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Strategia ZIT

Wprowadzenie

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Stupsk-Ustka (Strategia ZIT MOF S-U) jest dokumentem operacyjnym, dzieki ktéremu
samorzady zrzeszone w MOF S-U moga realizowac zintegrowane przedsiewziecia, ktére
przyczynia sie do rozwoju catego obszaru funkcjonalnego, jak rowniez poprawy jakosci zycia

mieszkancow.

Przedmiotowe opracowanie jest strategig terytorialng, stosowang do realizacji instrumentu
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Jej strukture i obowigzkowe elementy,
definiuje rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. Strategia ZIT okre$la zasady wspotpracy oraz najwazniejsze przedsiewziecia
realizowane w formie zintegrowanej, w odniesieniu do zdiagnozowanych barier oraz
potencjatéw rozwojowych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka. Obszar wsparcia
tozsamy jest z obszarem definiowanym w strategii ponadlokalnej — Strategia Rozwoju

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030.

Strategia ZIT MOF S-U jest spdjna ze wskazanym dokumentem i w duzej mierze odwotuje sie
do jego zapisow. Stanowi uszczegdtowienie zapisow zawartych w strategii ponadlokalnej,
wskazujgc zintegrowane przedsiewziecia rozwojowe i projekty, ktdre mogg byé finansowane
ze Srodkow wtasnych samorzgdow, regionalnego programu z EFRR i EFS+ oraz $rodkéw

programoéw krajowych, w tym unijnych i budzetu panstwa.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Stupsk-Ustka skupia sie przede wszystkim na kwestiach zwigzanych ze srodowiskiem, jego
ochrong oraz poprawa jakosci, w szczegdlnosci powietrza, jak réwniez zwiekszeniu
odpornosci na postepujacy kryzys klimatyczny. Przedsiewziecia rozwojowe dotyczg rowniez
wsparcia i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na terenie MOF S-U, co przyczyni sie do
wzrostu dostepnosci oraz integracji przestrzennej catego obszaru funkcjonalnego. Nie bez
znaczenia pozostajg kwestie spoteczne, zwigzane z poprawg dostepnosci i jakosci oraz
funkcjonowania placéwek opieki zdrowotnej, ktérych rozwdj i wsparcie odgrywa kluczowa
role z uwagi na postepujace starzenie sie spotecznosci. Ponadto istotnym wyzwaniem dla
MOF S-U jest integracja imigrantow, oraz zapewnienie im wysokiej jakosci zycia i dogodnych

warunkow do pozostania na terenie MOF.
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MOF Stupsk-Ustka w ujeciu regionalnym i krajowym

Zasieg terytorialny Strategii ZIT MOF S-U jest tozsamy z granicami Obszaréw Funkcjonalnych
(MOF) wskazanych w kluczowych dokumentach strategicznych wojewddztwa — Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 oraz Planie Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewddztwa Pomorskiego 2030.

Wedtug Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 strukture
funkcjonalno-przestrzenng wojewddztwa ksztattuje miedzy innymi zhierarchizowana
policentryczna sie¢ oSrodkéw, wsrdd ktérych wyrdzniono osrodek regionalny Stupsk,
tworzacy komplementarny uktad bipolarny z miastem Ustka. Jest to kluczowy biegun rozwoju
potnocno-zachodniej czesci wojewddztwa, silnie oddziatywujgcy na sgsiednie powiaty

(gtéwnie stupski i bytowski oraz stawienski).

MOF Stupsk-Ustka jest gtéwnym elementem Subregionu Stupskiego, bedacego jednym
z czterech subregionéw wojewddztwa pomorskiego wyrdznionych w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego 2030, w ktérej oprécz MOF Stupsk-Ustka wyrézniono kilka
miejskich obszarow funkcjonalnych takich jak:

e MOF Osrodka Wojewddzkiego — to osrodek ponadregionalny Tréjmiasto (Gdansk,
Gdynia i Sopot) wraz z innymi jednostkami administracyjnymi, jest gtdwnym
elementem strukturalnym Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia — Sopot,

e MOF Chojnice-Cztuchéw

e MOF Bytowa,

e MOF Leborka,

e MOF Koscierzyny,

e MOF Stargardu Gdanskiego,

e  MOF Malbork-Sztum,

e MOF Kwidzyna.

Warto zaznaczy¢, ze Stupsk zostat zakwalifikowany do krajowego obszaru strategicznej
interwencji okre$lanego, jako miasta $rednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze?!

o umiarkowanie ztej sytuacji spoteczno-gospodarczej i silnie powiekszajgcym sie

! Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030
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niekorzystnym dystansie. Stanowi rdzert MOF Stupsk-Ustka, ktéry jest drugim najwiekszym
osrodkiem, po ponadregionalnym Osrodku Wojewddzkim oraz jedynym o znaczeniu
regionalnym. Z tego wzgledu kluczowe jest realizowanie dziatan wspierajgcych rozwdj
Stupska, bedgcego centrum waznego w skali wojewddztwa osrodka gospodarczego

i spofecznego.

Powiat stupski wchodzgcy w sktad MOF S-U zostat okreslony jako obszar cechujacy sie
gorszym dostepem do ustug publicznych?, a gminy Damnica oraz Debnica Kaszubska
okreslono natomiast jako obszary zagrozone trwatg marginalizacja, cechujace sie stabszg
dostepnoscia transportowa, niekorzystng sytuacjg demograficzng oraz ograniczeniami

w dostepie do podstawowych ustug publicznych.

Realizacja instrumentu ZIT i podstawa prawna opracowania
Podstawe prawng przedmiotowego dokumentu stanowi Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.3, w szczegdlnosci art. 28-30

dotyczace strategii terytorialnych i zintegrowanych inwestycji terytorialnych.

Zgodnie ze wskazanym art. 29. ust. 1., strategie terytorialne realizowane zgodnie z art. 28 lit.

a)* zawierajg nastepujace elementy:

1. obszar geograficzny, ktérego dotyczy dana strategia;

2. analize potrzeb rozwojowych i potencjatu danego obszaru, w tym wzajemnych powigzan
gospodarczych, spotecznych i Srodowiskowych;

3. opis zintegrowanego podejscia stuzgcego zaspokojeniu zidentyfikowanych potrzeb

rozwojowych i wykorzystaniu potencjatu danego obszaru;

4. opis udziatu partneréw zgodnie z art. 8 w przygotowaniu strategii i jej realizacji.

Zgodnie z art. 30., w przypadku gdy strategia terytorialna, o ktérej mowa w art. 29 wigze sie

z inwestycjami, ktére otrzymujg wsparcie z co najmniej jednego Funduszu, z wiecej niz

2 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajace wspdlne
przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu
Spdéjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury,
a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzgdzania Granicami i Polityki Wizowe;.

4 a) zintegrowane inwestycje terytorialne, c) inne narzedzie terytorialne wspierajace inicjatywy opracowane przez panstwo
cztonkowskie
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jednego programu lub wiecej niz jednego priorytetu tego samego programu, dziatania mozna
realizowac jako zintegrowang inwestycje terytorialng. Jednym z warunkow realizacji ZIT,
wymienia sie powotanie zwigzku ZIT>. W zwigzku z tym podstawe prawng do realizacji zadan
w ramach ZIT stanowi Porozumienie z dnia 20.05.2022 r.6 powotujgce zwigzek ZIT

i okreslajgce prawa, obowigzki oraz zasady wspotpracy cztonkéw MOF S-U przy opracowaniu

Strategii i realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

Zgodnie z art. 34 ust. 8 wskazanej ustawy: w przypadku gdy zostata przyjeta strategia rozwoju
ponadlokalnego, o ktérej mowa w art. 10g ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym, obejmujgca miejski obszar funkcjonalny, o ktérym mowa w ust. 2, strategia ZIT jest
spdjna z tg strategig rozwoju. Zatem jednostki wchodzgce w sktad ZIT nie bedg musiaty
przygotowywac osobnego dokumentu dla realizacji ZIT, tylko dodatkowg cze$é wdrozeniowa,
ktéra opisywac bedzie realizacje ZIT wraz z przedstawieniem obowigzkowych elementéw

Strategii ZIT, nieujetych w strategii ponadlokalnej’.

Niniejszy dokument stanowi zatem odrebny dokument wdrozeniowy dla Strategii Rozwoju
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030, a zarazem podstawowy

dokument realizacji dziatan i przedsiewzie¢ w formule ZIT.

3 Zwigzek ZIT MOF S-U powotany w formie Porozumienia dziata w celach i na zasadach okreslonych w art. 34
ustawy z dnia 28.04.2022 r. o zasadach realizacji zadan finansowanych ze Srodkéw europejskich w perspektywie
finansowej 2021-2027 (Dz.U. z 2022 r. poz. 1079), w zwigzku z art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1526, z 2023 r. poz. 572) i art. 74 ustawy z dnia 8 marca 1990
roku o samorzgdzie gminnym (Dz.U. z 2023 poz. 40, 572).

6 Porozumienie nr 1/2022 z dnia 20 maja 2022 r. w sprawie wspétpracy jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka stuzgcej realizacji zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych

7 Zgodnie z Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027 w Polsce
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| Diagnoza strategiczna

1.1 Definicja obszaru wsparcia

Obszar geograficzny, ktérego dotyczy przedmiotowe opracowanie tozsamy jest z obszarem

zdefiniowanym w Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata

2022-2030. MOF Stupsk-Ustka (MOF S-U) potozony jest w pétnocno-zachodniej czesci

wojewddztwa pomorskiego, a w jego sktad wchodzi 8 samorzadéw:

1.
2.

6.
7.

Miasto Stupsk; Miasto Ustka;

Gmina Stupsk (W zwigzku z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 27.07.2023 .
w sprawie ustalenia granic niektérych gmin i miast, nadania niektérym
miejscowosciom statusu miasta, zmiany nazwy gminy oraz siedziby wtadz gminy

z dniem 01.01.2024 r. Gmina Stupsk zmienia nazwe na Gmine Redzikowo. Wszedzie
gdzie w niniejszym dokumencie mowa o Gminie Stupsk nalezy rozumiec¢ przez

to Gmine Redzikowo);

Gmina Ustka;

Gmina Damnica;

Gmina Kobylnica; (W zwigzku Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 30.07.2024 r.
w sprawie ustalenia granic niektérych gmin i miast, nadania niektérym
miejscowosciom status miasta oraz zmiany siedziby wtadz gmin z dniem 01.01.2025 .
miejscowos¢ Kobylnica otrzymata status miasta, tym samym zmienit sie status gminy
na: miejsko — wiejskg);

Gmina Debnica Kaszubska;

Powiat stupski.

Ponizej przedstawiono mape z potozeniem analizowanego obszaru.
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Rysunek 1 Mapa poglgdowa obszaru MOF S-U
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Zrédto: opracowanie wiasne.

W 2021 r. w MOF S-U zamieszkiwato 156 930 mieszkancéw, co stanowi okoto 6,7%

mieszkaricdw wojewddztwa pomorskiego. Powierzchnia obszaru wynosi 1 244 km? (okoto

6,8% powierzchni wojewddztwa pomorskiego), co daje gestos¢ zaludnienia réwng 126

oséb/km?. Ponizej w tabeli przedstawiono szczegétowe dane dotyczgce powierzchni i liczby

ludnosci poszczegdlnych jednostek wchodzgcych w sktad MOF S-U.

Tabela 1 Powierzchnia i liczba mieszkarncéw jednostek wchodzgcych w sktad MOF S-U w 2021 .

Jednostka e e i % ludnosci MOF Powiezrzchnia % powierzchni
S-U w km MOF S-U

E:;i:‘;izbmca 9134 5,8% 300 24,1%

Gmina Redzikowo 18 928 12,1% 262 21,1%

Gmina Kobylnica 13741 8,8% 244 19,6%

Gmina Ustka 8 069 5,1% 217 17,4%

Gmina Damnica 5778 3,7% 168 13,5%

Miasto Ustka 14 161 9,0% 10 0,8%
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Powiat m. Stupsk 87119 55,5% 43 3,5%
Powiat stupski 96 326 - 2304 -
MOF S-U 156 930 100,0% 1244 100,0%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS.

Wsrod istotnych elementéw charakteryzujgcych MOF S-U mozna wskazac:
1. Stupska Specjalng Strefe Ekonomiczng (wraz z podstrefami m.in. w miescie Stupsk
i gminie Stupsk),
Baze Obrony Przeciwrakietowej w Redzikowie w Gminie Stupsk,
Port Morski w Ustce,

Rozwinietg energetyke wiatrowg,

v ok~ W

Drugi co do wielkosci osrodek miejski (po Koszalinie) znajdujacy sie pomiedzy dwiema

duzymi aglomeracjami — Tréjmiastem i Szczecinem,

6. Przebieg gtdwnego ciggu komunikacyjnego — drogi krajowej i ekspresowej nr 6 oraz
drogi krajowej nr 21 i linii kolejowych 202 i 405,

7. Obecnos¢ Stupskiego Inkubatora Technologicznego,

8. Silny zorganizowany sektor organizacji pozarzadowych,

9. Szpital specjalistyczny, Centrum Zdrowia Psychicznego,

10. Obecnos¢ jednostek kulturalnych — m.in. Polska Filharmonia Sinfonia Baltica im.
Wojciecha Kilara, Nowy Teatr im. Witkacego, Teatr Lalki "Tecza", Muzeum Pomorza
Srodkowego w Stupsku,

11. Obecnosc¢ klubu Czarni Stupsk na poziomie ekstraklasy koszykowki,

12. Dywersyfikacje lokalnego rynku pracy — obecnos¢ przemystu lekkiego, drzewnego,
przetwdrczego, spozywczego, rozwoj gospodarki morskiej itd.,

13. Obecnos¢ Uniwersytetu Pomorskiego,

14. Rozwinietg oferte rekreacyjng i turystyczng obszaru,

15. Bogate zasoby Srodowiska naturalnego.

1.2 Synteza diagnozy obszaru realizacji ZIT
Synteza diagnozy obszaru realizacji ZIT wraz z identyfikacjg potrzeb rozwojowych

i potencjatow MOF Stupsk-Ustka

10
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1.2.1. Whioski diagnozy obszaru realizacji ZIT

W niniejszym podrozdziale zawarto najwazniejsze informacje dotyczgce catego obszaru MOF

S-U. Szczegdtowe dane oraz pogtebione informacje zwigzane z obszarem znajduja sie

w dokumencie pn. Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na

lata 2022-2030, Czes¢ diagnostyczna. We wspomnianym dokumencie dokonano analizy

zaréwno w ujeciu dynamicznym, jak i poréwnawczym, w odniesieniu do szerszej perspektywy

- obejmujacej kraj, wojewddztwo pomorskie oraz powiaty sgsiednie. Ponizej przedstawiono

kluczowe wnioski z diagnozy w podziale na trzy sfery: spoteczng, gospodarczg i przestrzenna.

Sfera spoteczna

a)

b)

c)

d)

Populacja MOF S-U wynosi okoto 160 tys. oséb. Prawie 2/3 mieszkaricow obszaru
mieszka na terenie dwdch miast — Stupska i Ustki. W latach 2011-2020 populacja
obszaru zmalata 0 1,3% (2 095 osdb). Prognozy demograficzne wskazujg na powolne
wyludnianie sie MOF S-U — do 2030 . liczba mieszkaricow MOF S-U (ogdtem) ulegnie
spadkowi o 1 859 osdb, tj. 1,2% wzgledem 2020 r.

W latach 2011-2020 na terenie MOF S-U obserwowalny byt spadek przyrostu
naturalnego. W analizowanych latach odnotowano na obszarze zmniejszenie wartosci
przyrostu naturalnego, ktéry w 2020 r. wynosit -4,17. Wraz ze spadkiem przyrostu

naturalnego zauwaza sie problem starzenia lokalnej spotecznosci.

Niemal co 5 mieszkaniec MOF S-U to osoba w wieku 65 lat i wiecej. W latach 2011-
2020 odsetek oséb w tym wieku wzrdst okoto 6,7%, osiggajac poziom 19,4% - wiecej
niz Srednia dla powiatu stupskiego (15,5%), wojewddztwa pomorskiego (17,4%) oraz
Sredniej krajowej (18,6%). Duzy przyrost senioréw odnotowano szczegdlnie

w miastach — Stupsku (+7,8 pp.) i Ustce (+10,6 pp.). Wzrost liczby senioréw wigze sie

ze wzrostem zapotrzebowania na ustugi medyczne.

Analizowany obszar charakteryzuje sie zréznicowanym dostepem do ustug
medycznych. Dostepnos¢ ta jest nizsza niz w wojewddztwie i kraju, podobnie jak

dostepno$¢ do aptek. W badaniu przeprowadzonym wéréd mieszkaricow® ponad

8 Badanie ankietowe przeprowadzone na potrzeby opracowania diagnozy i strategii ponadlokalnej
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f)

g)

h)

potowa respondentéw (blisko 53%) negatywnie ocenita dostep do lekarzy
specjalistow, a w przypadku obszaréw wiejskich — do podstawowej opieki medycznej,
co wskazuje na wyrazny problem i wyzwanie w tym zakresie, zwigzane

z koniecznoscig rozbudowy placéwek. Problemem sg réwniez braki w kadrze
medycznej. W 2021 r. liczba porad w zakresie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej®
podstawowej opieki zdrowotnej przypadajgca na 1 mieszkarica w MOF wynosita 8,0 —
wiecej niz w powiecie stupskim (3,8). Najwiecej porad na 1 mieszkarca (10,8)
udzielono w miescie Stupsk, natomiast najmniej (1,6) w gminie Stupsk.

Aktualne procesy zwigzane ze wzrostem liczby osdb ze szczegdlnymi potrzebami,

w tym gtéwnie senioréw wskazujg na koniecznos¢ deinstytucjonalizacji ustug
spotecznych, rozwoju oferty ustug asystenckich, specjalistycznych ustug opiekunczych,
opieki wytchnieniowej oraz srodowiskowych domdéw samopomocy spotecznej.

Z uwagi na postepujgce starzenie sie spotecznosci, w MOF S-U odnotowuje sie wzrost
liczby zgondéw na 1000 ludnosci, z czego najwyzsze wartosci wskaznika odnotowano
w 2020 r., na co wptyw miata pandemia COVID-19. Utrzymujgca sie wysoka liczba
zgondw wynikajg z obecnych trendéw demograficznych, jak réwniez mogg stanowic
dtugotrwaty efekt wspomnianej wczesniej pandemii COVID-19, ktéra znaczgco
wptyneta na wzrost liczby zgondw. Wsrdd najczestszych przyczyn zgonéw w MOF S-U
wskazuje sie nowotwory i choroby uktadu krazenia.

Dostepnos$é do swiadczen mozna posrednio oceni¢ analizujgc m.in. dostepnosé
podmiotéw gospodarki Swiadczgcych ustugi z zakresie opieki zdrowotnej (sekcja Q
dziat 86). W MOF S-U widoczny jest wzrost udziatu w ogdlnej liczbie firm, podmiotéw
opieki zdrowotnej z 4,7% w 2017 r. do 5,0% w 2021 r. W 2017 r. w MOF S-U dziataty
952 podmioty, natomiast w 2021 r. ich liczba wzrosta do 1091.

Saldo migracji na 1000 ludnosci w 2020 r., w porownaniu do 2011 r. (-0,51) byto
dodatnie i wyniosto 0,82. Dodatnie saldo migracji utrzymuje sie na terenach wiejskich
MOF S-U, w gminach sgsiadujgcych ze Stupskiem i Ustka, co zwigzane jest ze

zjawiskiem suburbanizacji.

% Porady w zakresie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej dotycza porad w podstawowej i specjalistycznej opiece
zdrowotne;j.
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i)

j)

k)

Wystepujgce zjawisko suburbanizacji powoduje depopulacje obszaréw miejskich

i osiedlanie sie mieszkaricow na obszarach wiejskich. Wigze sie to ze znaczagcym
wzrostem kosztow utrzymania infrastruktury technicznej i spotecznej - utrudniony
dostep do infrastruktury przektada sie na zwiekszenie ruchu samochodowego na
obszarze MOF S-U. W latach 2011-2020 mieszkaricdw miasta Stupsk i Ustka ubyto
kolejno 0 5 762 i 1 246 0s6b, tymczasem na terenach wiejskich odnotowano wzrost
liczby mieszkancow. Mimo to, wzrost ten nie rownowazyt ubytku ludnosci z miast.
Postepujgce wyludnianie sie obszaru wskazuje na konieczno$é prowadzenia dziatan
majgcych na celu zwiekszenie atrakcyjnosci osiedlenczej. W kontekscie migracji,

z uwagi na aktualng sytuacje i wojne w Ukrainie, wazne jest stworzenie oferty

i prowadzenie kompleksowej polityki kierowanej w strone cudzoziemcéw, w celu
przyciggniecia ich na teren MOF, jak réwniez zapewnienia odpowiednich warunkdéw
do zycia i pracy oraz integracji z lokalng spotecznoscia. Szacuje sie, ze na terenie MOF
bedzie chciata pozostac cze$é¢ uchodzcéw wojennych, a takze osoby, ktére juz
wczesniej przybyty do Stupska i okolic w celach zarobkowych, jesli odpowiednie
przepisy prawne beda na to pozwalaty, aby na state pozosta¢ w Polsce i staé sie
czescig spoteczenistwa miejscowosci, w ktérych na co dzien pracujg i pobierajg nauke.
Teren MOF jest o tyle atrakcyjny, ze zaréwno mieszkania i ustugi sg tansze niz

w duzych miastach, co przy czesto niskich zarobkach oferowanych obcokrajowcom

jest bardzo istotne.

Obszar MOF S-U cechuje sie koncentracjg opieki ztobkowej na obszarach miejskich —
dostep do tego typu ustug na terenach wiejskich jest utrudniony. Nieco lepsza
sytuacja dotyczy opieki przedszkolnej, jednakze zaréwno oferta ztobkowa, jak

i przedszkolna wymaga systematycznego poszerzania i rozwoju.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na terenie MOF S-U funkcjonuje

10 szkét branzowych, do ktérych w roku szkolnym 2020/2021 uczeszczato 1 072 oséb.
Wszystkie szkoty znajdujg sie w miescie Stupsk. W Stupsku i Ustce dziatajg takze szkoty
techniczne —tgcznie jest ich 9. Zgodnie z danymi GUS, co roku do tych szkét
technicznych uczeszcza okoto 3,5-4,5 tys. uczniow. Na terenie MOF S-U funkcjonujg

réwniez licea ogdlnoksztatcgce (24), w ktérych co roku ksztatci sie okoto 3-4 tys.

13



Strategia ZIT

o)

p)

uczniow. Zdecydowana wiekszosc¢ szkét znajduje sie w miescie Stupsk, zatem stanowi

on centrum edukacyjne dla catego obszaru.

W MOF dziatajg réwniez 3 uczelnie wyzsze. S to placoéwki, ktére dzieki stworzeniu
optymalnej i interesujacej oferty edukacyjnej, dostosowanej do wymogow

i oczekiwan rynku pracy. Ponadto zacie$nienie wspoétpracy sektora biznesowego

z sektorem naukowym, umozliwitoby rozwdj lokalnego rynku pracy oraz promocje
innowacyjnosci, co przyczynitoby sie do ograniczenia migracji mtodych oséb na studia

do innych osrodkdw.

Przecietne wyniki z egzamindw 6smoklasisty i maturalnych w MOF S-U s3 nizsze niz
srednie wyniki dla wojewddztwa i kraju, co wskazuje na nizszy poziom nauczania

w lokalnych szkotach. W trakcie konsultacji w ramach opracowywania czesci
diagnostycznej strategii rozwoju, wielokrotnie zwracano uwage na koniecznosé
wypracowania modelu ksztatcenia dostosowanego do lokalnego rynku pracy,

w ktédrym uczestniczy¢ powinny szkoty podstawowe, Srednie, wyzsze (szczegdlnie

Uniwersytet Pomorski w Stupsku) oraz placéwki ksztatcenia ustawicznego.

W ostatnich latach poprawita sie sytuacja materialna mieszkaricdw oraz zmniejszyt sie
poziom ubdstwa. Dostrzezono jednakze problemy i potrzeby zwigzane ze wsparciem
rodzin dysfunkcyjnych, niewystarczajgcg liczbe kadr w osrodkach pomocy spotecznej
oraz brak rodzin zastepczych. W 2019 r. niespetna 5% mieszkancow korzystato

z pomocy spotecznej — podobny odsetek odnotowano w kraju i wojewddztwie.

W poréwnaniu do 2011 r. odsetek ten spadt o 4,6 pp.

Tereny MOF S-U cechuja sie dos¢ wysoka dostepnoscig mieszkan —na 1 000
mieszkancéw przypada okoto 405 mieszkan, to zatem wiecej niz srednia dla powiatu
stupskiego (342) i wojewddztwa pomorskiego (383). Dostepnosc¢ ta wzrosta 0 11,3%
wzgledem 2011 r. Wynika to miedzy innymi z wyludniania sie centréw miast oraz

z rosnacej liczby pozwolen na budowe. Mimo to wystepujg deficyty w kwestii

mieszkan socjalnych i komunalnych.

Warto wykorzystaé rewitalizacje jako istotne narzedzie zmiany spoteczne;j.
Kompleksowa rewitalizacja obejmuje dziatania z uwzglednieniem kazdej ze sfer:

spotecznej, gospodarczej, technicznej, przestrzennej oraz srodowiskowej,
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

a)

przyczyniajgc sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Obecnie tylko dwa JST
nalezacych do MOF Stupsk-Ustka posiadajg gminne programy rewitalizacji, sg nimi
Miasto Stupsk oraz Miasto Ustka. W MOF istotne jest podnoszenie atrakcyjnosci
przestrzeni publicznej, jej estetyki i funkcjonalnosci wraz z rewitalizacjg obiektéw
uzytecznosci publicznej i dostosowania ich do swiadczenia funkcji spoteczno-

kulturalnych, co umozliwi integracje mieszkancéw.

Istotny wptyw na jako$¢ zycia ma réwniez dostepnosé i jakos¢ oferty kulturalne;.
Wptywa to nie tylko na atrakcyjnos¢ osiedlenczg, ale réwniez turystyczng. Obszar
MOF S-U pozytywnie wyrdznia sie pod wzgledem liczby zabytkdéw, atrakcji
turystycznych, miejsc zwigzanymi ze spedzaniem czasu wolnego oraz podmiotami
dziatajgcymi w zakresie branzy rekreacyjno-kulturalnej. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
rozbudowana infrastruktura kulturalna generuje znaczne koszty w zwigzku
z rozbudowa, utrzymaniem i eksploatacjg poszczegdlnych obiektéw, a brak
odpowiedniej infrastruktury ogranicza rozwdj oferty kulturalnej. Zapewnienie
dostepnosci oferty, jak i infrastruktury oraz réwnomierny rozwdj jest istotny z uwagi
na postepujgcg suburbanizacje. Placowki kulturalne petnig czesto role miejsca
integracji i aktywizacji spotecznej, sprzyjajg ograniczeniu zjawiska wykluczenia
spotecznego, a wiec ich dostepnosé i rozbudowa jest jednym z kluczowych potrzeb
obszaru MOF S-U. Obecnie oceniajgc aktywnos¢ senioréw i udziat oséb, bedgcych
cztonkami kot, klubow lub sekcji seniora i Uniwersytetdw Trzeciego Wieku w ogélnej
liczbie ludnosci w wieku 60 lat i wiecej jest on niski, w przypadku powiatu stupskiego
wynosit w 2021 r. zaledwie 1,2%. W MOF S-U najwyzszy byt w gminie Stupsk (6,1%).
W opinii 18% ankietowanych, budowa i modernizacja obiektdw instytucji kultury oraz
poszerzenie oferty istniejgcych stanowi istotne dziatanie, ktdrego realizacja wptywie
na atrakcyjno$é MOF S-U. Identyfikowanym problemem w MOF jest sezonowos¢
oferty, z uwagi na specyfike regionu, poza sezonem wakacyjnym, jest ona
ograniczona. Istotne zaréwno z punktu widzenia jakosci zycia, jak i poziomu

atrakcyjnosci turystycznej jest stworzenie catorocznej oferty kulturalno-rozrywkowe;.
Wptyw na integracje mieszkanncow, w MOF S-U ma rowniez obecnos$é organizacji

pozarzgdowych. W 2021 r. na terenie MOF S-U funkcjonowato 645 fundacji,

stowarzyszen i organizacji spotecznych. Widoczng szansg rozwojowgq dla MOF S-U jest
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wzmocnienie sektora organizacji pozarzagdowych, stymulacja ich rozwoju i wzrostu

liczby organizacji, a takze aktywna wspétpraca z liderami opinii.

Sfera gospodarcza

a)

b)

Na terenie MOF S-U zauwaza sie systematyczny spadek poziomu bezrobocia.
Wiekszos$¢ oséb bezrobotnych stanowig kobiety. Odsetek oséb bezrobotnych w liczbie
0s6b w wieku produkcyjnym na terenie MOF S-U wynosit 4,5% w 2020 r., zatem byt
nizszy niz srednia dla powiatu stupskiego (5,2%) i kraju (4,6%). W 2020 r. odsetek osdéb
dtugotrwale bezrobotnych w liczbie bezrobotnych ogétem dla catego obszaru wynidst
32,5% - zdecydowanie mniej niz srednia dla Polski (49,3%). Od 2011 r. udziat tych
0s6b zmalat 0 16,7 pp., gdy w tym samym czasie w kraju spadt tylko o 1,0 pp.

W przypadku 0séb z niepetnosprawnosciami takze zauwazono znaczacy spadek
bezrobotnych w tej grupie, co Swiadczy o wiekszej chtonnosci rynku pracy oséb

ze szczegblnymi potrzebami. Z przedstawionych danych wynika, ze sytuacja na rynku

pracy w obszarze MOF S-U systematycznie sie poprawia.

Z powyzszych danych mozna wysnu¢ wniosek, ze dostepnosc¢ pracy na terenie MOF S-
U nie jest obecnie problemem. Realnym problemem moze by¢ natomiast sama jakos¢
oferowanej pracy, czyli proponowane wynagrodzenia i charakter pracy. Osoby mtode

i wyksztatcone przeprowadzajg sie do wiekszych osrodkéw, w ktdrych majg szanse
znalezé atrakcyjng dla nich i adekwatng do posiadanego wyksztatcenia prace. Obecnie
w MOF S-U najwieksze deficyty na rynku pracy dotyczg kadry administracji
samorzgdowej, zawoddw medycznych oraz zawoddw z branzy budowlanej. Takze
dostepnos¢ komunikacyjna utrudnia podjecie pracy na terenie MOF S-U — czes$¢ oséb
zamieszkujgcych w szczegdlnosci obszary wiejskie, jest wykluczona komunikacyjnie.
Koniecznym jest zatem rozwdj ustug komunikacyjnych obejmujgcych swa dziatalnoscia

caty obszar MOF S-U.

Jak wspomniano problemem na terenie MOF S-U moze by¢ jakos¢ miejsc pracy.

W opinii oséb biorgcych udziat w wywiadach prowadzonych w celu opracowania
strategii ponadlokalnej oraz strategii ZIT, z uwagi na niewystarczajgca liczbe firm
innowacyjnych, na rynku pracy MOF S-U zaznacza sie problem zwigzany

z dostepnoscig pracy dla inzynierédw i 0séb z wysokimi kwalifikacjami. Obecnie liczba
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d)

f)

podmiotéw gospodarczych prowadzacych dziatalno$é profesjonalng, naukowa

i techniczng w strukturze podmiotéw wynosi 7,9%. W ostatnich pieciu latach
odnotowano wzrost zaledwie 0 0,2 pp. Poziom innowacyjnosci gospodarki MOF S-U
jest nizszy w poréwnaniu do wartosci dla wojewddztwa, gdzie udziat podmiotéw

wynosi 10,5%, a dynamika zmian w latach 2017-2021 r. wynosita 0,7 pp.

Istotnym wyzwaniem dla MOF S-U jest integracja imigrantéw i uchodzcéw z Ukrainy.
Sytuacja zwigzana z wojng w Ukrainie spowodowata dynamiczny naptyw uchodzcéw,
m.in. na teren MOF S-U. Szacuje sie, ze cze$¢ imigrantéw zostanie na obszarze MOF S-
U, zatem konieczne jest prowadzenie dziatan integracyjnych. Wazne jest tworzenie
odpowiednich warunkdw do wysokiej jakosci zycia wszystkim mieszkaricom, w tym
cudzoziemcom i dogodnych warunkéw do pozostania na terenie MOF, jak rowniez
tworzenie warunkdow sprzyjajacych podejmowaniu pracy przez imigrantéw. Kluczowe
jest wsparcie psychologiczne, prawne, wtgczanie imigrantéw w zycie spoteczne,
kulturalne oraz umozliwienie im korzystania z ustug publicznych, m.in. poprzez
ograniczenie barier w obstudze instytucjonalnej, czy zajecia z nauki jezyka polskiego.
Wazne sg rowniez dziatania z zakresu integracji i reintegracji zawodowej, majgce na
celu odbudowe oraz podtrzymanie u osoby podlegajgcej tym procesom, spotecznej
zdolnosci do samodzielnego $wiadczenia pracy na rynku pracy oraz adaptacja do
rynku pracy. Naptyw nowych mieszkancow pozytywnie wptywa na zwiekszenie
zasoboéw sity roboczej, w tym rowniez specjalistéw, a tym samym podatkdw, co jest
korzystne z punktu widzenia zyskéw dla samorzadéw. Naptyw mtodych mieszkarncow
moze mie¢ wptyw na zmiane trendéw demograficznych, tworzenie nowych miejsc
pracy, jak rowniez rozwdj ustug, z uwagi na zréznicowane grupy odbiorcéw i ich

oczekiwania.

W ciggu ostatnich lat wzrosta liczba podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych

w rejestrze REGON. W 2020 r. liczba podmiotéw gospodarczych w przeliczeniu na

1 000 ludnosci wyniosta 131 — 0 6,0% wiecej niz w 2011 r. Takze liczba 0sdb fizycznych
prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczg w przeliczeniu na 100 oséb w wieku

produkcyjnym wzrosta w latach 2011-2020 — 0 15,6% do poziomu 16,0%.

Teren MOF S-U jest objety dziataniem Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

i Stupskiego Inkubatora Technologicznego, ktére sg zarzagdzane przez Pomorska
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g)

h)

Agencje Rozwoju Regionalnego. Na terenie MOF S-U znajdujg sie podstrefy
zlokalizowane w Ustce (formalnie), Stupsku Redzikowie, Wieszynie i Ptaszewku.
Stupski Inkubator Technologiczny znajduje sie w nowoczesnym budynku biurowym

z zapleczem produkcyjnym. Jego zadaniem jest wsparcie rozwoju innowacyjnych
technologii oraz przedsiebiorcow, ktdrzy dopiero rozpoczynajg swojg dziatalnosc.

Na terenie MOF S-U rozwija sie gospodarka morska, przemyst przetwadrczy, spozywczy,
przemyst lekki, motoryzacyjny, drzewny oraz rolnictwo. Firmy funkcjonujgce na tym
terenie zajmujg sie miedzy innymi produkcjg mebli, wyrobédw metalowych, cystern,

zbiornikdw, lin, sieci, okien, drzwi, ustugami magazynowymi oraz transportowymi.

Problem dla rozwoju gospodarczego moze stanowi¢ obecnos$¢ bazy
przeciwrakietowej, poniewaz jej funkcjonowanie wigze sie z ograniczeniami
w zakresie inwestycji potozonych w poblizu. Moze to ogranicza¢ konkurencyjnosé

inwestycyjng MOF S-U wzgledem innych obszaréw wojewddztwa.

Potencjatem w MOF jest m.in. port w Ustce, ktérego rozbudowa jest waznym
elementem rozwoju gospodarczego, poniewaz pozwoli na zapewnienie nowych miejsc
pracy, a takze przyciggniecie inwestoréw. Rozbudowa portu oprdécz rozwoju
gospodarki lokalnej, pozytywnie wptynie na rozwdj transportu. W opinii blisko 18,7%
mieszkancow MOF biorgcych udziat w badaniu ankietowym, przebudowa portu

w Ustce wptynie na zwiekszenie atrakcyjno$ci MOF S-U.

Obszar charakteryzuje sie bogatg ofertg turystyczng, gtéwnie ze wzgledu na dostep
do morza, a takze bliskos¢ cennych siedlisk przyrodniczych takich jak Stowinski Park
Narodowy i Park Krajobrazowy , Dolina Stupi”. Oprdécz waloréw przyrodniczych istotne
znacznie odgrywajg rowniez walory kulturowe - obecnos¢ licznych patacéw, dworéw
i zespotéw zabytkowej zabudowy. W 2020 r. na 1 000 mieszkaricow MOF S-U
przypadato srednio 88 turystycznych miejsc noclegowych. Ze wzgledu na dostep

do morza, najwiekszg dostepnoscig noclegéw charakteryzowata sie gmina Ustka

(932 miejsca na 1 000 mieszkaricdw) oraz miasto Ustka (351 na 1 000 mieszkanicow).
W 2017 r. w MOF S-U liczba turystédw zagranicznych wynosita 13 961, a w 2020 r. byta
réwna 6 064, co moze wynikac z ograniczen zwigzanych z przemieszczaniem sie

z uwagi na pandemie COVID-19. W strukturze turystéw dominujg osoby pochodzace

z Niemiec.
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Sfera przestrzenna

a)

b)

d)

Problemem dotyczgcym catego obszaru MOF S-U jest wykluczenie komunikacyjne
dotyczace zaréwno aspektéw lokalnych, jak i ponadlokalnych. Wzmocnienie
komunikacji na poziomie lokalnym moze stac sie motorem napedowym obszaru

w wielu aspektach, nawet jesli pozornie kosztem tego dziatania moze byé wzrost
naktadoéw na transport publiczny. Obecnie, z wiekszo$ci gmin w zachodniej czesci
subregiondéw stupskiego i chojnickiego nie ma ani jednego bezposredniego potaczenia
do Gdanska, co generuje problemy spoteczno-gospodarcze i zwieksza presje

migracyjng ludnosci do osrodkow lepiej rozwinietych.

Niedostatecznie rozwinieta jest sie¢ drog rowerowych — gtdwnie na terenie gminy
wiejskiej Ustka, jednoczesnie jest ona najczestszym na terenie MOF kierunkiem

podrézy zwigzanych z zatrudnieniem ze Stupska i do Stupska.

Wedtug danych GUS liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie
stupskim oraz miescie Stupsk stale wzrasta. Stwarza to problemy w zakresie wzrostu

natezenia ruchu oraz obniza bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Brak atrakcyjnej oferty przewozowej powoduje, ze wiekszos¢ mieszkancoéw wybiera
samochdéd osobowy jako gtéwny srodek transportu, co przektada sie na problem
zakorkowania miast oraz zwiekszong degradacje srodowiska naturalnego. Istnieje
potrzeba rozbudowy potgczen drogowych i sciezek rowerowych, a takze zakupu

nowego taboru autobusowego — w tym autobuséw nisko/zeroemisyjnych.

Z uwagi na postepujacy kryzys klimatyczny obszar MOF S-U zagrozony jest
wystgpieniem ekstremalnych zjawisk. Z uwagi na potozenie, jednym z zagrozen jest
zagrozenie powodziowe zwigzane z bliskoscig Morza Battyckiego, jak rowniez
przebiegiem przez obszar MOF S-U rzek takich jak m.in. Stupia czy Kamienica. Ponadto
obszar ten w wiekszosci zagrozony jest suszg w stopniu umiarkowanym. Najnizsze
zagrozenie wedtug tgcznej klasy zagrozenia suszg identyfikuje sie w Debnicy
Kaszubskiej i Kobylnicy, najwieksze (silne zagrozenie) w miescie Ustka i w czesci gminy
Ustka. Najwieksze zagrozenie dotyczy suszy atmosferycznej, zatem wdrazanie dziatan

z zakresu retencji jest kluczowe na terenie MOF S-U.
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f)

g)

Wyzszg ilo$¢ odpadow przypadajacych na 1 mieszkarica zauwaza sie w gminach
nadmorskich, co jest zwigzane z ruchem turystycznym na tych terenach. Najwyzsza
ilos¢ odpadow z gospodarstw domowych w 2021 r. odnotowana zostata w gminie
wiejskiej Ustka (253 kg) i miescie Ustka (217 kg), natomiast srednia dla catego MOF S-
U wynosita 182 kg w przeliczeniu na 1 mieszkarica. Dla MOF S-U wskaznik selektywnej
zbiérki odpadow ksztattuje sie na poziomie zblizonym do $Sredniej dla kraju,

a w ostatnich latach srednia wartos¢ wskaznika udziatu odpaddéw zebranych
selektywnie w relacji do ogoétu odpaddw wzrosta. Najwyzsza wartos¢ wskaznika

w 2021 r. dotyczyta gminy Damnica (50,4%), a najnizsza gminy Ustka (30,9%). Wsréd
samorzgddéw z MOF w 2020 r. tylko trzy samorzady osiggnety wszystkie wymagane
poziomy recyklingu, przygotowania do ponownego uzycia i odzysku innymi metodami
niektorych frakcji odpadéw komunalnych, o ktérych mowa w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 grudnia 2016 r. w sprawie poziomdw recyklingu, przygotowania
do ponownego uzycia i odzysku innymi metodami niektérych frakcji odpadéw
komunalnych — Miasto Stupsk, Gmina Kobylnica, Gmina Ustka. Z kolei w kolejnych
latach poziomy przygotowania do ponownego uzycia i recyklingu odpadéw
komunalnych, o ktérych mowa w art. 3b ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r.

o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach osiggnety gminy: w 2021 — Gmina
Debnica Kaszubska oraz Gmina Stupsk, a w 2022 Gmina Debnica Kaszubska i Gmina

Damnica.

MOF S-U cechuje sie rozwinietg infrastrukturg wodno-kanalizacyjng, ktéra po czesci
wymaga modernizacji i rozbudowy. W sezonie letnim w gminach nadmorskich
wystepuje wzmozony pobdér wody oraz wzrost odprowadzanych $ciekow
komunalnych, zwigzane z ruchem turystycznym. Na terenie gmin MOF S-U zostaty
wyznaczone aglomeracje Sciekowe, ktdre sg zgodne z zapisami VI Aktualizacji
Krajowego Programu Oczyszczania Sciekdw Komunalnych i spetniaja wymagania
Dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1991 r. dotyczgcej oczyszczania Sciekdw komunalnych
(91/271/EWG). Jedynie Gmina Damnica nie ma wyznaczone] aglomeracji $Sciekowej.
Dla Miasta Stupska, gminy Redzikowo oraz gminy Kobylnica zostata wyznaczona
aglomeracja Stupsk obejmujgca swoim obszarem: Miasto Stupsk oraz miejscowosci

potozone w gminie Stupsk i gminie Kobylnica. Aglomeracja sciekowa Ustka obejmuje
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h)

miasto Ustka oraz potozone w gminie wiejskiej Ustka miejscowosci: Charnowo,
Duninowo, Golecino, Grabno, Ledowo-Osiedle, Machowino, Mozdzanowo, Niestkowo,
Orzechowo, Peplino, Przewtoka, Starkowo, Wodnica, Zapadte, Zaleskie i Zimowiska.
Na terenie Gminy Ustka wyznaczono jeszcze drugg aglomeracje Rowy w sktad, ktorej
wchodzg nastepujgce miejscowosci: Rowy, Debina, Poddgbie, Batamatek, Objazda,

Osieki Stupskie, Ggbino, Dominek, Machowinko, Wytowno.

Miasta Stupsk i Ustka posiadajg rozwinietg infrastrukture gazows, jednakze
zgazyfikowanie na terenach wiejskich jest duzo nizsze. W niektérych gminach sie¢
gazowa wiasciwie nie istnieje. W kontekscie zachodzgcych zmian $rodowiskowych, jak
réwniez koniecznosci obnizania skali emisji zanieczyszczen, konieczna jest rozbudowa
sieci gazowej, lub dalsza rozbudowa sieci odnawialnych zrédet energii, ktéra procz
farm fotowoltaicznych i wiatrowych, moze zosta¢ uzupetniona o elektrownie
wiatrowe morskie, z uwagi na posiadany potencjat w tym zakresie. Z uwagi na
geograficzne potozenie obszaru w ostatnich latach nastgpit dynamiczny rozwdj
inwestycji z sektora energii odnawialnych, mianowicie farm wiatrowych

i fotowoltaicznych. Istotne sg rowniez dziatania majgce na celu poprawe efektywnosci
energetycznej budynkdw, co jedoczesnie wptynie pozytywnie na jakos¢ powietrza

w MOF S-U. W opinii blisko 20% ankietowanych mieszkaricéw potencjatem sa
korzystne warunki do rozwoju energetyki odnawialnej. Blisko taki sam odsetek
wskazat rozwdj energetyki odnawialnej i budowanie niezaleznosci energetycznej, jako

dziatanie zwiekszajgce atrakcyjnosé¢ MOF S-U.

Najbardziej rozwinietg sie¢ internetowg charakteryzujg sie miasto Stupsk oraz Ustka —
wystepuje konieczno$é rozwiniecia tej sieci takze na terenach wiejskich. Wiekszy
dostep do stacjonarnego Internetu o duzej przepustowosci umozliwi rozwdj nowych

form zatrudnienia (telepraca) czy wdrazania rozwigzan smart city.

1.2.2. Potencjaty, problemy, wyzwania rozwojowe obszaru

Czesc diagnostyczna Strategii ZIT MOF S-U skupiona jest na analizie potrzeb rozwojowych

i potencjatow, charakteryzujgcych i uwzgledniajgcych specyfike catego obszaru objetego
interwencjg i instrumentem ZIT, a nie poszczegdlnych jednostek samorzgdu terytorialnego.

Ponizej przedstawiono potencjaty, problemy i wyzwania rozwojowe obszaru, ktore
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uporzadkowane zostaty wedtug skali zjawiska, od globalnych, przez krajowe, regionalne az po

lokalne.

Potencjaty rozwojowe

Odnawialne Zrédta energii — obecnie na obszarze MOF S-U rozwija sie system farm
wiatrowych i stonecznych. W Planie gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Ustka wskazano,

ze obszar MOF S-U znajduje sie w obszarze wybitnie i bardzo korzystnym dla pozyskiwania
energii wiatrowej, zatem istnieje potencjat do dalszego rozwoju farm wiatrowych. Warto
jednak wspomnie¢, ze ze wzgledu na uzdrowiskowag funkcje miasta Ustka oraz objecie czesci
terenéw MOF S-U ochrong przyrodniczg, istniejg ograniczenia co do realizacji inwestycji z tym
zwigzanych. Widocznym potencjatem w MOF S-U sg korzystne warunki do rozwoju energetyki
odnawialnej, oprécz farm wiatrowych i stonecznych wazne jest wsparcie tworzenia
wiatrowych farm morskich. Istotne jest podjecie dziatanh majgcych na celu poprawe
efektywnosci energetycznej budynkéw na terenie MOF S-U, a tym samym poprawa jakosci

powietrza.

Srodowisko naturalne — na obszarze znajduje sie wiele form ochrony przyrody, np.: Stowinski
Park Narodowy, Park Krajobrazowy , Dolina Stupi”. Za atrakcyjnoscig obszaru przemawia
réowniez jego nadmorskie potozenie, dostep do Morza Battyckiego oraz wysoka jakosé
Srodowiska przyrodniczego. Wysokie walory przyrodnicze terenéw MOF S-U pozwalajg na
budowanie wizerunku opartego na srodowisku naturalnym i jego ochronie poprzez rozwdj

ekorozwigzan w zakresie energetyki, transportu, retencjonowania wody itp.

Turystyka — tereny nadmorskie, bogactwo przyrodnicze i czystosé sSrodowiska, jak réwniez
specyfika miasta Ustka i jego uzdrowiskowy charakter skutecznie przyciggajg turystéw.
Pomorskie Szlaki Kajakowe i Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym (EV-
10/13, R-10) zachecajg do aktywnego odpoczynku na terenie MOF S-U. Rozwdj sieci tras
rowerowych oraz innych form rekreacji, np. turystyki konnej i kajakowej, pozwoli na
tworzenie atrakcyjnej oferty spedzania czasu wolnego zaréwno dla mieszkancéw, jak

i turystow. Utworzenie spdjnej oferty atrakcji turystycznych, ktére sg juz obecne na obszarze
MOF, wraz z rozbudowg systemu transportu umozliwig petne wykorzystanie potencjatu

turystycznego.
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Kultura — teren MOF S-U charakteryzuje sie bogatym dziedzictwem kulturowym, obecnoscia
licznych patacéw, dwordw i zespotéw zabytkowej zabudowy (czesto niestety w nienajlepszym
stanie technicznym) oraz wielu instytucji kultury i muzedéw. Kompleksowy rozwdéj wspdinej
polityki kulturowej i catorocznej oferty kulturalnej jest szansg na podniesienie atrakcyjnosci
osiedlenczej obszaru oraz ograniczenie zjawiska sezonowosci poprzez wydtuzenie sezonu

turystycznego.

Sektor akademicki, w tym Uniwersytet Pomorski w Stupsku — rozwdj oferty dydaktycznej,
szczegoblnie rozwaj kierunkéw technicznych i medycznych oraz wprowadzenie kierunku
lekarskiego umozliwitoby zapetnienie luk kadrowych wystepujacych na obszarze MOF S-U.
Atrakcyjna oferta oraz zaciesnienie wspotpracy sektora biznesowego z sektorem naukowym
wzmocnityby role uczelni i umozliwity rozwdj lokalnego rynku pracy i promocje
innowacyjnosci, co przyczynitoby sie do ograniczenia migracji mtodych oséb na studia do

innych osrodkéw.

Wyzwania i problemy

Trudna sytuacja geopolityczna na swiecie — w wyniku konfliktu zbrojnego na Ukrainie
prawdopodobnie bedzie przybywac uchodzcéw, zatem jednym z probleméw bedzie
zapewnienie imigrantom odpowiednich warunkéw do zycia, w tym przede wszystkim

mozliwosci pracy zarobkowej.

Adaptacja do zmian klimatycznych — postepujgcy kryzys klimatyczny jest problemem w skali
globalnej, dlatego waznym jest zachowanie i ochrona wysokich waloréw przyrodniczych MOF
S-U, rozwdj OZE, ograniczanie nadmiernej emisji oraz rozwdj btekitno -zielonej infrastruktury.
Zmiany klimatu nasilajg wystepowanie niebezpiecznych zjawisk przyrodniczych takich

jak susze, huraganowe wiatry czy gwattowne burze. Ponadto obszar z uwagi na blisko$¢
Morza Battyckiego oraz liczne rzeki zagrozony jest ryzykiem wystgpienia powodzi. Wzrost
temperatury powoduje ekstremalne zjawiska pogodowe, negatywnie wptywa na naturalne
siedliska powodujgc wyginiecie wielu gatunkdw. Niski udziat powierzchni przepuszczalnych
powoduje wystgpienie zjawiska wysp ciepta, widoczny przede wszystkim w miastach. Z uwagi
na bliskos¢ Morza Battyckiego, jeziora Gardno oraz przebieg rzeki Stupi, obszar MOF S-U jest
w szczegolnosci zagrozony lokalnymi podtopieniami, zalaniami i powodzig. Ponadto obszar

ten jest silnie zagrozony suszg atmosferyczng, a cze$¢ gminy Debnica Kaszubska oraz obszar
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Miasta Stupska oraz gminy Redzikowo sg ekstremalnie zagrozone suszg atmosferyczna.

W MOF S-U wystepuje rowniez silne, a w czesciach umiarkowane zagrozenie susza
hydrologiczng. Wedtug klas tgcznego zagrozenia suszg najwiekszym zagrozeniem
charakteryzuje sie potnocna cze$é obszaru, ze szczegdlnym wskazaniem na rejon Ustki.
Koniecznoscia bedzie zatem przygotowanie i zabezpieczenie obszaru na ekstremalne zjawiska
pogodowe. W planach gospodarki niskoemisyjnej dla poszczegélnych jednostek MOF S-U
pojawia sie dodatkowo koniecznos¢ ograniczenia emisji CO; oraz tzw. niskiej emisji
pochodzacej gtéwnie z palenisk domowych, zwiekszenie udziatu OZE w produkcji energii czy
termomodernizacja budynkdéw uzytecznosci publicznej i mieszkalnych. Tego typu dziatania
wptyng na zmniejszenie oddziatywania na srodowisko poprzez racjonalne gospodarowanie

energig i ograniczenie szkodliwej emisji.

Dostepnos¢ komunikacyjna obszaru — wraz z budowg drogi szybkiego ruchu S6 tgczacej
gtéwne osrodki miejskie Pomorza, inwestycjami regionalnymi zwigzanymi z S11 i DK21 oraz
rozwinieciem oferty transportu publicznego i rozwojem kolei, zwiekszy sie dostepnosc
komunikacyjna MOF S-U, a tym samym atrakcyjnos¢ inwestycyjna i turystyczna. Wysoka

dostepnos¢ komunikacyjna stanie sie potencjatem do rozwoju catego MOF S-U.

Starzenie sie spoteczenstwa — obszar MOF S-U jest szczegdlnie dotkniety problemem
wzrastajgcego udziatu senioréw w liczbie ludnosci ogdétem. Problem ten implikuje
prowadzenie spdjnej polityki senioralnej na terenie catego MOF Stupsk-Ustka i dostosowanie
ustug do potrzeb oséb najstarszych, w szczegdlnosci w zakresie rozwoju ustug medycznych,

ustug spotecznych DPS-6w, jak rdwniez opieki dziennej i ustug opiekuniczych.

Wykluczenie komunikacyjne w zakresie komunikacji zbiorowej — jest jednym z gtéwnych
problemdéw MOF S-U. Ograniczona oferta i dostep do komunikacji publicznej intensyfikuje
problemy przestrzenne — np. wzmozony ruch samochodowy oraz spotfeczne takie jak
problemy z dojazdem do pracy, a tym samym systematycznej migracji i wyludniania sie

obszaru MOF S-U.

Suburbanizacja — ktdra niesie ze sobg ryzyko wyludnienia sie centrow miast rdzeni MOF
(Stupsk i Ustka). Depopulacja centrow miast wraz z przyrostem liczby mieszkancow na
terenach wiejskich wigze sie przede wszystkim z problemami i niedostateczng dostepnoscia

infrastruktury technicznej i spotecznej takimi jak np. konieczno$é tworzenia nowej sieci
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infrastruktury wodno-kanalizacyjnej, ktorej koszty utrzymania beda coraz wyzsze czy
niedostateczng liczba placoéwek edukacyjnych czy ochrony zdrowia. Suburbanizacja powoduje
takze zwiekszanie sie ruchu samochodowego, ktéry ma negatywny wptyw na srodowisko,

w szczegolnosci jakos¢ powietrza, a tym samym zdrowie mieszkaricdw obszaru.

Niewystarczajaca liczba stabilnych miejsc pracy — problemem zwtaszcza dla mieszkancéw
terendw wiejskich jest ograniczona oferta dobrych jakosciowo i atrakcyjnych miejsc pracy.
Dodatkowo w MOF S-U jest problem ze stosunkowo niewielkg liczba firm innowacyjnych,
ktére zatrudniajg wyspecjalizowang kadre (np.: specjalistéw technicznych, inzynierow).
Na terenie MOF S-U brakuje zatem miejsc pracy dla inzynieréw, jak rowniez mozliwosci
znalezienia zatrudnienia przez osoby wysoko wykwalifikowane. Wsréd potrzeb lokalnej
gospodarki wskazuje sie konieczno$¢ wzmocnienia innowacyjnosci przedsiebiorstw, oferty
IOB oraz powigzania ksztatcenia z potrzebami rynku pracy, zwtaszcza w branzach

perspektywicznych, w tym np. w zakresie Inteligentnych Specjalizacji Pomorza.

Dostep do ustug medycznych — jest nizszy niz w kraju i wojewddztwie. Dostepnos$é ustug
zdrowotnych jest nizsza niz w innych osrodkach miejskich. Problem zwigzany jest

z niewystarczajacg liczbg kadr medycznych, co skutkuje dtugimi kolejkami do specjalistow —
brakuje takze prywatnej opieki zdrowotnej. Cze$¢ pacjentéw w celu odbycia wizyty lekarskiej
jezdzi np. do Koszalina czy Trojmiasta. Problem wykluczenia komunikacyjnego intensyfikuje
ten zwigzany z niskg dostepnoscig ustug medycznych. Ponadto oprdcz brakéw kadrowych,
placéwki medyczne na terenie MOF S-U cechuijg sie niskg jakoscig infrastruktury, w tym
niedoborami specjalistycznego sprzetu czy zajmowaniem budynku niedostosowanego

do o0sdb ze specjalnymi potrzebami.

Sezonowos¢ oferty kulturalno-rozrywkowej — zjawisko jest charakterystyczne zwtaszcza dla
gmin obszaru lezgcych bezposrednio nad morzem. W okresie wakacyjnym oferta ta jest
bardzo rozbudowana, natomiast w pozostatym okresie jest ograniczona. Wyzwaniem jest
rozwdj catorocznej turystyki kwalifikowanej oraz rozwdj oferty uzdrowiskowej, a takze
stworzenie wspdlnej i spéjnej oferty kulturalno-rozrywkowej ukierunkowanej nie tylko

na turystow, ale takze mieszkarnicéw obszaru. Rozwdj i stworzenie oferty catorocznej wptynie

na ograniczenie sezonowosci w ruchu turystycznym.
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Potrzeby rozwojowe

Ponizej przedstawiono potrzeby rozwojowe zidentyfikowane na obszarze MOF S-U, ktére
wynikajg w duzej mierze z przywotanych w poprzednim rozdziale wnioskéw z diagnozy
przeprowadzonej na potrzeby opracowania Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030. Zaplanowane w ramach przedmiotowej
strategii przedsiewziecia rozwojowe stanowi¢ beda odpowiedz na zdiagnozowane problemy

i potrzeby.
Sfera spoteczna

Rozbudowa oferty ustug medycznych — jednym z gtéwnych probleméw obszaru jest
ograniczony dostep do specjalistycznej opieki zdrowotnej, dostepnos¢ do tego typu ustug jest
nizsza niz w wojewddztwie i kraju. Brak specjalistow i dtugi czas oczekiwania na porade
medyczng moze powodowac wyzszg umieralnos¢ mieszkancéw. Patrzac na wysoki odsetek
0s6b starszych, ktérego udziat bedzie wzrasta¢, koniecznym jest zapewnienie odpowiedniego
poziomu ustug medycznych, gdyz zapotrzebowanie na nie takze bedzie wzrasta¢. Ponadto
istnieje potrzeba doposazenia placowek medycznych w specjalistyczny sprzet oraz
zapewnienie dostepnosci do budynkéw, w ktdrych dziatajg placowki POZ, osobom

z niepetnosprawnosciami poprzez likwidacje barier architektonicznych. Wazne jest rowniez
poszerzanie dziatalnosci istniejgcych osrodkéw i dostepnosci do specjalistéw oraz
rehabilitantow. Rozwigzaniem, ktére moze znaczaco wptynac na podniesienie jakosci zycia
mieszkancow jest prowadzenie dziatan z zakresu rozwoju telemedycyny i teleopieki.
Nieréwnomierny dostep do opieki medycznej wymusza rowniez konieczno$¢ rozwoju
transportu publicznego umozliwiajgcego dotarcie do placéwek opieki zdrowotnej wszystkich
mieszkancow MOF S-U. Powaznym problemem jest tez staby dostep oraz dtugi okres
oczekiwania na wizyte u dentysty finansowang w ramach powszechnego ubezpieczenia
spotecznego. Dotyczy to zaréwno dorostych jak i dzieci. Zapewnienie dostepu do lekarza
dentysty w szkotach, m.in. poprzez tworzenie i doposazanie w niezbedny sprzet do
diagnostyki i leczenia stomatologicznego gabinetdéw, przyczyni sie do realizacji potrzeb

mieszkancow MOF w zakresie opieki dentystyczne;j.

Rozwadj oferty pomocy spotecznej — wraz ze starzeniem sie spoteczenstwa waznym

dziataniem bedzie oprdcz wzmocnienia sektora opieki zdrowotnej, wsparcie senioréw
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réwniez poprzez rozwdj placéwek wsparcia dziennego, rozwoj oferty wsparcia
psychologicznego i prawnego, wspieranie dziatan promujgcych zdrowy tryb Zzycia oraz
zachecanie do aktywnosci spotecznej i integracji, w tym przeciwdziatanie samotno$ci wsréd
0s6b starszych. W przypadku osdéb z niepetnosprawnosciami MOF S-U wazna jest
deinstytucjonalizacja ustug spotecznych, zatem konieczny bedzie rozwéj oferty ustug
asystenckich, specjalistycznych ustug opiekunczych, opieki wytchnieniowej oraz

Srodowiskowych doméw samopomocy spoteczne;j.

Oferta mieszkaniowa — przygotowanie i rozwéj oferty mieszkaniowej, w szczegélnosci dla
0s6b mtodych, zacheci je do pozostania na terenie MOF S-U. Potrzebg jest takze rozwdj
mieszkalnictwa komunalnego oraz zasiedlenie pustostandéw pojawiajgcych sie w centrach
miast, czy tez poprawa stanu technicznego obiektéw komunalnych. Rozwdéj mieszkalnictwa
jest kluczowy do pozyskania nowych mieszkaricow. Istotny jest rozwéj oferty mieszkalnictwa
wspomaganego dla seniorow oraz 0sdb z niepetnosprawnosciami, ktérzy ze wzgledu na swéj
wiek lub stan zdrowia wymagaja pewnego wsparcia w zakresie codziennego funkcjonowania,

jednakze nie ma koniecznosci umieszczania ich w domach opieki.

Podniesienie atrakcyjnosci szkolnictwa — podstawowego, ponadpodstawowego i wyzszego,
stworzenie spdjnej oferty edukacyjnej dostosowanej do wspdétczesnego rynku pracy. Staty
brak pracownikéw posiadajgcych kwalifikacje zawodowe moze zostaé rozwigzany przez
rozwdj i promocje szkdt zawodowych, ktdre ksztatcg w zawodach, ktorych deficyt notuje sie
na catym obszarze MOF S-U. W przypadku braku kadr medycznych rozwigzaniem mogtoby

by¢ uruchomienie kierunkdw medycznych na Uniwersytecie Pomorskim w Stupsku.

Rozwdj wspdlnej oferty kulturalno-rozrywkowej i turystycznej — oferta kulturalno-
rozrywkowa dla mieszkanicow jest znacznie mniejsza poza wakacjami i sezonem, niz w okresie
wakacyjnym. Istnieje zatem potrzeba jej uzupetnienia oraz stworzenia catorocznej oferty
spojnej obszarowo, uwzgledniajgcej i wykorzystujgcej potencjaty i specyfike poszczegdlnych
jednostek wchodzgcych w sktad MOF S-U. Szczegdlnie istotny jest rozwdj turystyki,

m.in. rozbudowa infrastruktury, budowa i wzmacnianie szlakéw rowerowych, jako elementu
turystyki aktywnej, ale réwniez komponentu wptywajgcego na spdjnosc przestrzenng,

zwiekszenie dostepnosci obszaru i poprawe atrakcyjnosci.
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Sfera gospodarcza

Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu — powiekszanie terendw inwestycyjnych,
wsparcie rynku pracy, w tym na rzecz tworzenia nowych i atrakcyjnych miejsc pracy

w réoznych branzach oraz wzmacnianie warunkéw dla prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
czyli zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaru, pozwoli na zatrzymanie istniejgcych

i przyciggniecie nowych inwestoréw oraz zatrzymanie odptywu oséb do innych osrodkow.
Rozwdj i promocja oferty pracy zdalnej takze pozwoli zatrzymac postepujgcag migracje ludzi

za pracg, w szczegoélnosci widoczng wsréd oséb mtodych.

Integracja imigrantow i uchodzcéw z Ukrainy — aktualna sytuacja zwigzana z wojng

w Ukrainie spowodowata naptyw uchodzcéw m.in. réwniez na teren MOF S-U. Szacuje sie,
ze czes¢ imigrantdéw zostanie na obszarze MOF S-U, zatem konieczne jest prowadzenie
dziatan integracyjnych poprzez m.in.: wsparcie psychologiczne, prawne, wtgczanie
imigrantow w zycie spoteczne, kulturalne oraz umozliwienie im korzystania z ustug
publicznych w MOF S-U poprzez m.in. ograniczenie barier w obstudze instytucjonalne;j,

czy zajecia z nauki jezyka polskiego.

Rozbudowa portu w Ustce - waznym elementem rozwoju gospodarczego moze stac sie port
w Ustce, ktérego rozbudowa zagwarantuje powstanie nowych miejsc pracy oraz pomoze
przyciggngé nowych inwestoréw. Inwestycja wptynie réwniez pozytywnie na rozwéj
transportu i gospodarki lokalnej. Dodatkowo port w Ustce ma potencjat do nowej funkgji,
tj. miejsca do serwisowania urzgdzen morskiej energetyki wiatrowej, co stworzy

zapotrzebowanie na odpowiednig kadre, a tym samym nowe miejsca pracy.
Strefa przestrzenna

Zarzadzanie wodami opadowymi — problem podtopiert w wyniku ulewnych, gwattownych
opaddéw dotyka przede wszystkim miejskie tereny MOF S-U. Konieczne jest zatem
przebudowanie i rozbudowanie kanalizacji deszczowej oraz zwiekszenie retencjonowania
wody na obszarach charakteryzujgcych sie zwartg zabudowa. Brak osiedlowej zieleni
skutecznie blokuje mozliwos¢ retencjonowania wody, a takze wptywa na komfort
mieszkancow. Zwiekszenie powierzchni terendw zieleni pozwoli ograniczy¢ skutki deszczy
nawalnych, wptynie pozytywnie na estetyke przestrzeni miejskich MOF S-U, zwiekszy

réznorodnosc¢ biologiczng obszaru, a takze realnie poprawi jako$¢ zycia mieszkarcéw.
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Ochrona zasobdw przyrodniczych, w tym w szczegdélnosci zasobéw wodnych —
w szczegolnosci pasa nadmorskiego oraz uzdrowiskowych terendw miasta Ustka. Wazna
kwestig jest réwniez zachowanie réznorodnosci biologicznej poprzez ochrone cennych

przyrodniczo siedlisk i zagrozonych gatunkéw.

Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej — w celu poprawy jakosci zycia mieszkancéw konieczne
jest dazenie do racjonalnego gospodarowania zasobami i energig, w tym podejmowania
dziatan zmierzajgcych do poprawy efektywnosci energetycznej budynkow. Poszczegdlne
samorzgdy MOF S-U prowadzg dziatania termomodernizacyjne, jednakze potrzeby w tej
sferze sg nadal bardzo duze. Z tego wzgledu istnieje realna potrzeba wdrozenia
kompleksowych dziatah termomodernizacyjnych obejmujgcych caty obszar MOF S-U oraz
zwiekszajgcych udziat energii pochodzgcych ze Zzrédet odnawialnych. Potrzebg jest takze
ochrona jakosci powietrza, wod i gleb na terenie catego MOF S-U poprzez ograniczenie
transportu samochodowego, rozwdj OZE oraz skuteczng wymiane przestarzatych systemow

ogrzewania budynkdw.

Postepujacy kryzys klimatyczny — z punktu widzenia identyfikowanych probleméw, potrzeba
rozwojowg na obszarze MOF S-U jest przede wszystkim rozwdj btekitno-zielonej
infrastruktury, budowa obiektéw i zbiornikéw retencyjnych, zwiekszenie udziatu powierzchni
biologicznie czynnej oraz ksztattowanie wsréd mieszkaricéw postaw proekologicznych wraz

z prowadzeniem dziatan edukacyjnych, informacyjnych z zakresu skutkéw kryzysu
klimatycznego. Zmiany klimatu nasilajg wystepowanie niebezpiecznych zjawisk
przyrodniczych takich jak susze, huraganowe wiatry czy gwattowne burze, dlatego wazne jest,
aby stuzby ratunkowe byty gotowe do dziatan zapobiegajgcym negatywnym skutkom zjawisk
przyrodniczych, takich jak podtopienia, zalewania, pozary lasow itp. Osiggniemy to dzieki
odpowiedniemu doposazeniu ich m.in. w sprzet do prowadzenia akcji ratunkowych,

usuwania skutkéw katastrof naturalnych.

Rozwd@j zrownowazonego transportu publicznego — jest to kluczowe wyzwanie obszaru.
Nizsza dostepnos$é komunikacyjna hamuje rozwéj gospodarczy i turystyczny oraz utrudnia
zycie codzienne mieszkaricow. Brak atrakcyjnej oferty przewozowej powoduje, ze wiekszos¢
mieszkancow wybiera samochdd osobowy jako gtéwny Srodek transportu, co przektada sie
na problem zakorkowania miast oraz zwiekszong degradacje srodowiska naturalnego. Istnieje

potrzeba rozbudowy potgczen drogowych i $ciezek rowerowych, a takze zakupu nowego
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taboru autobusowego — w tym autobuséw nisko/zeroemisyjnych. Rozwdj oferty
transportowej niewatpliwie zwiekszy atrakcyjnos¢ inwestycyjng i turystyczng obszaru,
a poprzez wdrazanie nowoczesnych rozwigzan i wymiane taboru na niskoemisyjny, zmniejszy

negatywy wptyw oddziatywania na srodowisko.

1.3 Kluczowe powigzania gospodarcze, spoteczne i sSrodowiskowe w MOF Stupsk-Ustka
Powigzania gospodarcze, spoteczne i Srodowiskowe warunkujg rozwéj osrodkéw
wchodzgcych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. W celu okreslenia kluczowych
zaleznosci miedzy poszczegdlnymi miastami i gminami stanowigcymi MOF Stupsk-Ustka,
przenalizowano wewnetrzne i zewnetrzne uwarunkowania przedmiotowego obszaru. Ponizej
przedstawiono najwazniejsze czynniki opisujgce stan i jakos¢ powigzan funkcjonalnych
w ramach MOF Stupsk-Ustka.
e Zgodnie z zapisami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Pomorskiego 2030 (PZPWP 2030), uktad bipolarny Stupsk-Ustka stanowi jeden
z podstawowych osrodkow regionalnych w strukturze funkcjonalno-przestrzennej
wojewodztwa pomorskiego. Miasta Stupsk i Ustka, jako rdzen MOF, silnie oddziatujg
na sgsiednie gminy, a takze powiaty (gtdwnie stupski i bytowski oraz stawienski).
Stupsk ma range osrodka regionalnego, natomiast Ustka — osrodka lokalnego

o oddziatywaniu ponadgminnym.

e Kazdy z partneréw MOF funkcjonowat w granicach istniejgcego w latach 1975-1998

wojewddztwa stupskiego.

e W strukturze funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa pomorskiego widoczny jest
podziat na czes¢ srodkowg i zachodnig oraz wyrazne cigzenie mniejszych miast do
osrodkéw stanowigcych w przesztosci stolice wojewddztw: gdanskiego i stupskiego.
Jest to zatem zauwazalne takze w przypadku Stupska, ktory jako gtéwny osrodek
gospodarczy, edukacyjny i ustugowy obszaru stanowi baze dla osciennych mniejszych
miejscowosci. Gmina Stupsk, bedgca najwiekszg z gmin wiejskich wchodzacych

w sktad MOF S-U, stopniowo zmienia sie w typowy obszar podmiejski miasta Stupska.

e 7wiekszona dostepnos¢ do wiekszych osrodkdw miejskich (w tym wypadku do Stupska

i Ustki) jest kluczowa dla komfortu i podniesienia poziomu zycia mieszkaricéw oraz
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wzrostu spoteczno-gospodarczego peryferyjnych gmin MOF. Jest to wazniejsze

od bliskosci stolicy regionu.

Ustka stanowi jeden z najwazniejszych osrodkéw turystycznych wojewdédztwa
pomorskiego oraz kraju. Ze wzgledu na gwattowny naptyw turystow w okresie letnim,
jest szczegdlnie narazona na negatywne aspekty tego zjawiska - przecigzenie sieci
wodociggowej i kanalizacyjnej, nadmierny ruch kotowy czy zwiekszenie ilosci

wytwarzanych odpaddw czy antropopresje ruchu turystycznego na srodowisko.

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 Stupsk zostat zdefiniowany jako
miasto Srednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze. Powiat stupski wchodzgcy

w sktad MOF S-U zostat okreslony jako obszar cechujgcy sie gorszym dostepem

do ustug publicznych, a gminy Damnica i Debnica Kaszubska, takze wchodzgce w sktad
MOF, zostaty zakwalifikowane do obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacja.
Powoduje to, iz jednostki te stanowig obszary strategicznej interwencji (OSI)

wymagajgce priorytetowej interwencji z poziomu krajowego.

W ujeciu regionalnym, caty obszar MOF Stupsk-Ustka wedtug zapisdw Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 wpisuje sie w OSI regionalny system
obszardw chronionych i powigzan ekologicznych, a takze OSI ponadregionalne pasma
rozwojowe ktérych potencjat zwigzany jest w szczegdlnosci z przebiegiem
infrastruktury sieci TEN-T i TEN-E. Ponadto, uktad Stupsk-Ustka w dokumencie zostat
przypisany do OSI zhierarchizowana policentryczna sie¢ osrodkdéw osadniczych, w tym
obszardéw funkcjonalnych. Czes¢ gmin MOF Stupsk-Ustka wpisuje sie réwniez w OSI
strefy wielofunkcyjne jako obszary szczegdlnego zjawiska w skali makroregionalnej
(miasto i gmina Ustka) oraz obszary o najnizszym poziomie dostepu do débr i ustug

(gminy Damnica i Debica Kaszubska).

Wspdlne wyzwania rozwojowe, z ktdrym muszg sie zmierzy¢ wszystkie gminy
wchodzgce w sktad MOF Stupsk-Ustka, dotyczg przede wszystkim trudnej sytuacji
demograficznej. Przedmiotowy obszar charakteryzujg bowiem negatywne trendy,
takie jak starzenie sie spoteczefAstwa i postepujgca depopulacja. Ponadto, w otoczeniu
Stupska wyraznie widoczne sg procesy suburbanizacji (odptyw ludnosci z miasta

Stupsk na rzecz gmin wiejskich Stupsk i Ustka oraz gminy Kobylnica).
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WSsrdd nadrzednych problemoéw obszaru wymienia sie takze problem niskiej
dostepnosci drogowej, co moze sie przektadac na pogtebianie wykluczenia
transportowego MOF Stupsk-Ustka. Problem ten jest efektem peryferyjnego
usytuowania MOF i wieloletnich opéznien w rozwoju gtéwnych korytarzy
komunikacyjnych taczacych obszar MOF ze stolicg wojewddztwa i pozostatymi

czesciami kraju.

Potencjat MOF Stupsk-Ustka jest efektem przede wszystkim w potozeniu w strefie
nadmorskiej i wynikajacej z niego atrakcyjnosci turystycznej tworzgcych go osrodkéw.
Z atrakcyjnej lokalizacji wynika mozliwo$¢ rozwoju funkcji turystycznych

i rekreacyjnych w oparciu o bogate zasoby srodowiskowe. Korzystne uksztattowanie
terenu oraz dostep do Morza Battyckiego stanowig podstawe do budowania

wizerunku MOF S-U jako kurortu nadmorskiego.

Potozenie nadmorskie MOF S-U to takze czynnik warunkujgcy rozwéj gospodarki
morskiej oraz energetyki opartej na odnawialnych Zzrédtach energii. Jednym
z elementdéw charakteryzujgcych przedmiotowy obszar jest bowiem dobrze rozwinieta

energetyka wiatrowa.

Istotne powigzanie osrodkéw tworzgcych MOF Stupsk-Ustka wynika z funkcjonowania
Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (SSSE) oraz Stupskiego Inkubatora
Technologicznego, zarzadzanych przez Pomorska Agencje Rozwoju Regionalnego.

Na terenie miasta i gminy Redzikowo oraz miasta Ustka (formalnie) funkcjonuja
bowiem podstrefy SSSE, natomiast gminy Damnica, Kobylnica i Debnica Kaszubska

to gminy partnerskie. SSSE stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi stuzacych

wspieraniu rozwoju gospodarczego regionu stupskiego i Pomorza Srodkowego.

Czynnikiem warunkujgcym rozwéj MOF Stupsk-Ustka jest rowniez obecnosc¢
Stowinskiego Parku Narodowego w granicach gminy Ustka oraz Parku Krajobrazowego
,Dolina Stupi” na terenie gmin Debnica Kaszubska, Kobylnica i Stupsk. Ponadto zasieg
MOF obejmuje réwniez obszar Natura 2000, m.in. specjalny obszar ochrony ,,Dolina
Stupi” i obszar specjalnej ochrony , Dolina Stupi”. Oprdécz tego w MOF wystepuija
réwniez uzytki ekologiczne, rezerwaty przyrody (np. Zrédliskowe Torfowisko), zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe (np. Bruskowskie Bagno), obszary chronionego krajobrazu

(np. Pas Pobrzeza na Wschdd od Ustki) i stanowiska dokumentacyjne (np. Bursztyny
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Mozdzanowo) oraz liczne pomniki przyrody. Samorzgdy MOF Stupsk-Ustka posiadaja
stosunkowo duze doswiadczenie w realizacji wspoélnych projektow. Wéréd wspdlnie
realizowanych projektow wymieni¢ nalezy przede wszystkim te zwigzane z poprawa
efektywnosci energetycznej (termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej,
modernizacja o$wietlenia ulicznego), rozwojem transportu i ustug transportowych,

gospodarki wodno-$ciekowej czy turystyki.

Wspodtpraca samorzagdéw MOF Stupsk-Ustka w ramach ZIT powinna opierad sie

na ograniczaniu zidentyfikowanych deficytéw i zapobieganiu potencjalnym
zagrozeniom przy jednoczesnym maksymalnym wykorzystaniu atutéw obszaru. Wsréd
potencjalnych kierunkédw rozwoju wymienia sie zatem realizacje przedsiewzie¢
zwigzanych z rozwojem transportu (zwtaszcza niskoemisyjnego) i poprawa
efektywnosci energetycznej, a takze wzmocnieniem odpornosci na zmiany klimatu

i ochrony Srodowiska. Ponadto, wsrdd kluczowych przedsiewzie¢ powinny znalez¢ sie
projekty uwzgledniajace wtaczenie i aktywizacje imigrantéw i uchodzcow oraz
zapewnienie lepszego dostepu do opieki zdrowotnej na terenie catego miejskiego

obszaru funkcjonalnego.
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Il. Opis zintegrowanego podejscia

Opis zintegrowanego podejscia stuzgcego zaspokojeniu
zidentyfikowanych potrzeb rozwojowych i wykorzystaniu potencjatu

danego obszaru

Zgodnie z rekomendacjami z rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r., strategia zintegrowanych inwestyc;ji terytorialnych musi
spetnia¢ wymogi dla strategii terytorialnej, a tym samym zawieraé obowigzkowe elementy
okreslone w art. 29 wskazanego rozporzadzenia. Niniejszy rozdziat dotyczy opisu
zintegrowanego podejscia stuzgcego zaspokojeniu zidentyfikowanych potrzeb rozwojowych

i wykorzystaniu potencjatu danego obszaru.

Il.1 Logika interwencji ZIT
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Stupsk — Ustka na lata 2022-2030 (Strategia ZIT MOF S-U), tworzy ramy interwencji na
poziomie operacyjnym oraz stanowi uszczegétowienie Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030, bedacej strategig ponadlokalng, ktéra
buduje ramy interwencji w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Stupsk-Ustka na poziomie
strategicznym. W przedmiotowym dokumencie dokonano operacjonalizacji interwencji
poprzez przedstawienie przedsiewzie¢ rozwojowych. Opracowanie nalezy traktowac jako
wdrozeniowo-operacyjne dla konkretnych wyselekcjonowanych, wybranych ze strategii
ponadlokalnej kierunkéw dziatan, ktére bedg przewidziane do realizacji i finansowania
ze Srodkow UE w perspektywie 2021-2027, w szczegblnosci w Programie Fundusze
Europejskie dla Pomorza 2021-2027, jako interwencja ZIT. Strategia ZIT powstata w oparciu
o regulacje rozporzadzenia ogdlnego 2021/1060 i ustawy o zasadach realizacji zadan
finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027, tzw. ustawy

wdrozeniowe;j.
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Elementy Strategii Rozwoju Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata Elementy Strategii ZIT MOF S-U
2022-2030
Cele strategiczne Cele strategiczne
Kierunki dziatania Priorytety Strategii ZIT MOF S-U

Ponadto dodatkowym elementem wynikajgcym z wymogow opracowania strategii ZIT jest

sformutowanie przedsiewzie¢ rozwojowych.

Idea Strategii ZIT MOF S-U opiera sie na wspoétpracy samorzagdow MOF w celu maksymalnego
wykorzystania powigzan i potencjatéw obszaréw oraz wspdlnego rozwigzywania problemow
i przeciwdziatania identyfikowanym zagrozeniom i deficytom. W ramach ZIT realizowane sg
projekty wspomagajgce zrdwnowazony rozwdéj obszaru. W przypadku niniejszego
opracowania sg to w szczegélnosci przedsiewziecia z zakresu rozwoju transportu
niskoemisyjnego oraz wsparcia multimodalnej mobilnos$ci miejskiej, efektywnosci
energetycznej, jak rowniez wzmocnienia odpornosci na zmiany klimatu wraz z ochrong
srodowiska. Ponadto przedsiewziecia skupione bedg na wtgczeniu i aktywizacji imigrantéw
oraz zapewnieniu lepszego dostepu do opieki zdrowotnej na terenie catego miejskiego
obszaru funkcjonalnego. Zgodnie z Programem Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027
oraz Zasadami realizacji instrumentéw terytorialnych w Polsce w perspektywie finansowej
UE na lata 2021-2027 w ramach mechanizmu ZIT dofinansowane mogg otrzymac projekty

zintegrowane, a nie punktowe, niezalezne od siebie inwestycje.

Projekt zintegrowany to projekt, ktéry wpisuje sie w cele rozwoju obszaru funkcjonalnego
objetego instrumentem i jest ukierunkowany na rozwigzywanie wspélnych probleméw
rozwojowych — oznacza to, ze projekt ten ma wptyw na wiecej niz jedng gmine w MOF oraz
jego realizacja jest uzasadniona zaréwno w czesci diagnostycznej, jak i operacyjnej strategii
ZIT. Ponadto, projekt zintegrowany jest realizowany wspodlnie w partnerstwie lub w ramach
wigzki powigzanych (zintegrowanych) projektéw i musi by¢ przygotowywany wspélnie

w ramach partnerstwa, tzn. jest w sposdb jednoznaczny, wskaznikowo powigzany z innymi
projektami w Strategii ZIT, a jego wpisanie na liste projektow zostato zaakceptowane przez

partneréw.
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Dodatkowo projekt zintegrowany musi spetnia¢ przynajmniej jeden z dwdch warunkow:
e musi by¢ projektem partnerskim w rozumieniu art. 39 ustawy o zasadach realizacji
zadan finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-

2027;

o deklarowany jest wspdlny efekt, rezultat lub produkt koricowy projektu, tj. wspdlne
wykorzystanie stworzonej w jego ramach infrastruktury w przypadku projektéw
»twardych”, lub objecie wsparciem w przypadku projektow , miekkich”, mieszkancéw
co najmniej dwdch gmin OF, co bedzie musiato znalez¢ swoje uzasadnienie zaréwno

w czesci diagnostycznej, jak i operacyjnej.

Zastosowanie instrumentu ZIT przewiduje sie w ramach realizacji nastepujgcych priorytetéw
Programu Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027:

2.2. Fundusze europejskie dla zielonego Pomorza (EFRR),

2.5. Fundusze europejskie dla silnego spotecznie Pomorza (EFS+),

2.6. Fundusze europejskie dla silnego spotecznie Pomorza (EFRR).
W zwigzku z tym, przedsiewziecia rozwojowe w ramach Strategii ZIT MOF S-U wpisujg sie
w zatozenia poszczegdlnych priorytetdw i spdjne sg z wybranymi kierunkami dziatan
zidentyfikowanymi w Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na
lata 2022-2030. Ponizej przedstawiono schemat interwencji strategicznej zawarty w strategii
ponadlokalnej, na bazie ktérego mozliwe byto stworzenie schematu interwencji na poziomie

operacyjnym, bedacego podstawg dla Strategii ZIT MOF S-U.
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Wymiar spoteczny

Wymiar spoteczny

Wymiar gospodarczy

Wymiar gospodarczy

Wymiar przestrzenno-
funkcjonalny
i Srodowiskowy

Wymiar przestrzenno-
funkcjonalny
i Srodowiskowy

Wyzwanie 1.

Prowadzenie spdjnej i aktywnej polityki
demograficznej i spotecznej

Wyzwanie 3.

Wykorzystanie rangi osadniczej i osiedlenczej rdzenia
MOF oraz jego obszaru funkcjonalnego na rzecz
wykreowania nowych branz gospodarczych i rozwoju
istniejgcych

Wyzwanie 5.

Ochrona istniejgcych zasobdéw jako elementéw
budujacych potencjat ekonomiczny
i gospodarczy MOF

Cel strategiczny 1.

Wysoka jakos¢ ustug publicznych swiadczonych
przez samorzady tworzgce MOF

Cel strategiczny 3.

Wzmocnienie potencjatu gospodarczego MOF jako
bipolarnego osrodka wzrostu o subregionalnym
charakterze

Cel strategiczny 5.

Ochrona srodowiska naturalnego w kontekscie
kryzysu klimatycznego i zachodzgcych w
konsekwencji zmian

Kierunek dziatania 1.

Upowszechnienie opieki ztobkowej oraz
wychowania przedszkolnego

Kierunek dziatania 11.

Wzmocnienie potencjatu inwestycyjnego i wspieranie
rozwoju przedsiebiorczosci

Kierunek dziatania 16.

Dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza

Kierunek dziatania 2.

Wysoka jakos¢ edukacji na poziomie
podstawowym i ponadpodstawowym

Kierunek dziatania 12.

Efektywne wykorzystanie potencjatu turystycznego i
kulturalnego obszaru

Kierunek dziatania 17.

Ochrona réznorodnosci biologicznej i rozwdj
terendéw zielonych

Kierunek dziatania 3.

Wspotpraca z sektorem akademickim jako
kluczowym elementem wzmacniania potencjatu
MOF

Kierunek dziatania 13.

Prowadzenie kompleksowej polityki integracyjnej
skierowanej dla imigrantow

Kierunek dziatania 18.

Adaptacja do zmian klimatycznych, ochrona
istniejacych zasobow i jakosci gleby, wody i
powietrza

Kierunek dziatania 4.

Prowadzenie zintegrowanych dziatan
prozdrowotnych

Wyzwanie 4.

Wykreowanie MOF Stupsk-Ustka jako obszaru
zintegrowanego i efektywnie zarzadzanego

Kierunek dziatania 19.

Wzmocnienie systemu gospodarki wodno-
Sciekowej oraz gospodarki odpadami

Kierunek dziatania 5.

Spdjna polityka senioralna

Cel strategiczny 4.

Tworzenie marki MOF jako obszaru gospodarczego

Wyzwanie 6.

Niwelowanie réznic w dostepie i jakosci
infrastruktury przy jednoczesnym zintegrowanym
planowaniu przestrzennym ograniczajgcym
negatywne skutki rozlewania sie miast

Kierunek dziatania 6.

Podnoszenie jakosci $wiadczonych ustug
spotecznych

Kierunek dziatania 14.

Marketingowa budowa marki terytorialnej obszaru

Cel strategiczny 6.

Integracja i rozwadj przestrzenny oraz
infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

Wyzwanie 2.

Kreowanie i wzmacnianie postrzegania
MOF jako atrakcyjnego miejsca do zycia

Kierunek dziatania 15.

Stworzenie pozainstytucjonalnych form wspétpracy
miedzy cztonkami MOF

Kierunek dziatania 20.

MOF Stupsk-Ustka dostepny komunikacyjnie
i transportowo w wymiarze wewnetrznym i
zewnetrznym

Cel strategiczny 2.

Atrakcyjna oferta czasu wolnego jako element
zwiekszania poziomu jakosci zycia mieszkarncow

Kierunek dziatania 7.

Prowadzenie spdjnej obszarowo polityki
kulturalnej

Kierunek dziatania 8.

Tworzenie atrakcyjnej oferty spedzania czasu
wolnego

Kierunek dziatania 9.

Wdrazanie procesu rewitalizacji jako instrumentu
poprawy jakosci zycia mieszkancow

Kierunek dziatania 10.

Aktywna wspoétpraca z podmiotami trzeciego
sektora
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W odniesieniu do schematu interwencji strategicznej stworzono schemat interwencji na poziomie operacyjnym, uwzgledniajac kierunki

dziatania, ktére korespondujg z celami wskazanymi w Programie Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027, w ramach ktérych realizowane

bedg wskazane przedsiewziecia rozwojowe planowane do objecia mechanizmem ZIT.

Wymiar Cel strategiczny Strategii ZIT MOF S-U Priorytet Strategii ZIT MOF S-U Przedsiewziecie rozwojowe

Cel strategi 1. . . .

V\'/a ssorkz ‘eagllcc)?cjyusfu ublicznveh Kierunek dziatania 4. PR.1.
Spoteczny , y J &P 4 Prowadzenie zintegrowanych dziatan Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki

$wiadczonych przez samorzady L L

prozdrowotnych zdrowotnej mieszkaricdéw MOF Stupsk - Ustka

tworzace MOF

Cel strategiczny 3.

Wzmocnienie potencjatu Kierunek dziatania 13. PR.2.
Gospodarczy gospodarczego MOF jako bipolarnego Prowadzenie kompleksowej polityki Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantéw na terenie

osrodka wzrostu o subregionalnym integracyjnej skierowanej dla imigrantéw MOF Stupsk-Ustka.

charakterze

Cel strategiczny 5. PR.3.

Ochrona srodowiska naturalnego w Kierunek dziatania 16. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
Przestrzenny kontekécie kr . . . . S . . L

yzysu klimatycznego i Dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza | poprzez kompleksowe przedsiewziecia

zachodzacych w konsekwencji zmian termomodernizacyjne

Cel stratelglczny 5 Kierunek dziatania 17. PR.4.

Ochrona srodowiska naturalnego w - L . . .. . . ‘s L . .
Przestrzenny , . . . Ochrona réznorodnosci biologicznej i rozwdj Ochrona i zachowanie przyrody, réznorodnosci biologicznej

kontekscie kryzysu klimatycznego i .. . - .

A terendw zielonych oraz zielonej infrastruktury na terenie MOF Stupsk - Ustka

zachodzacych w konsekwencji zmian

Cel strategiczny 5. Kierunek dziatania 18. PR.5.

Ochrona srodowiska naturalnego w Adaptacja do zmian klimatycznych, ochrona Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku
Przestrzenny L . . L e . . S L .

kontekscie kryzysu klimatycznego i istniejgcych zasobow i jakosci gleby, wody i zwigzanemu z kleskami zywiotowymi i katastrofami na

zachodzacych w konsekwencji zmian powietrza terenie MOF Stupsk - Ustka

. Ki k dziatania 20.
Cel strategiczny 6. erunek dziatania . .. . | PR.6.
o . MOF Stupsk-Ustka dostepny komunikacyjnie i o . S .

Przestrzenny Integracja i rozwdj przestrzenny oraz Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie

infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

transportowo w wymiarze wewnetrznym i
zewnetrznym

MOF Stupsk - Ustka
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11.2 Przedsiewziecia zaplanowane do realizacji w ramach strategii ponadlokalnej
W ponizej tabeli wskazano liste przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji przez MOF Stupsk-Ustka, w odniesieniu do kierunkéw dziatan,
w ramach ktérych bedg wdrazane przedsiewziecia rozwojowe. Projekty te planowane sg do realizacji w okresie obowigzywania strategii

ponadlokalnej przez samorzady wspoéttworzgce MOF Stupsk-Ustka oraz partneréw spoteczno-gospodarczych.

WYMIAR SPOLECZNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Cel 1. Wysoka jakos¢ ustug publicznych swiadczonych przez samorzady tworzgce MOF

Kierunek dziatania
1.
Upowszechnienie
opieki ztobkowej
oraz wychowania
przedszkolnego

Upowszechnianie edukacji
przedszkolnej na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Stupsk -
Ustka

Samorzady z MOF S-U i podmioty
spoza sektora finanséw publicznych,
uczelnie wyzsze

Przedsiewziecie skupia sie na zwiekszeniu liczby miejsc przedszkolnych
oraz dostosowaniu infrastruktury placéwek wychowania
przedszkolnego do potrzeb dzieci o specjalnych potrzebach
edukacyjnych. Zaplanowane dziatania uwzgledniajg rowniez m.in.
organizacje zajec dla dzieci z niepetnosprawnosciami oraz rozwaj
kompetencji nauczycieli.

Upowszechnianie zorganizowanej
opieki nad dzie¢mi do lat 3 na
terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupsk - Ustka,
utatwianie powrotu na rynek pracy
rodzicom matych dzieci

Samorzady z MOF S-U i podmioty
spoza sektora finanséw publicznych

Realizacja przedsiewziecia ma na celu tworzenie nowych miejsc opieki
nad dzieémi do lat 3 oraz dostosowywanie istniejgcych placowek do
potrzeb dzieci z niepetnosprawnosciami. W ramach dziatan zaktada sie
m.in. prace remontowe i adaptacyjne w celu modernizacji budynkdw,
zakup pomocy dydaktycznych i specjalistycznego sprzetu
wspomagajgcego rozwadj i terapie dzieci ze specjalnymi potrzebami
edukacyjnymi. Ponadto, planowane dziatania uwzgledniajg rozwaj
matych form opieki nad dzieémi i szkolenia w zawodzie dziennego
opiekuna.

Kierunek dziatania
2. Wysoka jakos¢
edukacji na
poziomie
podstawowym i
ponadpodstawowy
m

Ksztattowanie sieci szk6t
zawodowych w Stupsku i powiecie
stupskim —etap Il

Miasto Stupsk i Powiat Stupski,
uczelnie wyzsze, instytucje otoczenia
biznesu, przedsiebiorcy

Realizacja przedsiewzie¢ majacych na celu podniesienie jakosci
ksztatcenia zawodowego odpowiadajgcego lokalnym i regionalnym
potrzebom rynku pracy. Dziatania uwzgledniajg m.in. doposazenie szkét
w sprzet i materiaty dydaktyczne oraz rozbudowe placowek ksztatcenia.
Ponadto, w ramach przedsiewziecia zaplanowano dziatania obejmujgce
wsparcie ucznidw i nauczycieli m.in. poprzez organizacje szkolen
ukierunkowanych na rozwdéj kompetencji kadry nauczycielskiej oraz
wdrazanie mechanizmodw wsparcia uczniéw ze specjalnymi potrzebami
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WYMIAR SPOLECZNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

edukacyjnymi.

Kompleksowe wsparcie pracy szkét
ukierunkowane na ksztattowanie
kompetencji kluczowych ucznidw,
wyréwnywania szans edukacyjnych,
a takze podniesienie atrakcyjnosci
szkolnictwa podstawowego i
ponadpodstawowego na terenie
MOF S-U

Samorzady z MOF S-U i podmioty
spoza sektora finanséw publicznych,
uczelnie wyzsze

Przedmiotem przedsiewziecia bedg dziatania ukierunkowane na
podniesienie jakosci edukacji ogdlnej, w szczegdlnosci poprzez poprawe
stanu infrastruktury szkolnej, modernizacje i doposazenie szkoft,
organizacje zajec¢ pozalekcyjnych, kot zainteresowan i warsztatéw oraz
zaje¢ eksperymentalnych. Ponadto, zaplanowane dziatania
uwzgledniajg doskonalenie kompetencji zawodowych nauczycieli oraz
realizacje zajeé uzupetniajacych oferte nauczania w zakresie
indywidualizacji pracy z uczniem ze specjalnymi potrzebami
edukacyjnymi.

Rozwdj edukacji sportowej w
szkotach na terenie MOF S-U

Samorzady z MOF S-U i podmioty
spoza sektora finanséw publicznych

Przedsiewziecie zaktada rozwdj edukacji sportowej na wszystkich
szczeblach edukacji, w tym m.in. organizacje zaje¢ sportowych,
podjecie inicjatyw promujgcych sport i kulture fizyczng wsrdd ucznidw,
wsparcie oddziatdw mistrzostwa sportowego, wspotprace z
organizacjami pozarzgdowymi, klubami sportowymi i sektorem
gospodarczym.

Poprawa stanu sportowej
infrastruktury przyszkolnej na
terenie MOF S-U

Samorzady z MOF S-U i podmioty
spoza sektora finanséw publicznych

Poprawa stanu sportowej infrastruktury przyszkolnej bedzie mozliwa
dzieki budowie, rozbudowie i doposazeniu hal widowiskowo-
sportowych oraz przyszkolnych sal sportowych, a takze
termomodernizacji budynkdéw sal gimnastycznych.

Tworzenie nowych miejsc edukacji
podstawowej i ponadpodstawowe;j
na terenie MOF S-U

Gmina Kobylnica

Przedmiotem przedsiewziecia jest budowa Szkoty Podstawowe;j

z oddziatami przedszkolnymi w Bolestawicach (gmina Kobylnica).
Planowane dziatania uwzgledniajg m.in. wydzielenie w budynku czesci
dla oddziatéw przedszkolnych i szkolnych oraz stref wspdlnych.
Ponadto, zaktada sie zagospodarowanie terenu, budowe placu zabaw
oraz boiska wielofunkcyjnego i drég dojazdowych.

Kierunek dziatania
3. Wspotpraca z
sektorem
akademickim jako
kluczowym
elementem

INTEGRATOR- Gospodarka-
Edukacja-Przedsiebiorczos¢

Samorzady z MOF S-U, Uniwersytet
Pomorski i Pomorska Agencja
Rozwoju Regionalnego

Przedsiewziecie ma na celu integrowanie szkot i rynku pracy,
uswiadamianie w zakresie trenddw na rynku pracy i budowanie
kompetencji oczekiwanych przez pracodawcow regionu MOF.

W ramach inicjatywy przewidziano dwa obszary: 1. Uswiadamianie
w zakresie trenddéw na rynku pracy i kompetencji oczekiwanych przez
pracodawcéw oraz 2. Program ksztattowania kompetencji
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WYMIAR SPOLECZNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

wzmachiania
potencjatu MOF

oczekiwanych na rynku oraz z zakresu praktycznej przedsiebiorczosci.

Stupskie Centrum Doskonatosci
Zawodowej - edukacja na rzecz
nowoczesnej gospodarki w regionie

Uniwersytet Pomorski i instytucje
okotobiznesowe, Miasto Stupsk,
powiat stupski

Przedmiotem przedsiewziecia jest budowa Stupskiego Centrum
Doskonatosci Zawodowej, ktérego zadaniem bytaby m.in. integracja
lokalnego potencjatu na rzecz rozwoju w regionie innowacyjnych
rozwigzan w zakresie przygotowania i doskonalenia zawodowego
mieszkancow regionu i dostosowania rynku ustug edukacyjnych do
rzeczywistych potrzeb otoczenia spoteczno-gospodarczego, potrzeb
ucznidw szkdt ponadpodstawowych, studentéw i mieszkaricdw regionu
pracujacych zawodowo.

Kierunek dziatania
4. Prowadzenie
zintegrowanych
dziatan
prozdrowotnych

Program pomocy w zakresie
profilaktyki problemoéw zdrowia
psychicznego dzieci i mtodziezy na
terenie MOF S-U

Miasto Stupsk i gminy z MOF,
SPMZOZ w Stupsku, podmioty spoza
sektora finanséw publicznych

Realizacja zadania skupiona jest na prowadzeniu szkolen dla kadr
nauczycielskich z zakresu problemoéw zdrowia psychicznego dzieci

i mtodziezy, m.in. depresji. W ramach przedsiewziecia realizowane bedg
réwniez warsztaty integracyjne, warsztaty asertywnosci,
psychoedukacyjne, czy warsztaty profilaktyki stresu.

Program Profilaktyki zdrowotne;j i
diagnostyka choréb cywilizacyjnych
w ramach MOF S-U

Miasto Stupsk i gminy z MOF,
SPMZOZ w Stupsku, podmioty spoza
sektora finanséw publicznych

Przedsiewziecie skupia sie na realizacji programéw profilaktycznych
m.in. z zakresu profilaktyki nowotwordéw, wczesnego wykrywania

i redukcji wystepowania czynnikéw ryzyka choréb cywilizacyjnych, czy
realizacji programu w szkotach rodzenia.

Podnoszenie
kwalifikacji/kompetencji
zawodowych pracownikéw
medycznych na terenie MOF S-U

Miasto Stupsk i gminy z MOF,
podmioty stuzby zdrowia spoza
sektora finanséw publicznych

Podnoszenie kwalifikacji pracownikéw medycznych mozliwe bedzie
dzieki prowadzonym szkoleniom, kursom czy studiom podyplomowym,
dotyczacym m.in. uzyskaniu kompetencji asystentéw medycznych,
specjalizacji na kierunku medycyny rodzinnej, pediatrii czy szkolen
dotyczacych wykonywania badan m.in. audiometrycznych.

Zapewnianie réwnego dostepu do
opieki zdrowotnej i wspieranie
odpornosci systemow opieki
zdrowotnej, w tym podstawowej
opieki zdrowotnej, oraz wspieranie
przechodzenia od opieki
instytucjonalnej do opieki rodzinnej
i Srodowiskowe;j

Samorzady z MOF S-U, SPMZ0OZ w
Stupsku, gminne POZ, podmioty
spoza sektora finanséw publicznych

Zadanie skupione jest na podnoszeniu jakosci Swiadczonych ustug
spotecznych, co mozliwe bedzie dzieki budowie, przebudowie,
remontom, adaptacji oraz doposazeniu placéwek opieki zdrowotnej,
poszerzeniu oferty Swiadczonych ustug przez podmioty funkcjonujgce
w publicznym systemie ubezpieczen spotecznych, wsparciu
infrastruktury stuzgcej rehabilitacji, jak rowniez zwiekszeniu ich
dostepnosci poprzez likwidacje barier architektonicznych.
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WYMIAR SPOLECZNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Kierunek dziatania
5. Spéjna polityka
senioralna

Profilowany Dzienny Dom Pomocy
Spotecznej dla oséb starszych z
zaburzeniami otgpiennymi w tym
dotknietymi chorobg Alzheimera

Samorzady z MOF S-U, podmioty
spoza sektora finanséw publicznych

Przedmiotem przedsiewziecia jest udostepnienie Dziennego Domu
Pomocy Spotecznej, ktérego oferta obejmowataby m.in. zajecia
terapeutyczne dostosowane do mozliwosci podopiecznych, terapie
zajeciowq oraz rehabilitacje ruchowg, opieke wykwalifikowanego
personelu, konsultacje psychiatryczne, wyzywienie.

System wsparcia dla senioréw-
ustugi opiekuncze i asystenckie

Samorzady z MOF S-U, osrodki
pomocy spotecznej, podmioty spoza
sektora finanséw publicznych

Celem przedsiewziecia jest zrdwnowazony rozwdj systemu wsparcia
dla senioréw zamieszkujgcych na terenie powiatu stupskiego i miasta
Stupska, szczegdlnie w obszarze zapewniania ustug opiekuriczych

i asystenckich, a takze zapewnianie poczucia bezpieczenstwa

i przedtuzenie mozliwosci funkcjonowania w dotychczasowym
Srodowisku.

Inteligentny asystent

FUNDACJA PROGRESJA (Stupsk) oraz
zainteresowane samorzady
z MOF S-U

Przedmiotem przedsiewziecia jest wdrozenie ustug wspierajgcych dla
senioréw i 0séb niepetnosprawnych w ich miejscu zamieszkania.

W ramach zadania zaktada sie rozwdj ustug w zakresie wsparcia

i aktywizacji spotecznej oséb potrzebujgcych w codziennym
funkcjonowaniu.

Smart Senior Care

Uniwersytet Pomorski

Celem projektu jest stworzenie warunkéw do wprowadzenia do
praktyki opieki spotecznej modelu zintegrowanej, inteligentnej opieki
nad seniorami.

Kierunek dziatanie
6. Podnoszenie
jakosci
Swiadczonych
ustug spotecznych

Podniesienie standardu ustug
spotecznych swiadczonych w
ramach Domoéw Pomocy Spotecznej
na terenie MOF S-U

Samorzady z MOF S-U, osrodki
pomocy spotecznej, podmioty spoza
sektora finanséw publicznych

Przedmiotem przedsiewziecia jest utworzenie, modernizacja

i doposazenie Domdw Pomocy Spotecznej. Zaplanowane dziatania
uwzgledniajg m.in. budowe sSwietlic terapeutycznych, likwidacje barier
architektonicznych i dostosowanie budynkéw do potrzeb oséb

z niepetnosprawnosciami, a takze zakup sprzetu medycznego

i rehabilitacyjnego.

Rozwdj ustug terapeutyczno-
leczniczych oraz rozbudowa
Osrodka Resocjalizacji
Stowarzyszenia ,Solidarni Plus”
w Gajkach

Gmina Redzikowo podmioty spoza
sektora finanséw publicznych

Rozwdj ustug terapeutyczno-leczniczych oraz rozbudowa Osrodka
Resocjalizacji Stowarzyszenia ,,Solidarni Plus” w Gajkach
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Wsparcie 0sob zagrozonych
bezdomnoscia

Gmina Redzikowo Miasto Ustka,
podmioty spoza sektora finansow
publicznych

W ramach przedsiewziecia zaplanowano utworzenie placéwki
zapewniajgcej schronienie osobom nieposiadajgcym miejsca
zamieszkania (Gmina Redzikowo) oraz zagospodarowanie pomieszczen
przy ul. Grunwaldzkiej 39 w miescie Ustka na potrzeby oséb
bezdomnych.

Poprawa stanu obiektow osrodkow
pomocy spotfecznej na terenie MOF
S-U

Miasto Stupsk, Miasto Ustka

W ramach dziatan zmierzajacych ku poprawie stanu obiektéw osrodkéw
pomocy spotecznej zaplanowano m.in. remont i rozbudowe siedziby
Miejskiego Osrodka Pomocy Rodzinie w Stupsku, a takze
budowe/adaptacje budynku/pomieszczen nowej siedziby Osrodka,
wraz z doposazeniem i dostosowaniem do potrzeb osdb ze specjalnymi
potrzebami.

Budowa nowej siedziby Centrum
Ustug Spotecznych Gminy
Redzikowo

w Siemianicach

Gmina Redzikowo

Budowa nowej siedziby Centrum Ustug Spotecznych Gminy Redzikowo
w Siemianicach

Usteckie Centrum Ustug
Spotecznych, Centrum Wsparcia
Mieszkarncéw Obszaru Rewitalizacji

Gmina Miasto Ustka

Rozwdj ustug spotecznych swiadczonych dla oséb niesamodzielnych, ich
opiekundw i rodzin, w tym m.in. rozwdj dziatalnosci
interdyscyplinarnych zespotow wsparcia, ustug asystenckich,
opiekunczych, poradnictwa specjalistycznego i terapii, teleopieki;
rozwoj mieszkalnictwa wspomaganego, sieci wolontariatu, klubow
seniora, dziatan wspierajgcych osoby niesamodzielne, udostepnianie
wypozyczalni sprzetu rehabilitacyjnego i medycznego, placéwek
wsparcia dziennego, banku czasu, doksztatcanie kadr pomocy

i integracji spotecznej, zapewnianie superwizji.

Budowa Centrum Wsparcia i Opieki
w Stupsku

Miasto Stupsk oraz samorzady MOF
S-U

Dziatania zaplanowane w ramach przedsiewziecia skupione sg na
zapewnieniu opieki wytchnieniowej wspierajgcej rodziny i opiekunéw
0s6b z niepetnosprawnosciami oraz umozliwieniu osobom dotknietym
niepetnosprawnoscig prowadzenie odpowiadajgcej im aktywnosci w jak
najszerszym zakresie. Przedsiewziecie uwzglednia utworzenie osrodkéw
wsparcia i klubéw samopomocy.

43




Strategia ZIT

WYMIAR SPOLECZNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania
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Aktywizacja spoteczno-zawodowa
mieszkarhicow MOF S-U

Miasta Stupsk i Ustka, osrodki
pomocy spotecznej, Powiatowy Urzad
Pracy, podmioty spoza sektora
finanséw publicznych

Zaktada sie, ze aktywizacja spoteczno-zawodowa mieszkaricow MOF S-
U bedzie odbywata sie m.in. dzieki zapewnieniu mieszkan specjalnego
przeznaczenia wspomagajgcych aktywizacje zawodowa oraz rozwaj
dziatalnosci i doposazenie centrow integracji spotecznej.

Podniesienie standardu ustug
spotecznych swiadczonych na
terenie MOF oraz rozwdj i poprawa
infrastruktury przeznaczonej do
realizacji zadan z zakresu pomocy
spotecznej oraz wspierania rodziny

Samorzady z MOF S-U, osrodki
pomocy spotecznej

Przedsiewziecie zaktada m.in. zapewnienie petnej dostepnosci
budynkéw uzytecznosci publicznej dla 0s6b z niepetnosprawnosciami,
rozwdj ustugi ,,door to door”, utworzenie osrodka interwencji
kryzysowej oraz poszukiwanie alternatywnych sposobdéw aktywizacji
spoteczno - zawodowej osdb trwale oddalonych od rynku pracy.
Ponadto, planowana jest realizacja réznorodnych ustug spotecznych dla
nastepujacych grup odbiorcow: niepetnosprawnych, oséb starszych,
dzieci i mtodziezy wymagajacych wsparcia w funkcjonowaniu.

Podniesienie standardu swiadczenia
ustug spotecznych, edukacyjnych
i publicznych w Gminie Kobylnica

Gmina Kobylnica

Celem przedsiewziecia jest zapewnienie petnej dostepnosci budynkow
uzytecznosci publicznej dla 0séb z niepetnosprawnosciami i
podejmowanie dziatan w zakresie podniesienia dostepnosci do
programow profilaktycznych.

Cyfrowy MOF — cyfryzacja urzedéw
i samorzadowych jednostek
organizacyjnych, rozwéj e-ustug
publicznych

Samorzady z MOF S-U

Celem przedsiewziecia jest wsparcie rozwoju cyfrowego urzedow
miejskich i gminnych, starostwa powiatowego oraz jednostek
podlegtych miastom, gminom i powiatowi, a takze zwiekszenie
cyberbezpieczenstwa. Katalog planowanych dziatarn obejmuje m.in.
nabycie sprzetu IT, oprogramowania i licencji niezbednych do realizacji
e-ustug, a takze organizacje szkolen z zakresu cyberbezpieczerstwa

i rozwoju kompetencji cyfrowych.

Aplikacja mobilna ,,Mdj Stupsk-
Moje Miasto”

Miasto Stupsk

Przedmiotem przedsiewziecia jest opracowanie i wdrozenie aplikacji
mobilnej o funkcjonalnosciach takich jak m.in. realizacja spraw w
urzedzie miejskim, zapewnienie dostepu do gromadzonych danych,
potaczenie z mobilnym portalem turystycznym, ptatnosci, gtosowanie
w ramach budzetu obywatelskiego, skoordynowanie ustug transportu
miejskiego, mozliwos¢ zgtaszania komunikatéw do zdefiniowanych
odbiorcow.
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Kierunek dziatania
7. Prowadzenie

spdjnej obszarowo
polityki kulturalnej

Budowa, rozbudowa i modernizacja
obiektéw instytucji kultury na
terenie MOF

Miasto Stupsk, Miasto Ustka, , Gmina
Redzikowo samorzgdowe instytucje
kultury

W ramach projektu przewiduje sie m.in. przebudowe i rozbudowe
Filharmonii Sinfonia Baltica w Stupsku, pozyskanie obiektu

i dostosowanie go do potrzeb Nowego Teatru im. Witkacego w Stupsku,
budowe/adaptacje budynku/pomieszczen nowej siedziby Biblioteki
Miejskiej w Ustce, budowe Centrum Kultury w Siemianicach oraz
budowe Centrum Aktywnosci Lokalnej w Gminie Redzikowo.

Edukacja kulturalna MOF S-U

Miasto Stupsk, Powiat Stupski, ,
Gmina Redzikowo samorzgdowe
instytucje kultury

Przedsiewziecie uwzglednia realizacje projektow takich jak Programy
Edukacji Kulturalnej. Wéréd zaplanowanych dziatan znajdujg sie m.in.:
organizacja systemu transportu zbiorowego na wydarzenia kulturalne

i zajecia edukacyjne, organizacja statych zaje¢ edukacyjnych, koncertow,
spektakli i warsztatéw, a takze podnoszenie kompetencji kulturalnych
mieszkancow i rozszerzenie ich uczestnictwa w edukacji kulturalnej.

Organizacja cyklicznych imprez
o charakterze kulturalnym na
terenie MOF S-U

Samorzady z MOF S-U, samorzadowe
instytucje kultury, organizacje
pozarzgdowe

W ramach przedsiewziecia zaplanowano m.in. organizacje cyklicznych
imprez i wydarzen kulturalnych oraz rozwdj systemu informacyjnego
i promocyjnego.

Kierunek dziatania
8. Tworzenie
atrakcyjnej oferty
spedzania czasu
wolnego

Budowa i przebudowa obiektéw
sportowych na terenie MOF S-U

Miasto Stupsk i Miasto Ustka, Gmina
Kobylnica, Redzikowo, Powiat Stupski

Przedsiewziecie uwzglednia dziatania skupione na rozwinieciu
infrastruktury sportowej, m.in. budowe, rozbudowe i modernizacje hal
widowiskowo-sportowych, stadiondw, sal treningowych

i wielofunkcyjnych obiektdw sportowych oraz zagospodarowanie
terenu pod funkcje sportowo-rekreacyjne.

Budowa i modernizacja boisk, biezni
sportowych na terenie MOF S-U

Samorzady z MOF S-U

Zaktada sie modernizacje istniejgcych boisk tj. boisk wielofunkcyjnych,
boisk typu ORLIK, boisk przyszkolnych, a takze tworzenie nowych,
szczegOlnie w miejscach, gdzie catkowicie brak takiej infrastruktury

w Stupsku, ale takze na terenie catego MOF.

Budowa i modernizacja
infrastruktury spotecznej,
elementéw zagospodarowania
przestrzeni oraz modernizacji

i dostosowaniu przestrzeni
publicznej do funkcji spotecznych

i rekreacyjnych na terenie MOF S-U

Samorzady z MOF S-U

W ramach przedsiewziecia planuje sie realizacje takich zadan jak m.in.
zagospodarowanie terenéw parkdw wraz z nadaniem im nowych
funkcji, zagospodarowanie terenéw w sposob umozliwiajacy
wykorzystanie ich potencjatu w zakresie turystyczno — przyrodniczym
oraz zachowania dziedzictwa kulturowego oraz zagospodarowanie
terendw wiejskich na potrzeby rekreacyjno-sportowe.
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Stupski Squat Mtodziezowy

Centrum Inicjatyw Obywatelskich
oraz partnerzy

Przedsiewziecie polega na zaadaptowaniu wybranego w Stupsku
obiektu (kamienicy, budynku biurowego, obiektu poprzemystowego,
itp.) do potrzeb mtodziezy. Planowane w ramach projektu dziatania to:
1. Identyfikacja i wybor przestrzeni mozliwej do adaptacji na potrzeby
miodziezy, 2. Partycypacyjny proces projektowania infrastruktury
(adaptacji obiektu na cele przedsiewziecia), 3. Uzyskanie niezbednych
pozwolen, 4. Adaptacja obiektu na cele mtodziezy, 5. Dziatania
animacyjne na rzecz mtodziezy.

Kierunek dziatania
9. Wdrazanie
procesu
rewitalizacji jako
instrumentu
poprawy jakosci
zycia mieszkancow

tamiemy bariery, tgczymy pokolenia
- rewitalizacja Obszaru Podgrodzia,
Starego Miasta i Srédmieécia Miasta
Stupska - etap Il

Miasto Stupsk, wspdlnoty
mieszkaniowe, podmioty spoza
sektora finanséw publicznych, Miejski
Osrodek Pomocy Rodzinie

Zakres projektu obejmuje m.in.: przebudowe ciggdw komunikacyjnych
stuzacych zapewnieniu szerokiej dostepnosci do kluczowych instytucji
wsparcia i aktywizacji oséb dotknietych problemami wynikajgcymi

z marginalizacji spotecznej, renowacje, rewaloryzacje i remont
wybranych elementéw wspdlnych w budynkach mieszkalnych wraz

z zagospodarowaniem bezposredniego otoczenia budynkdw,
zagospodarowanie przestrzeni podworkowej ograniczonej pierzejami
ulic: Niemcewicza, Poniatowskiego, Matachowskiego, Wolnosci o
tacznej powierzchni ok. 1,5 ha oraz na Podgrodziu w rejonie ulic:
Sktodowskiej — Curie i Sierpinka, $w. Piotra o tgcznej pow. ok. 0,8 ha,
dziatania majace na celu wigczenie mieszkancéw w proces rewitalizacji.

Centrum (z) Sercem - kompleksowa
rewitalizacja kwartatu Starego
Rynku w Stupsku

Miasto Stupsk

Zakres rzeczowy zadania obejmuje przebudowe placu miejskiego Stary
Rynek w Stupsku oraz fragmentdw ulic, utworzenie stref zieleni,
modernizacje oswietlenia oraz poprawe atrakcyjnosci komunikacji
zbiorowej. Zaplanowano réwniez wysoko przepuszczalne nawierzchnie
chodnikéw i parkingdw (zastosowanie naturalnej retencji),
modernizacje oswietlenia (LED), liczne strefy zieleni, wezet rowerowy,
modernizacje elementéw komunikacji zbiorowej.

Wdrazanie przedsiewziec¢
podstawowych i uzupetniajgcych
wynikajacych z Gminnych
Programéw Rewitalizacji

Miasto Stupsk oraz Miasto Ustka

Kontynuacja programéw chodnikowych, drogowych, sSrodowiskowych,
przebudowy przestrzeni publicznych, poprawy stanu zabudowy
mieszkaniowej, wdrazanie programéw spotecznych przeciwdziatajgcych
wykluczeniu spotecznemu i wyréwnywanie szans rozwojowych
obszaréow zdegradowanych, a takze staty monitoring dziatar i w miare
potrzeb aktualizacja przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych.
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Wzmocnienie potencjatu Krainy w
Krate - program rewitalizacji
Swotowa

Gmina Redzikowo, Muzeum Pomorza
Srodkowego w Stupsku

W ramach projektu planowany jest remont i modernizacja zabytkowe;j
czworobocznej Zagrody nr 13 na cele wystawiennicze, biurowe

i magazynowe. Katalog dziatan uwzglednia utworzenie miejsc
parkingowych, modernizacje dziatki poprzez wykonanie utwardzenia
scenicznego pod zaplecze techniczne i widownie, budowe drég
dojazdowych, oswietlenie placu oraz modernizacje instalacji
elektrycznej poprzez wykonanie dodatkowych skrzynek elektrycznych
oraz budowe ogrodzenia terenu.

10. Aktywna
wspotpraca z
podmiotami
trzeciego sektora

Utworzenie laboratorium innowacji
spotecznych Urban Lab w Stupsku

Centrum Inicjatyw Obywatelskich
wraz z partnerami (Miasto Stupsk,
uczelnie wyisze)

Projekt polega na opracowaniu koncepcji Stupskiego Urban Labu oraz
zaadaptowaniu wybranego w miescie obiektu (kamienicy, budynku
biurowego, obiektu poprzemystowego, itp.) do jego potrzeb. W ramach
przedsiewziecia zaplanowano dziatania takie jak: 1. Identyfikacja

i wybdr przestrzeni mozliwej do adaptacji na potrzeby Urban Labu, 2.
Partycypacyjny proces projektowania infrastruktury (adaptacji obiektu
na cele przedsiewziecia), 3. Uzyskanie niezbednych pozwolen, 4.
Adaptacja obiektu Urban Labu, 5. Dziatania miekkie na rzecz
wypracowywania innowacyjnych rozwigzan w miescie.
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Cel 3. Wzmocnienie potencjatu gospodarczego MOF jako bipolarnego osrodka wzrostu o subregionalnym charakterze

Kierunek dziatania
11. Wzmocnienie
potencjatu
inwestycyjnego i
wspieranie rozwoju
przedsiebiorczosci

Interdyscyplinarny Inkubator
Innowacyjnosci

Uniwersytet Pomorski, instytucje
otoczenia biznesu, przedsiebiorcy

Utworzenie Interdyscyplinarnego Inkubatora Innowacyjnosci ma na celu
umozliwienie transferu i wdrazania wynikéw badan naukowych i prac
rozwojowych do otoczenia spoteczno-gospodarczego, m.in. w formie
innowacyjnych produktéw lub ustug, odpowiadajacych na
zapotrzebowanie spoteczne i gospodarcze.

Przebudowa Portu Morskiego
Ustka

Gmina Miasto Ustka i Urzad Morski
w Gdyni

Zaplanowane dziatania uwzgledniajg rozbudowe Portu Morskiego Ustka
w oparciu o koncepcje opracowane przez Urzad Morski w Gdyni.

Uzbrajanie terenéw
inwestycyjnych

Samorzady z MOF S-U,
przedsiebiorstwa wodociggowe,
energetyczne, gazowe,
teletechniczne

Przedsiewziecie polega na budowie infrastruktury technicznej zwigzanej
z uzbrojeniem terendw inwestycyjnych. Zaplanowano wykonanie
dokumentacji technicznej, a nastepnie realizacje budowy uzbrojenia
terenu obejmujgcego wykonanie kanalizacji deszczowej, kanalizacji
sanitarnej, sieci wodociggowej, sieci elektroenergetycznej, gazowej,
teletechnicznej, budowy drég wraz z branzg zieleniarska na
niezurbanizowanych terenach inwestycyjnych przewidzianych pod:
rozwoj obszarow inwestycyjnych, uzbrojenie terenéw pod zabudowe
mieszkaniowq i ustugowa.

Kierunek dziatania
12. Efektywne
wykorzystanie
potencjatu
turystycznego i
kulturalnego
obszaru

Rozwdj infrastruktury turystycznej
poprzez budowe, przebudowe

i renowacje ogoélnodostepne;j
infrastruktury turystycznej

i rekreacyjnej na terenie MOF

Samorzady z MOF S-U

Zaplanowane dziatania dotyczg rozwoju infrastruktury turystycznej

i uwzgledniajg m.in. projekty takie jak: utworzenie single trackdéw do
jazdy rowerami terenowymi, udostepnienie pola
kempingowego/namiotowego, zagospodarowanie jezior i rzek oraz
terendw przybrzeznych oraz innych przestrzeni publicznych na cele
turystyczne i rekreacyjne.

Przebudowa i zagospodarowanie
terenu Promenady Nadmorskie
w Ustce

Gmina Miasto Ustka

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje wykonanie przebudowy promenady
nadmorskiej w Ustce wraz z budowg mola oraz nowg aranzacja
przestrzenng (nowe zagospodarowanie przestrzeni wokét pomnika
Chopina), ciggami komunikacyjnymi (piesze, rowerowe, jezdne).

Rozwdj Sciezek rowerowych na
terenie MOF Stupsk-Ustka

Samorzady z MOF

Przedsiewziecie ma na celu uzupetnieniu sieci gtdwnych rowerowych tras
transportowych wskazanych w koncepcji opracowanej przez samorzady z
MOF jako nieistniejgce lub o ztym stanie technicznym.

Aplikacja mobilna promujaca caty

Samorzady z MOF, przedsiebiorcy,

Aplikacja pozwoli w jednym miejscu zebraé informacje poszukiwane
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MOF - Ziemie Stupska i szeroko
pojeta turystyke.

instytucje okotobiznesowe

przez turystéw dot. m.in. miejsc noclegowych, atrakcji turystycznych
(zabytki, miejsca warte zwiedzenia, miejsca rozrywki), obiektow
ustugowych i gastronomicznych, kalendarz imprez kulturalnych,
sportowych itp.

Kierunek dziatania
13. Prowadzenie
kompleksowej
polityki
integracyjnej
skierowanej dla
imigrantow

Aktywizacja spoteczna, zawodowa,
edukacyjna, kulturalnai
zdrowotna imigrantéw
przebywajacych na terenie MOF

Samorzady z MOF, podmioty spoza
sektora finanséw publicznych

Wsparcie integracji spotecznej i gospodarczej imigrantéw
zamieszkujacych obszar MOF zostanie zapewnione poprzez tworzenie
dogodnych warunkdw zycia, wsparcie prawne i psychologiczne oraz
wtgczenie do zycia spotecznego, w edukacje szkolng, zdrowotng

i kulturalna.

Cel 3. Cel strategiczny 4. Tworzenie marki MOF jako obszaru gospodarczego

Kierunek dziatania
14. Marketingowa
budowa marki
terytorialnej
obszaru

Samorzady z MOF S-U

Przedsiewziecie uwzglednia realizacje dziatan takich jak: 1. Identyfikacja
i kreacja wspdlnych produktéw turystycznych, w tym w kierunku
wydtuzenia sezonu turystycznego, 2. System informacji dla turystéw na
wszystkich trasach wjazdowych na teren obszaru powiatu z jednolitg
markg wybrzeza stupskiego, 3. Poprawa obstugi ruchu turystycznego
przez spdjny system wizualny: wyraznych witaczy oraz tablic z
uzytecznymi mapami i informacjami (z odestaniami do witryn czy
aplikacji).

Kierunek dziatania
15. Stworzenie
pozainstytucjonalny
ch form wspodtpracy
miedzy cztonkami
MOF

Samorzady z MOF, mieszkancy,
Srodowisko naukowe, podmioty
spoza sektora finanséw publicznych

Przedsiewziecie uwzglednia realizacje dziatan takich jak: 1. Powotanie
wspolnej Komisji urbanistycznej dla MOF Stupsk — Ustka, 2. Powotanie
Komitetu Doradczego dla realizacji przedsiewzie¢ w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
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Cel strategiczny 5.0chrona Srodowiska naturalnego w kontekscie kryzysu klimatycznego i zachodzgcych w konsekwencji zmian

Kierunek dziatania
16. Dziatania na
rzecz poprawy
jakosci powietrza

Poprawa efektywnosci energetycznej
MOF Stupsk - Ustka poprzez
kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

Samorzady z MOF oraz partnerzy

W ramach zadania zaplanowano przedsiewziecia termomodernizacyjne
m.in. obiektéw uzytecznosci publicznej oraz wielorodzinnych budynkéw
komunalnych. Ich celem bedzie przede wszystkim zmniejszenie
zapotrzebowania na energie cieplng w sektorze publicznym,
zmniejszenie rocznego zuzycia energii oraz zmniejszenie emisji gazoéw
cieplarnianych, zwiekszenie izolacyjnosci termicznej obiektow oraz
zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej z OZE. Poza
termomodernizacjg zostang zrealizowane dziatania takie jak m.in.
rozwdj systemdw zarzadzania energig czy wymiana oswietlenia
wewnegtrznego.

Modernizacja systemu zaopatrzenia w
ciepto w Miescie Ustka

Gmina Miasto Ustka, EMPEC
Ustka

Budowa efektywnego energetycznie systemu zaopatrzenia w ciepto
w oparciu o odnawialne zrddta energii.

Poprawa efektywnosci systemoéw
oswietlenia zewnetrznego na terenie
MOF Stupsk - Ustka

Samorzady z MOF oraz partnerzy

Celem zaplanowanych przedsiewziec jest zmniejszenie
zapotrzebowania na energie oraz redukcja srodowiskowych
oddziatywan zwigzanych ze spadkiem emisji gazéw cieplarnianych.
Przedmiotem zaplanowanych projektow bedzie m.in. wymiana
oswietlenia ulicznego/zewnetrznego czy stworzenie wirtualnej
elektrowni w postaci magazynu energii.

Poprawa efektywnosci energetycznej
poprzez montaz instalacji stuzgcych
ochronie srodowiska oraz budowanie
samodzielnosci energetycznej
samorzadow z terenu MOF

Samorzady MOF S-U oraz
partnerzy

Zaplanowane dziatania obejmujg likwidacje nieefektywnych zrédet
ciepta oraz upowszechnienie instalacji wykorzystujgcych odnawialne
Zrédta energii, m.in. paneli fotowoltaicznych i mikroelektrowni
wiatrowych.

Kierunek dziatania
17. Ochrona
réznorodnosci
biologicznej i rozwdj
terendw zielonych

Ochrona i zachowanie przyrody,
réznorodnosci biologicznej oraz
zielonej infrastruktury na terenie MOF
Stupsk - Ustka

Samorzady z MOF S-U, podmioty
spoza sektora finanséw
publicznych

Zaplanowane dziatania uwzgledniajg wykorzystanie potencjatu
obszaréw chronionych i laséw ochronnych poprzez
zagospodarowywanie terenow zielonych potgczonych z funkcjami
rekreacyjnymi oraz terendow wokét rzek, jezior i zbiornikéw wodnych.
Ponadto, wérdd podejmowanych dziatan znajda sie prace
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

rewitalizacyjne i pielegnacyjne zieleni.

Zaplanowano takze realizacje dziatan edukacyjnych podnoszgcych
poziom wiedzy w zakresie ochrony i zachowania przyrody, w tym
zagrozonych gatunkdw i réznorodnosci biologiczne;j.

Kierunek dziatania
18. Adaptacja do
zmian
klimatycznych,
ochrona
istniejgcych
zasobow i jakosci
gleby, wody

i powietrza

Adaptacja do zmian klimatu

i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z
kleskami zywiotowymi

i katastrofami na terenie MOF Stupsk -
Ustka

Samorzady z MOF S-U oraz
partnerzy

Zaplanowane dziatania skupiajg sie na zagospodarowaniu wéd
opadowych, zabezpieczaniu przed suszg i skutkami deszczy nawalnych,
nadmierng iloscig wéd roztopowych oraz poprawie retencjonowania
wad. Bedzie to mozliwe dzieki rozbudowie btekitno-zielonej
infrastruktury, oraz systemow kanalizacji deszczowej i zwiekszaniu
powierzchni biologicznie czynnej. Ponadto, w zakres dziatan wejda
przedsiewziecia zwigzane ze wzmacnianiem stuzb ratowniczych w celu
szybkiego reagowania.

Ekorozwadj osrodkéw miejskich

Miasto Stupsk oraz partnerzy

Zaplanowane dziatania skupiajg sie na projektowaniu zielonej
przestrzeni miejskiej przy wspétudziale lokalnej spotecznosci. Ich celem
jest wdrozenie zréwnowazonych dziatan adaptacyjnych

i ograniczajacych negatywne zmiany klimatyczne poprzez redukcje
zanieczyszczen powietrza i zmniejszenie efektu miejskiej wyspy ciepta.

Edukacyjny plac wodny dla dzieci

Miasto Stupsk oraz partnerzy

Zakres zadania obejmuje utworzenie edukacyjnego placu wodnego dla
dzieci, jako wielofunkcyjnej przestrzeni publicznej atrakcyjnej dla
przedstawicieli réznych grup wiekowych. Plac bedzie petnit funkcje
edukacyjna z zakresu przeciwdziatania marnowaniu wody

i wykorzystania wéd opadowych.

Edukacyjna $ciezka tematyczna

Miasto Stupsk oraz partnerzy

Zadanie uwzglednia utworzenie edukacyjnej $ciezki tematycznej
ograniczajgcej negatywny wptyw turystyki na srodowisko naturalne,
atrakcyjnej dla réznych grup wiekowych. Tematyka Sciezki bedzie
obejmowata wiedze o lokalnym Srodowisku oraz sposoby dbania o nie.

,Dzisiaj moje —jutro twoje, Razem
zawsze mozemy wiecej!”

Miasto Stupsk oraz partnerzy

Ideg projektu bedzie promowanie postaw proekologicznych,
skierowanych dla ucznidw i nauczycieli lokalnych szkét podstawowych
ze wspotudziatem organizacji ze Srodowiska lokalnego (np.
przedstawicieli organizacji pozarzgdowych, spétek komunalnych, itp.).
W ramach projektu bedzie promowana szeroka wiedza na temat
ekologii, zasad ochrony srodowiska oraz przeciwdziatania jego
degradacji.
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Kierunek dziatania
19. Wzmocnienie
systemu gospodarki
wodno-$ciekowej
oraz gospodarki
odpadami

Rozwdj systemu gospodarki wodno —
Sciekowej na terenie MOF S-U

Samorzady z MOF,
przedsiebiorstwa wodociggowe

Przedsiewziecie skupione jest na budowie i modernizacji infrastruktury
wodno-kanalizacyjnej na terenie MOF S-U. Zaplanowane dziatania
uwzgledniajg m.in. modernizacje i przebudowe przepompowni,
oczyszczalni $ciekdw, stacji uzdatniania wody oraz studni gtebinowych,
a takze uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej.

Poprawa efektywnosci systemu
gospodarowania odpadami na terenie
MOF S-U

Samorzady z MOF,
przedsiebiorstwa gospodarki
komunalnej

W ramach przedsiewziecia zaktada sie m.in. budowe inteligentnego
systemu gospodarowania odpadami w miejscach zwartej zabudowy
miejskiej oraz rozbudowe systemu segregowane] zbidrki odpadow
komunalnych, w tym budowe Punktéw Selektywnej Zbiorki Odpadéw
Komunalnych.

Cel strategiczny 6. Integracja i rozwoj przestrzenny oraz infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

Kierunek dziatania
20. MOF Stupsk-
Ustka dostepny
komunikacyjnie

i transportowo

W wymiarze
wewnetrznym

i zewnetrznym

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej na terenie MOF Stupsk -
Ustka

Samorzady z MOF, MZK Sp. z 0.0.,
podmioty spoza sektora finansow
publicznych

Przedsiewziecie ma na celu rozwdj systemu transportu publicznego

i obejmuje inwestycje w wezty integrujgce podsystemy transportu
zbiorowego, zakup taboru systemu transportu publicznego oraz
cyfryzacje transportu miejskiego, w tym rozwdj systeméw informacji
pasazerskiej, inteligentne systemy transportowe, aplikacje do
planowania podrézy. Zaplanowane zadania uwzgledniajg takze rozwdj
infrastruktury pieszo-rowerowej oraz realizacje dziatan edukacyjnych
dotyczacych racjonalnych zachowan transportowych.

Zakup autobusow elektrycznych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca w
ramach wdrazania Strategii rozwoju
elektromobilnosci w Stupsku

MZK Stupsk Sp. z o.0.

Zakres przedsiewziecia obejmuje rozwdj systemu transportu
miejskiego poprzez zakup autobuséw elektrycznych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca.

Rozwdj systemu wypozyczalni rowerdw
typu cargo

Miasto Stupsk

Przedsiewziecie stanowi kontynuacje dziatan podjetych w ramach
realizowanego w latach 2018-2021 projektu ,CoBiUM- Cargo Bikes
in Urban Mobility” wspoétfinansowanego ze srodkéw EFRR w ramach
Programu Interreg Potudniowy Battyk. Jego gtdwnym celem jest
poszerzenie juz istniejgce] floty rowerdw cargo funkcjonujgce;j

w ramach wypozyczalni dla réznych grup odbiorcéw.
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Przebudowa ulic: Wiejskiej, Rybackiej,
Norwida wraz z przebudowg
skrzyzowania ul. Kilinskiego

i Kaszubskiej w Stupsku

Miasto Stupsk

Zadanie polega na przebudowie 3 kluczowych odcinkdéw drég Stupska:
ul. Norwida, ul. Wiejskiej, ul. Rybackiej, o tgcznej dtugosci 2,4 km. Prace
obejmujg m.in. wykonanie nowej nawierzchni drég, przebudowe
kanalizacji deszczowej, budowe i przebudowe ciggdw pieszych,
parkingdw, sciezek rowerowych oraz montaz elementéw matej
architektury i zagospodarowanie zieleni towarzyszacej.

Program poprawy dostepnosci

i spéjnosci komunikacyjnej miasta
Stupska i jego obszarow
funkcjonalnych z nadaniem
priorytetéw komunikacji zbiorowej

Miasto Stupsk

Zadanie obejmuje kompleksowg przebudowe ulic kluczowych dla
zapewnienia sprawnej komunikacji. Zakres prac uwzglednia m.in.
przebudowe infrastruktury technicznej, wprowadzenie elementéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego zapewniajgcych komfort

i bezpieczenstwo uzytkowania, zastosowanie rozwigzan technicznych
i organizacyjnych (np. $luzy autobusowe) zapewniajgcych nadanie
priorytetu komunikacji zbiorowej, rozwdj i modernizacje infrastruktury
rowerowej, a takze zastosowanie ponadstandardowych rozwigzan dla
0s6b z niepetnosprawnosciami. Planowane przedsiewziecia obejmujg
takze dostosowanie infrastruktury do wyzwan klimatycznych m.in.
poprzez zastosowanie nawierzchni przepuszczalnych i zwiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej.

Zakup autobusow elektrycznych wraz z
infrastruktura towarzyszaca

Gmina Miasto Ustka

Zakres przedsiewziecia obejmuje rozwdj systemu transportu miejskiego
poprzez zakup autobusdéw elektrycznych wraz z infrastruktura
towarzyszaca.

Budowa i przebudowa waznych ciggéw
komunikacyjnych w Miescie Ustka

Gmina Miasto Ustka

Zakres przedsiewziecia obejmuje budowe lub przebudowe ciggéw
komunikacyjnych w Miescie Ustka poprawiajgcych komunikacje
wewnetrzna oraz zewnetrzng.

Budowa obwodnicy Miasta Ustka wraz
z dojazdem do Portu Morskiego
w Ustce

Gmina Miasto Ustka

Zakres przedsiewziecia obejmuje budowe obwodnicy Miasta Ustka od
DK21 poprzez DW203 do Portu Morskiego od strony zachodniej.

Zwiekszenie dostepnosci do
Wojewddzkiego Szpitala
Specjalistycznego w Stupsku poprzez
przebudowe drogi nr 116232G

(ul. Sutkowskiego) oraz nr 116126G
(ul. £ady - Cybulskiego)

Miasto Stupsk

Celem przedsiewziecia jest zwiekszenie dostepnosci do jedynej
wysokospecjalistycznej placowki medycznej - Szpitala Wojewddzkiego
w Stupsku, obstugujgcego mieszkancéw Miasta i Powiatu Stupskiego

i obejmuje przebudowe ulicy Sutkowskiego i tady-Cybulskiej. Zakres
rzeczowy uwzglednia zagospodarowanie jezdni ulic, chodnikéw i drogi
rowerowej wraz z budowg oswietlenia.
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Zwiekszenie dostepnosci pétnocno -
wschodniego rejonu Miasta Stupska

i Gminy Redzikowo poprzez stworzenie
alternatywnego potaczenia dla DW
213 (Stupsk - Puck) - kompleksowa
przebudowa drég: nr 116314G (ul.
Lawendowej), 116173G (ul.
Owocowej) oraz budowa drog
dojazdowych i oswietlenia

Miasto Stupsk

Celem przedsiewziecia jest odcigzenie niedostosowanych do natezenia
ruchu drég poprzez budowe i przebudowe drég dojazdowych

i stworzenie alternatywnych pofaczen drogowych. Ponadto, w celu
zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu planowana jest
budowa oswietlenia.

Zwiekszenie dostepnosci mieszkancow
osiedla Zachdéd i Gminy Redzikowo

do DK 21 i instytucji wyzszego rzedu
poprzez przebudowe ulicy Banacha
(116005G), Zauchy, Szpilewskiego,
Grechuty wraz z budowg drog
dojazdowych (Przybory,
Kaczmarskiego, Ordonéwny, Nalepy)

i oswietlenia w ulicach Niemena,
Riedla, Kiepury i Osieckiej

Miasto Stupsk

Przedsiewziecie skupia sie na poprawie skomunikowania najbardziej
intensywnie rozwijajgcego sie osiedla w Stupsku poprzez budowe

i przebudowe ulic w rejonie Dzielnicy Zachdd. Inwestycja jest
elementem kilkuletniego planu przebudowy i modernizacji potgczenia
z miejscowoscig Bierkowo.

Zwiekszenie dostepnosci DK21 i DW
213 poprzez budowe bypassa w ciggu
ulicy Morskiej (116151G) tagczacego
ulice Poniatowskiego z ulicg Battycka
(I-etap Trasy Olimpijskiej)

Miasto Stupsk

Zaplanowana przebudowa ulicy Morskiej obejmujgca docelowe
zagospodarowanie jezdni, chodnika i drogi rowerowej wraz z budowg
oswietlenia pozwoli na usprawnienie gtdwnego wyjazdu z Miasta
Stupska do Miasta i Gminy Ustka poprzez stworzenie alternatywy dla
jednego z najbardziej obcigzonych skrzyzowan w miescie (Battycka-
Poniatowskiego — Tramwajowa).

Kontynuacja budowy ringu miejskiego
w Stupsku

Miasto Stupsk, Gmina Kobylnica,
GDDKiA

Realizacja przedsiewziecia pozwoli na przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu miasta Stopska oraz zapewnienie prawidtowego
rozwoju i wewnetrznej integracji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Stupska poprzez budowe tzw. matej obwodnicy Stupska. W zakres
zaplanowanych prac wchodzi m.in. budowa drogi jednojezdniowej,
jezdni bitumicznej, chodnikéw, drogi rowerowej, oswietlenia oraz
odwodnienia. Zadanie podzielono na 4 etapy.
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Budowa i przebudowa waznych ciggéw
komunikacyjnych w Gminie Redzikowo

Gmina Redzikowo

Zakres zaplanowanych prac obejmuje budowe i przebudowe waznych
ciggéw komunikacyjnych, co przyczyni sie do odcigzenia ruchu
drogowego oraz poprawy dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych
miejscowosci na terenie gminy Redzikowo.

Monitoring ruchu komunikacyjnego
i wspdlne dziatania planistyczne w
zakresie komunikacji miejskiej i
regionalnej na obszarze MOF

Samorzady MOF S-U

Zakres zaplanowanych prac obejmuje wdrazanie Porozumien
dotyczacych funkcjonowania komunikacji miejskiej Stupska oraz
komunikacji regionalnej powiatu w okreslonych miejscowosciach gmin
z MOF, a takze rozwijanie potgczen w celu przeciwdziatania wykluczeniu
transportowemu czesci miejscowosci w ramach MOF.

Poprawa jakosci i dostepnosci oraz
bezpieczenstwa infrastruktury
drogowej w celu poprawy dostepnosci
wewnetrznej i zewnetrznej obszaru
MOF S-U

Powiat Stupski i samorzady
partnerskie

Zadanie obejmuje przebudowe sieci drog powiatowych stanowigcych
dojazd do weztéw drogowych S6, a takze przebudowe drog i ciggéow
komunikacyjnych w poszczegdlnych miejscowosciach gmin
wchodzacych w sktad MOF S-U.

Poprawa jakosci transportu
publicznego regionalnego w obstudze
mieszkancow powiatu stupskiego na
obszarze MOF S-U

Powiat Stupski

Zadanie obejmuje sukcesywng wymiane taboru autobusowego
komunikacji regionalnej na przyjazny srodowisku i dostosowany dla
niepetnosprawnych tabor autobusowy.

Kierunek dziatania
21. Prowadzenie
spoéjnej polityki
zwigzanej

z planowaniem
przestrzennym

i dziataniami
planistycznymi

Samorzady MOF S-U

Zadanie obejmuje dziatania polegajace na przygotowywaniu planéw
miejscowych uwzgledniajgcych zrdwnowazony rozwdj catego MOF,
przeciwdziatajgcych rozlewaniu sie miast i realizacji polityki nastawionej
na wzajemnag rywalizacje oraz ochronie przez zabudowg terenéw
stanowigcych naturalng kontynuacje istniejgcych terendéw zielonych

w miastach i wsiach.
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1.3 Wykaz przedsiewzie¢ objetych mechanizmem ZIT do realizacji w ramach

Programu FEP 2021-2027

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegétowe informacje dotyczace przedsiewziec
rozwojowych zaplanowanych do realizacji w ramach opracowywanej Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka.
Realizacja przedsiewzie¢ rozwojowych (PR) przyczyni sie do kompleksowego rozwigzania
problemdw zdiagnozowanych w MOF S-U, ktére wskazano w poszczegdlnych tabelach.
Wyznaczone przedsiewziecia przyczynia sie do zaspokojenia potrzeb szerokiej grupy
interesariuszy i bedg mie¢ wptyw na rozwdj catego obszaru MOF S-U, tgczac w sobie zaréwno
dziatania inwestycyjne, jak i nieinwestycyjne dziatania miekkie. Ich realizacja przyczyni sie

do poprawy jakosci Swiadczonych ustug oraz podniesienia jakosci zycia mieszkancow w catym
obszarze funkcjonalnym. Ponizej przedstawiono istniejgce problemy, deficyty oraz ich
przyczyny, a takze uzasadnienie i cele realizacji zaplanowanych przedsiewzie¢ rozwojowych.
Dodatkowo zaprezentowano efekty, ktére zostang osiggniete poprzez wdrazanie interwencji

i mechanizmu zintegrowanych inwestycji terytorialnych. Wykazano réwniez
komplementarnos¢ w ramach ZIT (miedzy poszczegdlnymi przedsiewzieciami rozwojowymi)
oraz poza ZIT — ze strategig ponadlokalng MOF S-U, z ktérej wynika logika interwencji, a tym

samym poziom operacyjny, zaprezentowany w przedmiotowej Strategii ZIT MOF S-U.

PR.1. Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki zdrowotnej mieszkancow
MOF Stupsk - Ustka

Istniejgce problemy, przyczyny realizacji przedsiewziecia rozwojowego (opis sytuacji
problemowej)

Istotnym problemem identyfikowanym w MOF S-U jest przede wszystkim starzenie sie
spotecznosci lokalnej. W latach 2011-2020 odsetek oséb w wieku 65+ na terenie MOF S-U
wzrost przecietnie 0 6,7%, przy czym najwieksza skala problemu widoczna jest w miastach
— Stupsk i Ustka. Starzenie sie spoteczenstwa jest naturalng tendencjg, a wiec
zapotrzebowanie na ustugi opiekuricze oraz ustugi opieki zdrowotnej, zaréwno
podstawowej jak i specjalistycznej, bedg rosng¢, a ich rozwéj stanowié bedzie wyzwanie dla
samorzgdéw MOF S-U w najblizszej perspektywie. Wsrdd deficytéw obserwowanych na
terenie MOF S-U wskazuje sie na niedobdr infrastruktury, m.in. brak osrodka rehabilitacji
0s0b z niepetnosprawnosciami, konieczno$é modernizacji obiektdw przychodni POZ, w tym
ztamania barier architektonicznych, czy niska jakos¢ $wiadczonych ustug zdrowotnych,
spowodowang brakiem specjalistow oraz niedoborem sprzetu diagnostycznego i
pozostatego wyposazenia. W badaniu przeprowadzonym wsréd mieszkancéw na potrzeby

56



Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

PR.1. Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki zdrowotnej mieszkancow
MOF Stupsk - Ustka

opracowania diagnozy'® i strategii ponadlokalnej, ponad potowa respondentdw (blisko
53%) negatywnie ocenita dostep do lekarzy specjalistow, a w przypadku obszaréow
wiejskich - do podstawowe] opieki medycznej, co wskazuje na wyrazny problem i wyzwanie
w tym zakresie, zwigzane z koniecznoscia rozbudowy placéwek. Ponadto, dostepnos¢ ustug
zdrowotnych w Stupsku i jego obszarze funkcjonalnym pozostaje na znacznie nizszym
poziomie niz w wiekszych osrodkach miejskich, dlatego za uzasadnione uznaje sie
prowadzenie dziatan majgcych na celu zwiekszenie dostepnosci opieki zdrowotnej, w tym
rehabilitacji i umozliwienia mieszkaricom MOF S-U korzystania z oferty w miejscu
zamieszkania.

Cel przedsiewziecia rozwojowego

Dostepnos¢ i wysoka jakos¢ swiadczonych ustug medycznych jest jednym z podstawowych
oczekiwan mieszkancow. Celem przedsiewziecia jest przede wszystkim zwiekszenie
dostepnosci do ustug medycznych poprzez budowe, przebudowe i doposazenie placéwek,
w szczegolnosci POZ. Realizacja zadan skupiac sie bedzie réwniez na poszerzeniu aktualnej
oferty i zwiekszeniu dostepnosci do opieki specjalistycznej. Kluczowe jest takze powstanie
nowych osrodkéw i placéwek medycznych, zaréwno podstawowej opieki medycznej, jak

i specjalistycznej i rehabilitacyjnej oraz zapewnienie odpowiedniej opieki w miejscu
zamieszkania. Istotna jest rdwniez deinstytucjonalizacja opieki poprzez zapewnienie
mozliwosci wypozyczenia sprzetu medycznego i rehabilitacyjnego oraz rozwdj systemu
teleopieki i telemedycyny.

Efekty przedsiewziecia rozwojowego

Realizacja zaplanowanych projektow przyczyni sie do poprawy dostepnosci, jak rowniez
jakosci ustug opieki zdrowotnej, a tym samym wptynie na mozliwos¢ poprawy komfortu
zycia mieszkancow, zwtaszcza oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

Powigzania w ramach ZIT

PR. 1. Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki zdrowotnej mieszkarncéw
MOF Stupsk - Ustka jest komplementarne z PR. 6. Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej na terenie MOF Stupsk - Ustka. Przedsiewziecia te zwigzane sg bowiem ze
Swiadczeniem ustug dla mieszkancéw na terenie MOF S-U. Rozwdj systemu transportu
utatwi przemieszczanie sie w MOF S-U i pozwoli na tatwiejsze dotarcie do placéwek opieki
zdrowotnej, a tym samym bedzie odpowiedzg na wykluczenie komunikacyjne

i nierownomierny dostep do opieki zdrowotne;.

Zadania zaplanowane w ramach PR. 1. sg komplementarne z PR.2. Integracja spoteczno -
gospodarcza migrantéw na terenie MOF Stupsk-Ustka. Skupione sg bowiem na
dostosowaniu i zapewnieniu szerokiej oferty ustug, w tym ustug zdrowotnych dla
mieszkancow MOF S-U, jak réwniez pojawiajgcych sie imigrantéw.

PR. 1. jest rdwniez spéjne z PR. 3. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia termomodernizacyjne, gdyz podniesienie jakosci

i dostepu do infrastruktury opieki zdrowotnej mozliwe réwniez bedzie dzieki
systematycznym remontom, modernizacjom oraz termomodernizacjom budynkdw,

w ktérych Swiadczone sg ustugi z zakresu ochrony zdrowia.

10 Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030, Czes¢ diagnostyczna
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Strategia ZIT

PR.1. Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki zdrowotnej mieszkancow
MOF Stupsk - Ustka

Powigzania poza ZIT

Przedsiewziecie rozwojowe 1. Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkancéw MOF Stupsk - Ustka jest komplementarne z Kierunkiem dziatania
4. Prowadzenie zintegrowanych dziatan profilaktycznych i prozdrowotnych,
zidentyfikowanym w Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na
lata 2022-2030.

Ponadto, zakres dziatan zaplanowanych w ramach PR.1. wpisuje sie w Kierunek dziatania 5.
Spdjna polityka senioralna poprzez zwiekszanie dostepnosci opieki zdrowotnej rowniez dla
0s6b starszych.

PR.1. jest takze spdjne z Kierunkiem dziatan 6. Podnoszenie jakosci Swiadczonych ustug
spotecznych, do ktérych nalezg m.in. ustugi zdrowotne i opieka medyczna.

Zakresy projektow

Rozwdj i wzmocnienie infrastruktury Samodzielnego Publicznego
Miejskiego Zaktadu Opieki Zdrowotnej w Stupsku — budowa,
rozbudowa i modernizacja obiektéw przychodni POZ wraz

z doposazeniem w sprzet medyczny

Miasto Stupsk

Wsparcie infrastruktury podstawowej opieki zdrowotnej poprzez
Gmina Redzikowo | budowe przychodni w miejscowosci Redzikowo wraz
z zagospodarowaniem terenu wokét przychodni

Modernizacja 3 obiektéw POZ w celu poprawy dostepnosci i likwidacji
Gmina Debnica barier architektonicznych

Kaszubska Przebudowa i rozbudowa punktu rehabilitacyjnego oraz zakup
wyposazenia do punktu rehabilitacyjnego w Debnicy Kaszubskiej

Gmina Damnica Modernizacja i doposazenie osrodka zdrowia w Starej Dgbrowie

Modernizacja dwdch obiektow POZ wraz z likwidacjg barier

Gmina Ustka architektonicznych

Utworzenie gabinetu stomatologicznego wraz z dostosowaniem
niezbednej infrastruktury w jednej z usteckich szkét oraz doposazenie
go w niezbedny sprzet medyczny dotyczacy diagnostyki i leczenia
stomatologicznego oraz zakup wyposazenia do niego

Miasto Ustka

Zakup nowego, specjalistycznego sprzetu rehabilitacyjnego w celu jego

Avenir Sp. z 0.0. . . , . 1 .
wykorzystywania na rzecz pacjentdéw placéwek rehabilitacyjnych

Wojewddzki Rozwdj infrastruktury Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego im.
Szpital Janusza Korczaka w Stupsku Sp. z 0.0. poprzez modernizacje sprzetu
Specjalistyczny diagnostycznego — projekt rezerwowy

im. Janusza Utworzenie szpitalnego domu noclegowego przy Wojewddzkim
Korczaka w Szpitalu Specjalistycznym im. Janusza Korczaka w Stupsku Sp. z o.0.

Stupsku Sp. z 0.0. | jako element poprawy dostepnosci do AOS — projekt rezerwowy
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

PR.2. Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantow na terenie MOF Stupsk-Ustka

Istniejace problemy, przyczyny realizacji przedsiewziecia rozwojowego (opis sytuacji
problemowej)

W MOF S-U obserwuje sie systematyczne zmniejszanie liczby ludnosci (spadek o0 1,3%

w latach 2011-2020). Problem depopulacji w szczegdlnosci dotyka miasta — Stupsk i Ustke.
Na obszarze powinny zosta¢ wdrozone dziatania majgce na celu podnoszenie atrakcyjnosci
osiedlenczej oraz przyciggniecie nowych mieszkaicéw spoza terenu MOF S-U, co mozliwe
bedzie m.in. poprzez prowadzenie kompleksowej polityki integracyjnej kierowanej w strone
imigrantow. Konsekwentne wdrazanie polityki migracyjnej w MOF S-U jest szczegdlnie istotne
z uwagi na aktualng skale migracji z Ukrainy, ktéra ma zwigzek z wybuchem wojny z
poczatkiem 2022 r. Wedtug danych z kwietnia 2022 r. populacja Polski przekroczyta 40 min
za sprawa migracji wojennych. Dzieci w strukturze ludnosci Ukrairiskiej stanowity 21%1%,

co wigze sie z koniecznoscig zapewnienia dla nich miejsc w placéwkach opiekunczo-
wychowawczych oraz edukacyjnych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze migracje dotyczg oséb

o réznym poziomie wyksztatcenia, majetnosci, stanie zdrowia czy umiejetnosciach, a takze
wieku. Kluczowe jest tworzenie kompleksowej oferty dla migrantéw, zaréwno w kwestii
edukacji oraz miejsc pracy, jak i dostepnosci mieszkan oraz umozliwienia im skorzystania

z placéwek opieki zdrowotnej. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do zycia oraz wsparcie
migrantow stanowi zatem wyzwanie i dotyczy catego obszaru MOF S-U. Stworzenie pakietu
stuzacych integracji imigrantow w srodowisku lokalnym oraz rozwdj ustug publicznych,

z uwzglednieniem réznic kulturowych oraz jezykowych pozwoli na zwiekszenie spdjnosci
spotecznej, stworzenie silnego spoteczenstwa obywatelskiego, zwiekszenie poziomu kapitatu
spotecznego oraz ograniczenie mozliwych konfliktéw spotecznych.

Cel przedsiewziecia rozwojowego

Realizacja przedsiewziecia rozwojowego skupiona jest na wsparciu integracji spotecznej

i gospodarczej imigrantdw zamieszkujgcych MOF S-U, Celem jest stworzenie odpowiednich
warunkow dla imigrantéw do pozostania na terenie MOF S-U. Mozliwe to bedzie dzieki
zwiekszeniu dostepnosci do specjalistycznego poradnictwa (psycholog, wsparcie prawne), jak
réwniez rozszerzeniu oferty ustug publicznych z zakresu edukacji, ochrony zdrowia i kultury

z uwzglednieniem specyfiki oraz barier jezykowych i kulturalnych.

Efekty przedsiewziecia rozwojowego

\Wdrozenie interwencji przyczyni sie do poprawy jakosci zycia imigrantéw zamieszkujacych
na terenie MOF S-U poprzez wigczenie ich w zycie spoteczne i integracje z dotychczasowymi
mieszkancami obszaru, a tym samym ograniczenie zjawiska wykluczenia spotecznego

i mozliwosci wystgpienia potencjalnych konfliktéw spotecznych.

Powigzania w ramach ZIT

Przedsiewziecie rozwojowe 2. Integracja spoteczno-gospodarcza migrantéow na terenie MOF
Stupsk-Ustka jest komplementarne z PR.1. Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu
do opieki zdrowotnej mieszkaricéw MOF Stupsk — Ustka w zakresie wsparcia imigrantéw pod
katem zapewnienia dostepnosci opieki zdrowotnej.

Powigzania poza ZIT

PR.2. jest spdjne z kierunkiem dziatania 13. Prowadzenie kompleksowej polityki integracyjne;j

' Miejska goscinnosé: wielki wzrost, wyzwania i szanse. Raport o uchodzcach z Ukrainy w najwiekszych polskich miastach,
2022, Centrum analiz i badan, Unia Metropolii Polskich.
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Strategia ZIT

PR.2. Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantéw na terenie MOF Stupsk-Ustka

skierowanej dla imigrantow, ktéry uwzglednia wtgczenie imigrantéw zamieszkujacych teren
MOF w zycie spoteczno-gospodarcze oraz zapewnienie im dogodnych warunkdéw zycia.
Ponadto, zakres dziatan zaplanowanych w ramach PR.2. jest komplementarny z Kierunkiem
dziatania 6. Podnoszenie jakosci $wiadczonych ustug spotecznych, co bedzie realizowane
m.in. poprzez organizacje szkolen pracownikdw miejskich jednostek organizacyjnych

z zakresu obstugi imigrantéw czy wspétpracy z lokalnymi organizacjami pozarzagdowymi.
Zadania realizowane w ramach PR.2. przyczynig sie takze do wzmocnienia zasobu ludzkiego
i wptyng na stymulowanie rozwoju przedsiebiorczosci, co stanowi zakres Kierunku dziatania
11. Wzmocnienie potencjatu inwestycyjnego i wspieranie rozwoju przedsiebiorczosci
wskazanym w Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata
2022-2030.

Zakresy Projektow

Kompleksowe wsparcie integracji spotecznej i gospodarczej imigrantow

Miasto Stupsk zamieszkujgcych obszar Miasta Stupska,

Zintegrowane podejscie do wsparcia integracji spotecznej, edukacyjnej,

Miasto Ustka . e . . . . .
! kulturalnej i zawodowej imigrantéw zamieszkujgcych obszar Miasta Ustki

Kompleksowe podejscie do wsparcia, aktywizacji oraz integracji
spotecznej i gospodarczej imigrantdw zamieszkujgcych obszar Gminy
Debnica Kaszubska,

Gmina Debnica
Kaszubska

Aktywizacja zawodowa oraz integracja i aktywnos¢ spoteczna imigrantéw

Gmina Ustka . .
legalnie przebywajacych w Polsce

Dziatania integracyjne dla obywateli paistw trzecich zamieszkujgcych na

Gmina Redzikowo . . .
terenie gminy Redzikowo

\Wsparcie integracji spoteczno-gospodarczej obywateli panstw trzecich

Gmina Damnica p .
w gminie Damnica
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

PR.3. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka poprzez kompleksowe
przedsiewziecia termomodernizacyjne

Istniejgce problemy, przyczyny realizacji przedsiewziecia rozwojowego (opis sytuacji
problemowej)

Samorzady skupione w MOF S-U prowadzg systematyczne prace termomodernizacyjne
budynkow uzytecznosci publicznej, jednakze problem zwigzany z niskim poziomem
efektywnosci energetycznej i wysoka skalg potrzeb zwigzanych z jej poprawg stanowi istotne
wyzwanie. Blisko 85% ankietowanych mieszkaricéw?? pozytywnie oceniato czystosé
powietrza, jednakze mimo to dziatania majgce na celu poprawe jego jakosci sg istotne,

z uwagi na obecnosc¢ przestarzatych, niezmodernizowanych i nieekologiczych systemodw
ogrzewania budynkéw. Niski poziom efektywnosci energetycznej dotyczy przede wszystkim
wielorodzinnych budynkow, ktére pozostajg w zasobach komunalnych samorzgdéw, jak
réwniez obecnosci w nich niezmodernizowanych systemdéw ogrzewania, ktére generujg niska
emisje. Nadmierne utraty ciepta zwigzane z niskg efektywnoscig energetyczng budynkéw
stanowig jedng z przyczyn wyzszych kosztéw ich utrzymania. Zatem zasadne jest podjecie
dziatan majacych na celu poprawe efektywnosci energetycznej, a tym samym poprawe
jakosci powietrza, ktéra ma bezposredni wptyw na jakos¢ zycia i zdrowie mieszkaricéw MOF
S-U.

Cel przedsiewziecia rozwojowego

Termomodernizacja pozwoli na ograniczenie zuzycia materiatu opatowego, ktéry jest
niezbedny do ogrzania budynkdw, a jednoczesnie jego uzywanie przyczynia sie do wzrostu
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Celem prowadzonych prac jest ponadto
zmniejszenie zapotrzebowania na energie cieplng, przy jednoczesnej minimalizacji
zanieczyszczen ze spalania energetycznego emitowanych do powietrza, co przetozy sie na
wzrost efektywnosci energetycznej. W wyniku realizacji projektdw zmniejszeniu ulegnie
rowniez poziom emisji CO,. Termomodernizacja budynkéw komunalnych ponadto
przeciwdziata¢ bedzie wystgpieniu zjawiska ubdstwa energetycznego.

Efekty przedsiewziecia rozwojowego

Efektem kompleksowej termomodernizacji bedzie zmniejszenie zapotrzebowania na energie
cieplng w sektorze publicznym i mieszkalnictwie, zmniejszenie zuzycia energii oraz emisji
gazow cieplarnianych i emisji zanieczyszczen do powietrza, jak réwniez zwiekszenie
izolacyjnosci termicznej obiektdow oraz skali wykorzystania energii pochodzacej

z odnawialnych zrédet energii.

Powigzania w ramach ZIT

Przedsiewziecie Rozwojowe 3. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia termomodernizacyjne jest komplementarne

z Przedsiewzieciem Rozwojowym 6. Rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie
MOF Stupsk - Ustka. Zaréwno termomodernizacja, jak i zakup taboru
zeroemisyjnego/niskoemisyjnego i rozwdj drég rowerowych przyczynia sie do poprawy
jakosci powietrza oraz ochrony srodowiska w kontekscie zmian klimatycznych.

12 Ankieta prowadzona byta w 2021 r. na etapie opracowania diagnozy do Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030
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Strategia ZIT

PR.3. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka poprzez kompleksowe
przedsiewziecia termomodernizacyjne

PR.3. jest réwniez spdjne z PR.1. Podniesienie jakosSci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkancéw MOF Stupsk - Ustka, gdyz dzieki modernizacjom i remontom
szpitali, przychodni, hospicjéw, itp. mozliwe bedzie podniesienie jakosci i dostepu do
infrastruktury opieki zdrowotne;.

Powigzania poza ZIT

PR.3. jest powigzany z Kierunkami dziatania: 16. Dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza
oraz 18. Adaptacja do zmian klimatycznych, ochrona istniejgcych zasobdéw i jakosci gleby,
wody i powietrza. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk — Ustka przyczyni sie
bowiem do poprawy jakosci zasobdw naturalnych (zwtaszcza powietrza) oraz bedzie miato
wptyw na adaptacje przedmiotowego obszaru do zmian klimatycznych.

Zakresy projektow

Termomodernizacja budynkéw komunalnych wraz z przytaczeniem do
miejskiej sieci cieptowniczej.

Miasto Stupsk Termomodernizacja obiektow uzytecznosci publicznej (w tym
zabytkowych) wraz z wymiang oswietlenia wewnetrznego i montazem
instalacji OZE

Termomodernizacja wraz ze zwiekszeniem efektywnosci energetycznej
Miasto Ustka budynkow uzytecznosci publicznej wraz z montazem paneli
fotowoltaicznych oraz systemami zarzadzania energia.

Kompleksowa termomodernizacja obiektow uzytecznosci publicznej wraz
z modernizacjg instalacji c.0., c.w.u oraz wymiang oswietlenia
wewnetrznego, montazem wentylacji i odnawialnych zZrédet energii.

Gmina Debnica
Kaszubska

Termomodernizacja budynkdéw uzytecznosci publicznej oraz budynkéow

ina Redzik
Gmina Redzikowo komunalnych na terenie Gminy Redzikowo.

Termomodernizacja budynku uzytecznosci publicznej wraz z montazem

Gmina Kobylni
mina Kobyinica paneli fotowoltaicznych

\Wymiana zrédet ciepta z zasilanych paliwem statym na niskoemisyjne
pompy ciepta lub kotty na biomase, modernizacja instalacji c.o., c.w.u.
Gmina Damnica  |wymiana zewnetrznej stolarki okiennej i drzwiowej, montaz wentylacji
mechanicznej oraz montaz paneli fotowoltaicznych w budynkach
uzytecznosci publiczne;j.

Termomodernizacja i wymiana zrédet ciepta (kotty gazowe, olejowe i na
Gmina Ustka paliwo state) na zrédta niskoemisyjne - pompy ciepta w budynkach
uzytecznosci publicznej wraz z montazem paneli fotowoltaicznych.

Pomorska Agencja [Termomodernizacja obiektu PARR S.A. poprzez zastosowanie rozwigzan
Rozwoju termomodernizacyjnych oraz dodatkowych stuzgcych zmniejszeniu
Regionalnego S.A. [zuzycia energii dla potrzeb ogrzewania.,

Stowarzyszenie

Speranda Termomodernizacja Patacu w miejscowosci Niepogledzie
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody, réznorodnosci biologicznej oraz zielonej
infrastruktury na terenie MOF Stupsk — Ustka

Istniejace problemy, przyczyny realizacji przedsiewziecia rozwojowego (opis sytuacji
problemowej)

Powierzchnia obszaréw chronionych w MOF S-U wynosi blisko 21%, a lesistos¢ obszaru jest
na ponadprzecietnym poziomie w stosunku do sredniej krajowej (29,6%) i wynosi 34,5%.
Na terenie MOF S-U wystepujg rézne formy ochrony przyrody, wsréd ktérych mozna
wskazaé m.in. Stowinski Park Narodowy, Park Krajobrazowy Dolina Stupi, obszary Natura
2000, rezerwaty przyrody czy obszary chronionego krajobrazu. Ponadto jako istotne zasoby
przyrody wskazuje sie réwniez pas nadmorski oraz miasto Ustka, ktére petni funkcje
uzdrowiskowg. W badaniu ankietowym okoto 81% respondentéw ocenito pozytywnie
swoje otoczenie w kontekscie srodowiska. Wysokie jakosci otoczenie ma wptyw na jakos¢
zycia mieszkancow, stanowi rowniez element budujgcy atrakcyjnos$é turystyczng

i osiedlencza. Istotnym potencjatem jest réwniez potozenie MOF S-U, w szczegdlnosci
bliskos¢ Morza Battyckiego. MOF S-U z uwagi na réznorodno$¢ srodowiska naturalnego
powinien dazyé do udostepniania terenéw atrakcyjnych przyrodniczo na cele rekreacyjne,
przy zachowaniu zasad zrbwnowazonego rozwoju.

Cel przedsiewziecia rozwojowego

Z uwagi na obecno$¢ obszaréow chronionych, walory przyrodnicze, a takze przebieg
korytarzy ekologicznych, celem jest prowadzenie dziatan z zakresu ochrony przyrody oraz
zagrozonych gatunkéw i siedlisk, a takze zachowania réznorodnosci biologicznej, przy
jednoczesnym racjonalnym korzystaniu z zasobdw w postaci tych obszaréw. Istotne jest
zwiekszenie powierzchni terendw zielonych, a takze poprawa swiadomosci ekologicznej
wsrdod mieszkancéw zamieszkujgcych teren MOF S-U poprzez prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie ochrony i zachowania réznorodnosci biologiczne;.

Efekty przedsiewziecia rozwojowego

Efektem realizacji przedsiewziecia bedzie przede wszystkim wdrazanie kompleksowych
dziatan majacych na celu ochrone srodowiska przyrodniczego i jego zasobdw. Ponadto
realizowane przedsiewziecia przyczynig sie do racjonalnego wykorzystania posiadanych
potencjatéw. Po wdrozeniu interwencji zwiekszy sie rowniez poziom swiadomosci i wiedzy
ekologicznej mieszkancow, ktory nastapi poprzez stworzenie sciezki przyrodniczej

i utworzenie parku fegowego w celu rozwoju edukacji ekologicznej, zaréwno wsrod
mieszkancow MOF S-U, jak i turystéw.

Powiazania w ramach ZIT

Zakres PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody, roznorodnosci biologicznej oraz zielonej
infrastruktury na terenie MOF Stupsk — Ustka faczy sie z zakresem dziatan przewidzianych
w ramach PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z kleskami
zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk — Ustka. Oba uwzgledniajg bowiem
rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury na przedmiotowym terenie, co bedzie miato wptyw
na ochrone srodowiska naturalnego.

Zakres dziatan PR.4. jest spdjny z takze z dziataniami okreslonymi w ramach PR.6. Rozwdj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk — Ustka. Wprowadzenie
elektrycznych pojazddw i rozbudowa sciezek rowerowych przyczyni sie do ograniczenia
szkodliwej emisji CO2, co wptynie na poprawe jakosci powietrza, wspierajgc ochrone
przyrody oraz zachowanie wysokiej jakosci sSrodowiska naturalnego.

Powigzania poza ZIT
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PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody, réznorodnosci biologicznej oraz zielonej
infrastruktury na terenie MOF Stupsk — Ustka

Przedsiewziecie Rozwojowe 4. jest komplementarne z Kierunkiem dziatania 17. Ochrona
réznorodnosci biologicznej i rozwdj terendw zielonych ze wzgledu na zakres dziatan
uwzgledniajacy rozwdj zielonej infrastruktury oraz zagospodarowanie i pielegnacje zieleni
miejskiej.

PR.4 jest réwniez spdjne z Kierunkiem dziatania 18. Adaptacja do zmian klimatycznych,
ochrona istniejgcych zasoboéw i jakosci gleby, wody i powietrza. Zaplanowane w jego
ramach dziatania uwzgledniajg bowiem wykorzystanie istniejgcych potencjatéw lokalnego
srodowiska naturalnego przy jednoczesnym jego poszanowaniu.

Ponadto, zakres dziatan PR.4. uwzgledniajgcy m.in. zagospodarowanie terendw zielonych
wpisuje sie w Kierunki dziatania: 8. Tworzenie atrakcyjnej oferty spedzania czasu wolnego
i 12. Efektywne wykorzystanie potencjatu turystycznego i kulturalnego obszaru.

Zakresy projektow

Ochrona przed degradacjg uzytku ekologicznego , Stupskie Starorzecza”
Miasto Stupsk | bedacego jednym z najcenniejszych zespotdéw przyrodniczych zachodniej
czesci woj. pomorskiego - potudniowego klina zieleni M. Stupska.

Zniszczenie gatunku inwazyjnego (Barszczu Sosnowskiego) majgcego
negatywny wptyw na wartosci przyrodnicze tej czesci pétnocnego
korytarza ekologicznego KPn--20A oraz wzbogacenie okolicznego
ekosystemu poprzez odtworzenie gatunkéw rodzimych naturalnie
wystepujacych na tym obszarze.

Gmina
Redzikowo

Gmina Debnica | Rekultywacja zdegradowanego zbiornika wodnego — jeziora Rybiec w
Kaszubska m. Podwilczyn.
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PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z kleskami
zywiofowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk — Ustka

Istniejace problemy, przyczyny realizacji przedsiewziecia rozwojowego (opis sytuacji
problemowej)

Postepujacy kryzys klimatyczny i wzmocnienie odpornosci na zmiany klimatu stanowi
istotne wyzwanie, réwniez dla samorzadéw MOF S-U. Rodzaj realizowanych przedsiewziec
uwarunkowany jest specyfikg obszaru. Nadmorskie potozenie determinuje koniecznos¢
zapewnienia wzmocnionej ochrony przeciwpowodziowej. Zagrozenie powodzig widoczne
jest réwniez z uwagi na przebieg rzeki Stupia oraz potozenie zbiornika wodnego Gardno.
Istotnym zagrozeniem srodowiskowym jest réwniez susza, w szczegdlnosci susza
atmosferyczna i wystepujaca w jej nastepstwie susza hydrologiczna. Niewystarczajgca
wielkos¢ powierzchni biologicznie czynnej i duza powierzchnia terenéw zasklepionych,
szczegblnie w osrodkach miejskich charakteryzujgcych sie zwartg zabudowg, stanowig
istotny problem i uniemozliwiajg magazynowanie wéd opadowych w celu ich ponownego
wykorzystania. Ponadto niedostatecznie rozwinieta i niewydolna sie¢ kanalizacji
deszczowej wraz z brakiem dostatecznie duzej powierzchni przepuszczalnej, szczegdlnie

w miastach, powoduje niszczenie infrastruktury oraz prowadzi do wystgpienia lokalnych
podtopien. Niewystarczajgco rozwiniete tereny zieleni, zwtaszcza w miastach, powoduja
wystgpienie negatywnych zjawisk, takich jak miejska wyspa ciepta, na ktére wptyw ma
nagromadzenie powierzchni sztucznych, nieprzepuszczalnych, niewielki udziat zieleni,

a tym samym ostabione przewietrzenie. Zjawisko to ma negatywny wptyw na zdrowie

i komfort mieszkaricow MOF S-U, zatem nalezy skupié sie réwniez na tagodzeniu warunkéw
termicznych i ograniczeniu miejskich wysp ciepfa.

Cel przedsiewziecia rozwojowego

Celem przedsiewziecia jest zapobieganie wystgpieniu i likwidacja skutkéw ekstremalnych
zjawisk pogodowych (suszy, podtopien, powodzi). Mozliwe to bedzie dzieki rozwojowi
terendw zieleni, w szczegdlnosci na mocno zurbanizowanych terenach, budowie btekitno-
zielonej infrastruktury czy obiektéw matej retencji.

Efekty przedsiewziecia rozwojowego

Rezultatem bedzie przede wszystkim wzmocnienie odpornosci terenu MOF S-U na zmiany
klimatyczne. Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy retencjonowania wod,
zarowno opadowych, jak i roztopowych, a takze ich powtdrnego wykorzystania.
Rozbudowa terendw zieleni urzgdzonej spowoduje zwiekszenie sie powierzchni obszaréow
przepuszczalnych oraz korzystnie wptynie na podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

Powiazania w ramach ZIT

PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z kleskami
zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk — Ustka jest spdjne z PR.4. Ochrona

i zachowanie przyrody, réznorodnosci biologicznej oraz zielonej infrastruktury na terenie
MOF Stupsk — Ustka. Oba uwzgledniajg bowiem rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury na
przedmiotowym terenie, co bedzie miato wptyw na ochrone srodowiska naturalnego.

Powigzania poza ZIT

PR.5. jest powigzany z Kierunkiem dziatania 18. Adaptacja do zmian klimatycznych,
ochrona istniejgcych zasobdw i jakosci gleby, wody i powietrza. Dziatania zaplanowane

w jego ramach uwzgledniajg bowiem rozwdj gospodarki wodnej, co bedzie miato wptyw na
zapobieganie skutkom klesk zywiotowych i adaptacje przedmiotowego obszaru do zmian
klimatycznych.

Zakres PR.5. jest takze zwigzany z Kierunkiem dziatania 17. Ochrona réznorodnosci
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PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z kleskami
zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk — Ustka

biologicznej i rozwdj terendw zielonych poprzez odpowiednie zagospodarowanie terenéw
zielonych i zwiekszanie powierzchni biologicznie czynne;.

PR.5. jest réwniez spdjny z Kierunkiem dziatania 19.Wzmocnienie systemu gospodarki
wodno-sciekowe] oraz gospodarki odpadami, co bedzie sie odbywato m.in. poprzez
rozbudowe kanalizacji deszczowej, zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej, czy
budowe zbiornikdw matej retenc;ji.

Ponadto, zadania PR.5. uwzgledniajgce zagospodarowanie terenéw zielonych (m.in.
parkow, i skweréw) wpisujg sie w Kierunki dziatania 8. Tworzenie atrakcyjnej oferty
spedzania czasu wolnego oraz 12. Efektywne wykorzystanie potencjatu turystycznego

i kulturalnego obszaru.

Zakresy projektow

Rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury na terenie Miasta Stupska —
budowa zbiornikow retencyjnych i obiektéw matej retencji, obejmujacej
w szczegolnosci obszary gérnych taraséw miasta.

Tworzenie zagospodarowanych terenéw zielonych z zastosowaniem
elementow matej retencji, w tym rynien odptywowych, niecek

Miasto filtracyjnych, muld chtonnych i zieleAcéw deszczowych, a takze
Stupsk zabezpieczenie skarpy dawnej dolinki erozyjnej przed rozmywaniem
i osuwiskami.

Budowa ogrodéw kieszonkowych tematycznych ze szczegélnym
uwzglednieniem obszaréw silnie zurbanizowanych.

Kontynuacja parkéw linearnych —wraz z infrastrukturg zapewniajgca
zagospodarowanie wéd opadowych.

Zwiekszanie powierzchni przepuszczalnych, budowa zielonych

Miasto Ustka , L . . .
przystankow, zbiornika retencyjnego i ogrodéw deszczowych.

Zagospodarowanie wéd opadowych i roztopowych poprzez budowe

Gmina s . S .
. zbiornika retencyjnego wraz z budowa kanalizacji deszczowej
Redzikowo . Lo
w miejscowosci Siemianice.
Utrzymanie i rozwijanie matej retencji wodnej poprzez odtworzenie
zbiornika wodnego w m. Gogolewo oraz rozwdj btekitno-zielonej
Gmina infrastruktury wokof zbiornika w postaci rowdéw bioretencyjnych, nasadzen
Debnica niskiej roslinnosci i pojedynczych rodzimych gatunkow drzew i krzewdw.
Kaszubska Zakup duzego wozu ratowniczo-gasniczego (majgcego na wyposazeniu
motopompe o duzej przepustowosci) oraz lekkiego wozu ratowniczo-
gasniczego (majgcego na wyposazeniu motopompe).
Gmina Budowa zbiornika retencyjnego oraz rozwdj zielonej infrastruktury na
Kobylnica terenie Gminy Kobylnica.
Zarzgdzanie wodami opadowymi na terenie Gminy Damnica poprzez m.in.
modernizacje otwartego zbiornika wodnego w Domaradzu
Gmina Zakup umundurowania, sprzetu (m.in. lekki samochdd operacyjno-
Damnica ratowniczy, quad) i specjalistycznego wyposazenia (m.in. dron), do

prowadzenia akcji ratowniczych, wykrywania zagrozen oraz monitorowania
stanu srodowiska.
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PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z kleskami
zywiofowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk — Ustka

Utrzymanie i rozwijanie matej retencji wodnej poprzez budowe zbiornikéw
wodnych i systemow infiltracyjnych w m. Przewtoka oraz zakup
specjalistycznego quada niezbednego do prowadzenia akcji ratowniczych i
usuwania skutkéw katastrof naturalnych i innych.

Gmina Ustka

PR.6. Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk — Ustka

Istniejace problemy, przyczyny realizacji przedsiewziecia rozwojowego (opis sytuacji
problemowej)

Jednym z elementéw, ktdre znaczgco wptywajg na funkcjonowanie MOF S-U, jest
wykluczenie komunikacyjne, majgce zwigzek z peryferyjnym potozeniem w wojewddztwie
pomorskim, jak rdwniez wieloletnimi opdznieniami w rozwoju gtéwnych korytarzy
komunikacyjnych, ktére tgczg MOF S-U ze stolicg wojewddztwa i pozostatymi cze$ciami
kraju. Niedostatecznie rozwinieta sie¢ komunikacyjna i ograniczona dostepno$é
transportowa przekfadajg sie na problemy w obszarze spotecznym i zwiekszenie skali
emigracji, na ograniczenie mozliwosci rozwoju gospodarczego oraz nizszy poziom spdjnosci
i integracji obszaru. Rozwdj transportu i mobilnosci miejskiej powinien mie¢ charakter
kompleksowy, ktéry umozliwi poprawe skomunikowania wewnatrz MOF S-U i wptynie na
zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej. Brak zrbwnowazonej oferty transportu powoduje
nie tylko problemy natury funkcjonalno-przestrzennej, ale réwniez oddziatuje na jakos¢
powietrza. Natezenie ruchu samochodowego ma wptyw przede wszystkim na wzrost tzw.
emisji liniowej, czyli emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu. Wedtug
ankietowanych mieszkaricéw®? najwiecej problemdw na terenie MOF S-U sprawia
przepustowos¢ gtéwnych tras komunikacyjnych (40,8% odpowiedzi negatywnych),
bezpieczenstwo na drogach (31,9% odpowiedzi negatywnych) oraz jakos$¢ i stan
nawierzchni drég (29,1% odpowiedzi negatywnych). Zatem kluczowym wyzwaniem

w kwestii transportowej jest rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej,
ograniczenie transportu indywidualnego na rzecz komunikacji zbiorowej oraz zwiekszenie
dostepnosci transportu publicznego.

Cel przedsiewziecia rozwojowego

Priorytetem realizacji niniejszego przedsiewziecia rozwojowego jest organizacja w MOF S-U
wydajnej infrastruktury transportowej, ktérej rozwdj pozytywnie wptynie na jakos¢ zycia
mieszkancow, przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci osiedlefcze] i gospodarczej oraz
do poprawy stanu srodowiska naturalnego. Stosowanie zasad zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, w tym promocja multimodalnosci wraz z prowadzeniem dziatan edukacyjnych
dotyczacych racjonalnych zachowan transportowych oraz wymiang taboru na
niskoemisyjny/zeroemisyjny, wptynie korzystnie na poprawe jakosci powietrza. Istotna jest
rowniez promocja alternatywnych srodkéw transportu, w szczegdlnosci roweréw, przy
jednoczesnej budowie $ciezek rowerowych w celu stworzenia spdjnej sieci, taczacej
wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego skupione w MOF S-U.

Efekty przedsiewziecia rozwojowego

13 Ankieta prowadzona byta w 2021 r. na etapie opracowania diagnozy do Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030
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PR.6. Rozwa@j zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk — Ustka

Wdrozenie przedsiewziecia i realizacja dziatan z zakresu rozwoju zréwnowazonego
transportu wptyna pozytywnie na poprawe jakosci powietrza dzieki wymianie
dotychczasowego taboru na niskoemisyjny, jak rowniez promocji alternatywnych srodkéw
transportu, w szczegdlnosci transportu rowerowego oraz rozwojowi odpowiedniej
infrastruktury — drég rowerowych, ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych. Ponadto
rozbudowa ciggdw komunikacyjnych w postaci drog i sciezek rowerowych, jak rowniez
weztéw komunikacyjnych, pozytywnie wptynie na zwiekszenie spdjnosci przestrzennej

i integracje catego obszaru MOF S-U.

Powiazania w ramach ZIT

PR. 6. Rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk - Ustka,
zwigzane ze $wiadczeniem ustug dla mieszkarncéw obszaru jest spdjne z PR. 1. Podnoszenie
jakosci i zwiekszenie dostepnosci opieki zdrowotnej. Rozwdj systemu transportu utatwi
bowiem przemieszczanie sie w MOF S-U i pozwoli na tatwiejsze dotarcie do placéwek
opieki zdrowotnej, a tym samym bedzie odpowiedzg na wykluczenie komunikacyjne

i nieréwnomierny dostep do opieki zdrowotnej.

Zakres dziatan PR.6. jest spdjny z takze z dziataniami okreslonymi w ramach PR.4. Ochrona
i zachowanie przyrody, réznorodnosci biologicznej oraz zielonej infrastruktury na terenie
MOF Stupsk — Ustka, PR.3. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia termomodernizacyjne oraz PR.5. Adaptacja do
zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z kleskami zywiotowymi i katastrofami na
terenie MOF Stupsk — Ustka.

Wprowadzenie elektrycznych pojazdéw i rozbudowa sciezek rowerowych przyczyni sie do
ograniczenia szkodliwej emisji CO, co wptynie na poprawe jakosci powietrza, wspierajgc
ochrone przyrody i terenéw zielonych oraz zachowanie wysokiej jakosci Srodowiska
naturalnego.

Powiazania poza ZIT

PR.6. jest komplementarne z Kierunkiem dziatania 20. MOF Stupsk-Ustka dostepny
komunikacyjnie i transportowo w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym. Inwestycje
zwigzane z budowg weztéw komunikacyjnych oraz rozwojem sieci ciggdw pieszo-
rowerowych bedg stanowity wsparcie w zwiekszeniu dostepnosci komunikacyjnej
przedmiotowego obszaru.

Ponadto, zakres dziatan PR.6. jest spdjny z Kierunkiem dziatania 16. Dziatania na rzecz
poprawy jakosSci powietrza. Dzieki rozwojowi zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej m.in.
poprzez wprowadzenie elektrycznych pojazdéw oraz rozbudowanie sieci sciezek
rowerowych mozliwe bedzie bowiem ograniczenie szkodliwej emisji CO».

Zadania zaplanowane w ramach PR.6. wpisujg sie takze w Kierunki dziatania: 11.
Wzmocnienie potencjatu inwestycyjnego i wspieranie rozwoju przedsiebiorczosci oraz 12.
Efektywne wykorzystanie potencjatu turystycznego i kulturalnego obszaru. Rozwdj sieci
transportowej i komunikacyjnej wptynie bowiem na zwiekszenie dostepnosci obszaru pod
katem turystycznym oraz biznesowym (gospodarczym).

Zakresy projektow

Rozbudowa potgczen drogowych (wydatki niekwalfikowalne), budowa
drég rowerowych, w tym Srédmiejskiego i Staromiejskiego wezta
rowerowego, zakup licznikdw pomiaru natezenia ruchu rowerowego,

Miasto
Stupsk
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PR.6. Rozwa@j zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk — Ustka

zakup taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego wraz z budowsg stacji
tadowania, zapewnienie priorytetdw dla transportu zbiorowego w
newralgicznych ciggach komunikacyjnych, przebudowa zatok
autobusowych i przystankéw w celu dostosowania ich do potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz rozbudowa systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej w miescie.

Rozwdj sieci drég rowerowych w Miescie Stupsku poprzez: budowe Sciezki
rowerowej przy ul. Poznanskiej wzdtuz DK21 oraz budowe Sciezki
rowerowej wzdtuz fragmentu ul. Kaszubskiej (DW213).

Budowa sciezek rowerowych o charakterze transportowym w przebiegu
Powiat drég powiatowych nr 1157G, 1105G, 1130G oraz 1112G, budowa

Stupski elementoéw infrastruktury drogowej w postaci ciggdw pieszo-rowerowych
o nawierzchni bitumicznej.

Poprawa dostepu do transportowego wezta integracyjnego w Ustce: Wezet
transportowy Il etap obejmujacy budowe buspasa, budowe trasy
rowerowej, budowe ciggu pieszo — rowerowego, wykonanie infrastruktury
rowerowej, zakup licznikdw pomiaru natezenia ruchu rowerowego.

Miasto Ustka

Rozwdj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego obejmujacy
inwestycje w drogi rowerowe, ciggi piesze i pieszo-rowerowe na

gzjlznizowo odcinkach: Swochowo - Lubuczewo wzdtuz drogi wojewddzkiej 213,
Kusowo- Ptaszewko -Krepa Stupska wzdtuz drogi gminnej 119147G,
Strzelino - Gatezinowo wzdtuz drogi powiatowej 1111G.

Gmina Budowa drogi dla pieszych i rowerdw o charakterze transportowym na

Kobylnica odcinku tosino - Zajgczkowo wzdtuz drogi krajowej nr 21.
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PR.1 Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu

do opieki zdrowotnej mieszkancéw MOF Stupsk Ustka

1

10

Rozwdj i wzmochienie infrastruktury Samodzielnego Publicznego Miejskiego Zaktadu Opieki Zdrowotnej
w Stupsku — budowa, rozbudowa i modernizacja obiektéw przychodni POZ wraz z doposazeniem

w sprzet medyczny

Zakup nowego, specjalistycznego sprzetu rehabilitacyjnego w celu jego wykorzystywania na rzecz

pacjentow placéwek rehabilitacyjnych

Rozwdj infrastruktury Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego im. Janusza Korczaka
w Stupsku Sp. z 0.0. poprzez modernizacje sprzetu diagnostycznego

Utworzenie szpitalnego domu noclegowego przy Wojewddzkim Szpitalu Specjalistycznym
im. Janusza Korczaka w Stupsku Sp. z 0.0. jako element poprawy dostepnosci do AOS

Utworzenie gabinetu stomatologicznego w jednej z usteckich szkét oraz doposazenie go
w niezbedny sprzet medyczny dotyczacy diagnostyki i leczenia stomatologicznego oraz zakup
wyposazenia do niego.

Wsparcie infrastruktury podstawowej opieki zdrowotnej poprzez budowe przychodni
w miejscowosci Redzikowo

Modernizacja 3 obiektow POZ

Zwiekszenie dostepnosci do dziatalnosci rehabilitacji poprzez przebudowe i modernizacje
obiektu oraz zakup wyposazenia do punktu rehabilitacyjnego w Debnicy Kaszubskiej

Modernizacja i doposazenie osrodka zdrowia w gm. Damnica

Modernizacja dwéch obiektéw POZ

PR.2 Integracja spoteczno gospodarcza migrantéw na terenie MOF Stupsk-Ustka

11
12
13
14
15

16

Kompleksowe wsparcie integracji spotecznej i gospodarczej imigrantow
zamieszkujacych obszar Miasta Stupska

Zintegrowane podejscie do wsparcia integracji spotecznej, edukacyjnej, kulturalnej i zawodowej
imigrantéw zamieszkujacych obszar Miasta Ustki

Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantéw na terenie gminy Debnica Kaszubska
Aktywizacja spoteczno-zawodowa migrantéw na terenie Gminy Ustka
Dziatania integracyjne dla obywateli paristw trzecich zamieszkujacych na terenie gminy Redzikowo

Wsparcie integracji spoteczno-gospodarczej obywateli panstw trzecich w gminie Damnica

PR.3. Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka poprzez kompleksowe

przedsiewziecia termomodernizacyjne

Termomeodernizacja budynkéw komunalnych wraz z przytaczeniem do miejskiej sieci cieptowniczej
Termomeodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej (w tym zabytkowych) wraz z wymianag
oswietlenia wewnetrznego i budowsa instalacji OZE

Termomodernizacja obiektu PARR S.A. poprzez zastosowanie rozwiazan termomodernizacyjnych
oraz dodatkowych stuzacych zmniejszeniu zuzycia energii dla potrzeb ogrzewania

Termomodernizacja wraz ze zwiekszeniem efektywnosci energetycznej budynkéw uzytecznosci
publicznej wraz z montazem paneli fotowoltaicznych oraz systemami zarzadzania energia

Kompleksowa termomodernizacja obiektow uzytecznosci publicznej wraz z modernizacja instalacji

c.0., c.w.u oraz wymiang oswietlenia wewnetrznego, montazem wentylacji i odnawialnych zrédet energii
Termomodernizacja Patacu w miejscowosci Niepogledzie

Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej oraz budynkéw komunalnych na terenie

Gminy Redzikowo

Termomodernizacja budynku uzytecznosci publicznej z budowa instalacji fotowoltaicznej na terenie

gm. Kobylnica

Wymiana zrédet ciepta zasilanych paliwem statym na niskoemisyjne pompy ciepta/biomasa,
modernizacja instalacji c.o., c.w.u. oraz montaz paneli fotowoltaicznych w budynkach uzytecznosci public:z
Termomodernizacja i wymiana zrédet ciepta na zrédta niskoemisyjne w budynkach

uzytecznosci publicznej

PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody, réznorodnosci biologicznej oraz zielonej

infrastruktury na terenie MOF Stupsk - Ustka

ﬁ:@ Ochrona przed degradacjg uzytku ekologicznego "Stupskie Starorzecza" bedacego jednym
z najcenniejszych zespotdéw przyrodniczych zachodniej czesci woj. pomorskiego
- potudniowego klina zieleni M. Stupska

5‘9 Usuniecie gatunku inwazyjnego( Barszczu Soshowskiego) majgcego negatywny wptyw

"~ nawartosci przyrodnicze pétnocnego korytarza ekologicznego PKN-20A oraz wzbogacenie
okolicznego ekosystemu poprzez odtworzenie gatunkéw rodzimych naturalnie wystepujacych
na tym obszarze

@ Rekultywacja zdegradowanego zbiornika wodnego — jeziora Rybiec w m. Podwilczyn

PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu
z kleskami zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk - Ustka

30 Rozwoj biekitno-zielonej infrastruktury na terenie Miasta Stupska
- budowa zbiornikéw retencyjnych i obiektéw matej retencji

31 Tworzenie zagospodarowanych terenéw zielonych z zastosowaniem elementéw matej retencji,
w tym rynien odptywowych, niecek filtracyjnych, muld chtonnych i zielericéw deszczowych

32 Budowa ogrodéw kieszonkowych tematycznych ze szczegélnym uwzglednieniem
obszaréw silnie zurbanizowanych

33 Zwiekszenie powierzchni przepuszczalnych, budowa zielonych przystankéw
i ogrodow deszczowych, budowa zbiornika retencyjnego

34 Zagospodarowanie wod opadowych i roztopowych poprzez budowe zbiornika retencyjnego
wraz z budowa kanalizacji deszczowej w miejscowosci Siemianice

35 Utrzymanie i rozwijanie matej retencji wodnej poprzez odtworzenie zbiornika wodnego
w miejscowosci Gogolewo oraz rozwdj biekitno-zielonej infrastruktury wokoét zbiornika

36 Zakup duzego oraz lekkiego wozu ratowniczo-gasniczego w celu zwiekszenia
szybkiego reagowania oraz wzmochienia i doposazenia stuzb ratowniczych

37 Budowa zbiornika retencyjnego oraz zwiekszenie powierzchni terendw zielonych na terenie
gminy Kobylnica

38 Zarzadzanie wodami opadowymi na terenie Gminy Damnica poprzez
m.in. modernizacje otwartego zbiornika wodnego w Domaradzu

39 Zakup umundurowania, sprzetu i specjalistycznego wyposazenia do prowadzenia
akciji ratowniczych, wykrywania zagrozen oraz monitorowania stanu $rodowiska

40 Utrzymanie i rozwijanie matej retencji wodnej poprzez budowe zbiornikdéw wodnych
i systemow infiltracyjnych oraz zakup sprzetu do prowadzenia akcji ratowniczych

PR.6. Rozwdéj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk - Ustka

‘ Wezet transportowy Il obejmujacy dwa etapy tj.: rozbudowe potgczen drogowych,

budowe drég rowerowych, w tym Srédmiejskiego i Staromiejskiego wezta rowerowego,
zakup licznikéw pomiaru natezenia ruchu rowerowego, zakup taboru niskoemisyjnego
/zeroemisyjnego wraz z budowa stacji fadowania, zapewnienie priorytetéw dla transportu
zbiorowego w newralgicznych ciagach komunikacyjnych, przebudowe zatok autobusowych
i przystankéw w celu dostosowania ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz rozbudowe
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w miescie Stupsk

Rozwoj sieci drég rowerowych w Miescie Stupsku poprzez budowe $ciezki rowerowej przy
ul. Poznanskiej wzdiuz DK21 oraz budowe s$ciezki rowerowej wzdtuz fragmentu

ul. Kaszubskiej (DW213)

Budowa $ciezek rowerowych o charakterze transportowym w przebiegu drég powiatowych
nr 1157G, 1105G, 1130G oraz 1112G oraz budowa elementéw infrastruktury drogowej

W postaci ciggéw pieszo-rowerowych o nawierzchni bitumicznej

Poprawa dostepu do transportowego wezta integracyjnego w Ustce: Wezel transportowy
Il etap obejmujacy budowe buspasa, budowe trasy rowerowej, wykonanie infrastruktury rowerowej,
zakup licznikoéw pomiaru natezenia ruchu rowerowego

Rozwdj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego obejmujace inwestycje

w drogi rowerowe, ciagi piesze i pieszo-rowerowe na odcinkach: Swochowo - Lubuczewo
wzdiuz drogi wojewddzkiej 213, Kusowo- Plaszewko -Krepa Stupska wzdtuz drogi
gminnej 119147G, Strzelino - Gatezinowo wzdtuz drogi powiatowej 1111G

Budowa drogi dla pieszych i roweréw o charakterze transportowym na odcinku

tosino - Zajgczkowo wzdtuz drogi krajowej nr 21
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1.4 Opis przedsiewzieé rozwojowych planowanych do realizacji w ramach

FEP 2021-2027

Fiszki projektowe

Program Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027 (FEP 2021-2027), bedzie jednym

z narzedzi do realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030. FEP 2021-2030

jest wspotfinansowany z dwdch funduszy: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

(EFRR) i Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus (EFS+). W ponizszych tabelach

przedstawiono przedsiewziecia rozwojowe, ktérych realizacja stanowi¢ bedzie odpowiedz na

zidentyfikowane na obszarze MOF S-U, objetego mechanizmem ZIT, potrzeby rozwojowe.

Tytut przedsiewziecia

Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do
opieki zdrowotnej mieszkarnicéw MOF Stupsk — Ustka

Lider oraz partnerzy

Pakiet projektéw: Miasto Stupsk, Miasto Ustka, Gmina
Redzikowo, Gmina Debnica Kaszubska, Gmina Damnica,
Gmina Ustka, Avenir Sp. z 0.0.

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu i
charakteru przedsiewziecia:
miejsce — gmina (oraz
ewentualnie miejscowosc),
w zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Miasto Ustka

Gmina Redzikowo— Redzikowo

Gmina Debnica Kaszubska — Debnica Kaszubska, Budowo,
Borzecino

Gmina Damnica — Stara Dgbrowa

Gmina Ustka — Batamatek, Zaleskie

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzgce z FEP
2021-2027, wraz z okresleniem
wartosci docelowych)!4

Wskazniki produktu:

Pojemnos¢ nowych lub zmodernizowanych placéwek
opieki zdrowotnej (osoby/rok): 78 510

Liczba wspartych podmiotéw wykonujgcych dziatalnos¢
leczniczg (sztuki): 10

Ludnosc¢ objeta projektami w ramach strategii
zintegrowanego rozwoiju terytorialnego (osoby): 50 869
Wskaznik rezultatu:

Roczna liczba uzytkownikdéw nowych lub
zmodernizowanych placéwek opieki zdrowotnej
(uzytkownicy/rok):

- warto$é bazowa — 47 766

- wartos¢ koricowa — 77 900

Zakres przedmiotowy

Zakres realizowanych zadan obejmuje dziatania na rzecz
rozwoju i wzmocnienia infrastruktury systemu opieki

zdrowotnej na terenie MOF Stupsk - Ustka poprzez:

14 Sa to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powodujg koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Tytut przedsiewziecia

Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do
opieki zdrowotnej mieszkancow MOF Stupsk — Ustka

wsparcie infrastruktury podstawowe] opieki zdrowot-
nej, w tym wdrozenie standardu dostepnosci POZ dla
0s0b ze szczegblnymi potrzebami w obszarze architek-
tonicznym, cyfrowym, komunikacyjnym i organizacyj-
nym,

wsparcie infrastruktury stuzgcej rehabilitacji w trybie
dziennym, sSrodowiskowym/domowym oraz w formach
faczonych dla dorostych oraz dla dzieci i mtodziezy.
wzmocnienie Ambulatoryjnej Opieki Specjalistycznej
poprzez realizacje wiekszej liczby swiadczen — ustug
medycznych z zakresu stomatologii.

Miasto Stupsk

Rozbudowa Przychodni Rejonowej przy ul. Tuwima 37
w Stupsku.

Zakup wyposazenia niezbednego do uruchomienia no-
wych poradni/pracowni oraz wymiana i zakup sprzetu
diagnostycznego w istniejacej przychodni.
Modernizacja budynku Przychodni Rejonowej przy ul.
11 Listopada w Stupsku.

Wyposazenie 5 placéwek w multimedialne tablice in-
formacyjne.

Zakup rezonansu magnetycznego (wydatek niekwalifi-
kowany).

Gmina Redzikowo

Budowa przychodni POZ w miejscowosci Redzikowo
wraz z zagospodarowaniem terenu wokoét przychodni.
W sktad przychodni wchodzi¢ bedzie poradnia dla doro-
stych oraz pediatryczna.

Gmina Debnica Kaszubska

Modernizacja 3 obiektéw POZ w m. Debnica Kaszubska,
Budowo i Borzecino, w tym: dostosowanie budynkow
do o0sdb z niepetnosprawnosciami, prace moderniza-
cyjne i ogdélnobudowlane obiektéw.

Przebudowa i modernizacja obiektu oraz zakup wypo-
sazenia do punktu rehabilitacyjnego w Debnicy Kaszub-
skiej.

Gmina Damnica

Modernizacja i doposazenie osrodka zdrowia w Starej
Dabrowie.
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Tytut przedsiewziecia

Podniesienie jakosci ustug zdrowotnych i dostepu do
opieki zdrowotnej mieszkancow MOF Stupsk — Ustka

Gmina Ustka

e Modernizacja dwdch obiektow POZ w miejscowosci Ba-
tamatek i Zaleskie wraz z dostosowaniem obiektéw dla
0s6b niepetnosprawnych.

Miasto Ustka

e Utworzenie gabinetu stomatologicznego wraz z dosto-
sowaniem niezbednej infrastruktury w jednej z ustec-
kich szkot oraz doposazenie go w niezbedny sprzet me-
dyczny dotyczacy diagnostyki i leczenia stomatologicz-
nego oraz zakup wyposazenia do niego.

Avenir Sp. z 0.0:

e Modernizacja (poprzez zakup nowego, specjalistycz-
nego sprzetu rehabilitacyjnego oraz informatycznego)
placowek rehabilitacyjnych prowadzonych odpowied-
nio w Stupsku (ul. Kilinskiego 47-47A) oraz Ustce (ul.
Grunwaldzka 11) pod nazwg Centrum Rehabilitacji AVE-
NIR.

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogétem (EUR)

4112 310,59

Szacunkowa wartos¢
dofinansowania przedsiewziecia
(EUR)

3 495 464,00

Zrédto finansowania

(w przypadku FEP 2021-2027 —
wiasciwy Priorytet i cel
szczegdtowy)

FEP 2021-2027 - Priorytet 6. Fundusze europejskie dla
silnego spotecznie Pomorza (EFRR), cel szczegétowej (v)
Zapewnianie rownego dostepu do opieki zdrowotnej

i wspieranie odpornosci systemow opieki zdrowotnej,
w tym podstawowej opieki zdrowotnej, oraz wspieranie
przechodzenia od opieki instytucjonalnej do opieki

rodzinnej i sSrodowiskowej
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Tytut przedsiewziecia

Rozwdj infrastruktury Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego
im. Janusza Korczaka w Stupsku Sp. z 0.0. poprzez modernizacje
sprzetu diagnostycznego — projekt rezerwowy

Lider oraz partnerzy

Wojewddzki Szpital Specjalistyczny im. Janusza Korczaka w Stupsku
Sp. z 0.0.

Lokalizacja/obszar
realizacji

(w zaleznosci od zakresu i
charakteru
przedsiewziecia: miejsce —
gmina (oraz ewentualnie
miejscowosc),

w zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z
FEP 2021-2027, wraz z
okresleniem wartosci
docelowych)®

Wskazniki produktu:

Pojemnos¢ nowych lub zmodernizowanych placéwek opieki
zdrowotnej (osoby/rok): 7 000

Liczba wspartych podmiotéw wykonujgcych dziatalnos¢ lecznicza
(sztuki): 1

Ludnos¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 3 500

Wskaznik rezultatu:

Roczna liczba uzytkownikéw nowych lub zmodernizowanych
placowek opieki zdrowotnej (uzytkownicy/rok):

- warto$¢ bazowa — 7 000

- wartos$¢ koncowa — 7 000

Zakres przedmiotowy

Celem projektu jest rozwéj infrastruktury szpitala, prowadzgcego
ambulatoryjng opieke specjalistyczng, poprzez modernizacje
sprzetu diagnostycznego, tj. rezonansu magnetycznego.
Planowana inwestycja ukierunkowana jest na poprawe dostepu do
Swiadczen medycznych (diagnostyka) dla pacjentéw
ambulatoryjnej opieki specjalistycznej, usprawnienie pracy

w ramach ambulatoryjnej opieki specjalistycznej (AOS).

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogotem

1006 441,22

(EUR)

15 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Rozwdj infrastruktury Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego
Tytut przedsiewziecia im. Janusza Korczaka w Stupsku Sp. z 0.0. poprzez modernizacje
sprzetu diagnostycznego — projekt rezerwowy

Szacunkowa wartos¢
dofinansowania 855 475,04
przedsiewziecia (EUR)

FEP 2021-2027 - Priorytet 6. Fundusze europejskie dla silnego
Zrédto finansowania spotecznie Pomorza (EFRR), cel szczeg6towej (v) Zapewnianie
(w przypadku FEP 2021- [rdwnego dostepu do opieki zdrowotnej i wspieranie odpornosci
2027 — wihasciwy Priorytet [systemdw opieki zdrowotnej, w tym podstawowej opieki

i cel szczegdtowy) zdrowotnej, oraz wspieranie przechodzenia od opieki
instytucjonalnej do opieki rodzinnej i sSrodowiskowej
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Tytut przedsiewziecia

Utworzenie szpitalnego domu noclegowego przy
Wojewodzkim Szpitalu Specjalistycznym im. Janusza Korczaka
w Stupsku Sp. z o0.0. jako element poprawy dostepnoséci do
AOS - projekt rezerwowy

Lider oraz partnerzy

\Wojewddzki Szpital Specjalistyczny im. Janusza Korczaka
w Stupsku Sp. z o0.0.

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu i
charakteru przedsiewziecia:
miejsce — gmina (oraz
ewentualnie miejscowosc¢), w
zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z FEP
2021-2027, wraz z
okresleniem wartosci
docelowych)?®

Wskazniki produktu:

Pojemnos¢ nowych lub zmodernizowanych placéwek opieki
zdrowotnej (osoby/rok): 2677

Liczba wspartych podmiotow wykonujgcych dziatalnos¢
leczniczg (sztuki): 1

Ludnos¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 936

Wskaznik rezultatu:

Roczna liczba uzytkownikéw nowych lub zmodernizowanych
placéwek opieki zdrowotnej (uzytkownicy/rok):

- warto$¢ bazowa — 1 338

- wartos$¢ koncowa —1 338

Zakres przedmiotowy

Przebudowa z wyposazeniem budynku POZ z wiatg. W budynku
powstanie baza noclegowa sktadajgca sie z pokoi z weztami
sanitarnymi i ogélnodostepng kuchnia.

Szpitalny dom noclegowy bedzie funkcjonowa¢ w ramach
publicznego systemu ubezpieczen zdrowotnych.

Szacunkowa wartos¢

przedsiewziecia (EUR)

przedsiewziecia ogétem 500 530,22
(EUR)

Szacunkowa wartos¢

dofinansowania 425 450,69

Zrédto finansowania

(w przypadku FEP 2021-2027
— wtasciwy Priorytet i cel
szczegotowy)

FEP 2021-2027 - Priorytet 6. Fundusze europejskie dla silnego
spotecznie Pomorza (EFRR), cel szczegdtowej (v) Zapewnianie
réwnego dostepu do opieki zdrowotnej i wspieranie
odpornosci systemdéw opieki zdrowotnej, w tym podstawowej
opieki zdrowotnej, oraz wspieranie przechodzenia od opieki

instytucjonalnej do opieki rodzinnej i Srodowiskowe;j

16 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Tytut przedsiewziecia

Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantow na terenie
MOF Stupsk-Ustka

Lider oraz partnerzy

Pakiet projektéw: Miasto Stupsk, Miasto Ustka, Gmina
Redzikowo, Gmina Debnica Kaszubska, Gmina Ustka, Gmina
Damnica we wspétpracy z instytucjami edukacyjnymi, PUP

w Stupsku, MOPR w Stupsku, MOPS w Ustce, GOPS,
instytucjami kultury, szkotami i organizacjami pozarzgdowymi

Lokalizacja/obszar
realizacji

(w zaleznosci od zakresu

i charakteru
przedsiewziecia: miejsce —
gmina (oraz ewentualnie
miejscowosc),

w zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk, Miasto Ustka, Gmina Redzikowo, Gmina
Debnica Kaszubska, Gmina Ustka, Gmina Damnica

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z
FEP 2021-2027, wraz z
okresleniem wartosci
docelowych)!’

Wskaznik produktu:

Liczba oséb z krajéw trzecich objetych wsparciem

w programie (osoby): 696

Wskaznik rezultatu:

Liczba oséb, ktérych sytuacja spoteczna ulegta poprawie
po opuszczeniu programu (osoby): 636

Zakres przedmiotowy

Przedsiewziecie polega na zintegrowanym podejsciu

do wsparcia integracji spotecznej i gospodarczej imigrantow
zamieszkujgcych obszar MOF, Planuje sie wtgczenie
imigrantow do zycia spotecznego poprzez zastosowanie
asystentury osobistej dajgcej zindywidualizowane formy
wsparcia, tj. szkolenia, kursy, w tym kurs jezyka polskiego,
wsparcie prawne, poradnictwo specjalistyczne, w tym
psychologiczne, pedagogiczne, wtaczenie w system ustug
zawodowych, spotecznych, edukacyjnych, zdrowotnych

i kulturalnych.

Miasto Stupsk

1) Dziatania o charakterze spotecznym, w tym m.in. objecie
wsparciem asystenta osobistego odgrywajgcego kluczowg
role poprzez wiagczenie imigranta do zycia spotecznego
i zapoznanie ze stupskim systemem wsparcia, pomoc
psychiatryczna, , psychologiczna dla dorostych imigrantdw,
terapeutyczna, prowadzenie grup swietlicowych dla
dzieci, zajecia tematyczne, zapewnienie schronienia
i artykutéw pierwszej potrzeby w sytuacjach kryzysowych.

17 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii
ZIT.
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Tytut przedsiewziecia

Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantow na terenie
MOF Stupsk-Ustka

2)

3)

4)

5)

Dziatania o charakterze zawodowym, w tym m.in.
mozliwo$é dostosowania kwalifikacji zawodowych do
przepisow dotyczgcych konkretnych zawodow oraz
potrzeb na rynku pracy; integracja na rynku pracy poprzez
aktywizacje zawodowg i rozwdj przedsiebiorczosci
imigrantow poszukujgcych pracy, planujgcych otworzenie
dziatalnosci lub juz pracujacych/prowadzacych
dziatalnos$¢, ale wymagajgcych wsparcia.

Dziatania o charakterze edukacyjnym, w tym m.in.
organizacja korepetycji dla dzieci, zapewnienie bonéw
edukacyjnych na nauke jezyka polskiego lub podniesienie
i dostosowanie wyksztatcenia do potrzeb rynku pracy.
Dziatania o charakterze zdrowotnym, w tym m.in.
zapewnienie sprzetu rehabilitacyjnego, srodkéow
pomocniczych i przedmiotéw ortopedycznych dla
imigrantow z niepetnosprawnosciami badz senioréow
wymagajgcych wsparcia w tym zakresie, zapewnienie
okularéw korekcyjnych, monitorowanie kart
obowigzkowych szczepien i inne w zaleznosci od
indywidualnych potrzeb.

Dziatania o charakterze kulturalnym i integracyjnym,

w tym m.in. organizacja ogdélnodostepnych wydarzen
kulturalnych, integracyjnych ze srodowiskiem lokalnym,
animacyjnych, finansowanie biletéw wstepdéw do
muzeum, kina, teatru, na basen.

Miasto Ustka

1)

3)
4)

5)

6)

Przedsiewziecia majgce na celu wtgczenie dorostych
i dzieci w tym z niepetnosprawnosciami w edukacje
szkolng, wyréwnywanie szans edukacyjnych (m.in.
korepetycje, zajecia pozalekcyjne).

Prowadzenie poradnictwa specjalistycznego poprzez
organizacje szklen/warsztatow/klubéw dyskusyjnych
dotyczacych przetamania uprzedzen kulturowych
Asystent miedzykulturowy

Aktywizacja zawodowa i spoteczna imigrantéw
poszukujgcych pracy

Wiaczenie dzieci i mtodziezy w wieku 7-18 lat w
dziatalno$¢é Placéwki Wsparcia Dziennego w Ustce
Zapewnienie ustug spotecznych w tym opiekuriczych
i asystenckich dla oséb niesamodzielnych ze wzgledu na
wiek, choroby przewlekte, samotnos$é i
niepetnosprawnosé.

79




Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantow na terenie
MOF Stupsk-Ustka

Gmina Debnica Kaszubska
1) Wsparcie integracji spotecznej i kulturalnej mieszkancéw i

imigrantow poprzez zorganizowanie cyklu spotkan integra-
cyjnych, kulturalnych przy Gminnym Osrodku Kultury w
Debnicy Kaszubskiej. W trakcie spotkan zaplanowano réz-
nego rodzaju wystepy, pokazy, prelekcje i warsztaty, m.in.
kulinarne, taneczne, kulturalne, rekodzielnicze.

2) W trzech szkotach na terenie Gminy funkcjonowac bedg

asystenci miedzykulturowi. Gtéwnym zadaniem osoby o
takiej profesji bedzie pomoc jezykowa oraz wspieranie
integracji ze szkolng spotecznoscig dzieci bez polskiego
obywatelstwa.

Gmina Ustka

1)

2)

3)

Integracja na rynku pracy poprzez aktywizacje zawodowa

i rozwoj przedsiebiorczosci imigrantéw poszukujgcych
pracy, planujgcych otworzenie dziatalnosci lub juz pracuja-
cych/prowadzgcych dziatalno$é, ale wymagajgcych wspar-
cia. Rozszerzenie oferty ustug publicznych z zakresu eduka-
cji, ochrony zdrowia i kultury z uwzglednieniem specyfiki
oraz barier jezykowych i kulturalnych planujgcych otwo-
rzenie dziatalnosci. Przewidziano pomoc w poszukiwaniu
pracy. Zostang zorganizowane spotkania z doradcg zawo-
dowym oraz pracownikami urzedu pracy (posrednikami
pracy). Zgodnie z potrzebami, dla oséb najbardziej zagro-
zonych bezrobociem, spotkania te zostang powtdrzone.
Planuje sie réwniez objecie grupy docelowej szkole-
niami/kursami zawodowymi, zgodnie ze zdiagnozowanymi
potrzebami.

Integracja w spoteczenstwie poprzez rozwéj indywidualny
oraz wzmochnienie aktywnosci w réznych obszarach zycia
spotecznego imigrantéw. W ramach wsparcia udzielanego
migrantom przewidziano pomoc w poszukiwaniu pracy,
nauka jezyka polskiego, bezptatne udzielanie porad praw-
nych oraz ttumaczenie dokumentéw. Ponadto przewi-
dziano dziatania integracyjne w ramach CIS oraz pomoc
psychologiczng. Dzieki zaangazowaniu ttumacza oraz pro-
wadzonym zajeciom z nauki jezyka polskiego mozliwe be-
dzie rdwniez rozszerzenie oferty ustug publicznych z za-
kresu edukacji, ochrony zdrowia i kultury.

Planuje sie wsparcie integracji spotecznej poprzez zorgani-
zowanie cyklu ogélnodostepnych spotkan integracyjnych
(miedzypokoleniowych) ze Srodowiskiem lokalnym. W
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Tytut przedsiewziecia

Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantow na terenie
MOF Stupsk-Ustka

trakcie spotkan warsztaty m.in. kulinarne- wzajemne po-
znanie poprzez wspolne gotowanie. Realizacja takich dzia-
tan wptynie bezposrednio na wzajemne poznanie obcych
sobie kultur, obyczajow, zwyczajéw etc. (wynikajgcych z
narodowosci).

Ponadto przewidziano dziatania integracyjne w ramach CIS.

Gmina Damnica

1)
2)

3)

Wsparcie psychologiczne.

Integracja kulturowa i spoteczna (m.in. warsztaty malar-

skie oraz kulinarne dla réznych grup wiekowych, zorgani-
zowanie miedzypokoleniowych imprez oraz spotkan inte-
gracyjnych).

Organizacja miedzypokoleniowych imprez, spotkan i wy-
cieczek integracyjnych.

Gmina Redzikowo

1)

2)

3)

4)

5)

Dziatania zawodowe (szkolenia i kursy zawodowe, dosto-
sowanie kwalifikacji zawodowych do przepiséw wymaga-
nych na konkretnych stanowiskach, rozwdj przedsiebior-
czosci migrantow, zapewnienie opieki nad osobami zalez-
nymi w celu umozliwienia podjecia zatrudnienia, ttuma-
czenie dokumentow).

Dziatania spoteczne (dostep do ustug spotecznych, w tym
poradnictwa psychologicznego, prawnego, dziatania wta-
czajgce w zycie spoteczne, w tym wyjscie na basen, kre-
gielnie, lodowisko, udziat dzieci w zajeciach pozalekcyj-
nych, zakup artykutéw pierwszej potrzeby).

Dziatania zdrowotne (dostep do ustug zdrowotnych, w tym
poradnictwa psychiatrycznego, dietetycznego, potozni-
czego, dostep do Swiadczen nierefundowanych przez NFZ,
w tym szczepienia ochronne, okulary korekcyjne).
Dziatania edukacyjne (podniesienie poziomu wyksztatce-
nia poprzez podjecie studidw, szkoty itp., organizacja kore-
petycji w celu wyréwnania szans).

Dziatania kulturalne (organizacja animacji lokalnych, pikni-
kéw majgcych na celu wigczenie migrantéow w zycie spo-
tecznosci lokalnej, dziatania realizowane przy wsparciu or-
ganizatora spotecznosci lokalnej zatrudnionego w CUS,
asystenta osobistego migrantéw i instytucji kultury, organi-
zacja potkolonii dla dzieci migrantéw).

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogétem
(EUR)

2009 031,76

Szacunkowa wartos¢

1707 677,00
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Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Integracja spoteczno-gospodarcza imigrantow na terenie
MOF Stupsk-Ustka

dofinansowania
przedsiewziecia (EUR)

Zrédto finansowania

(w przypadku FEP 2021-
2027 — wtasciwy Priorytet
i cel szczegotowy)

FEP 2021-2027 — Priorytet 5. Fundusze europejskie dla
silnego spotecznie Pomorza (EFS+), cel szczegétowy (i)
Wspieranie integracji spoteczno-gospodarczej obywateli
panstw trzecich, w tym migrantéw
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Tytut przedsiewziecia

Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

Lider oraz partnerzy

Pakiet projektow: Miasto Stupsk, Miasto Ustka, Gmina
Debnica Kaszubska, , Gmina Redzikowo , Gmina Kobylnica,
Gmina Damnica, Gmina Ustka, podmioty spoza jednostek
podlegtych ww. jst — PARR S.A. oraz Stowarzyszenie
Speranda

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu

i charakteru przedsiewziecia:
miejsce — gmina (oraz
ewentualnie miejscowosé),
w zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Miasto Ustka

Gmina Debnica Kaszubska - Debnica Kaszubska, Podole
Mate, Mielno, Starnice, Gogolewo, Motarzyno,
Niepogledzie, Budowo, Borzecino, Zarkowo, Dobieszewo,
Jawory, Krzynia

Gmina Redzikowo - Bruskowo Wielkie, Kusowo, Siemianice,
Jezierzyce, Wiklino, Strzelino, Gtobino, Lubuczewo,
Redecin

Gmina Kobylnica — Sycewice

Gmina Damnica - Damnica, Damno, Zagdrzyca

Gmina Ustka - Batamatek, Zaleskie, Gabino, Peplino,
Objazda

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzgce z FEP
2021-2027, wraz z okresleniem
wartosci docelowych)!®

Wskazniki produktu:
Lokale mieszkalne o udoskonalonej charakterystyce
energetycznej (szt.): 274
Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkow (szt.):
66
Liczba zmodernizowanych indywidualnych zrdodet ciepta
(szt.): 250
Budynki publiczne o udoskonalonej charakterystyce
energetycznej (m?): 54 935,28
Ludnosc¢ objeta projektami w ramach strategii
zintegrowanego rozwoju terytorialnego (osoby): 8 495
Wskazniki rezultatu:
Ilo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej i cieplnej
(MWh/rok): 6416,51
Ilo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej
(MWh/rok): 171,74
llo$¢ zaoszczedzonej energii cieplnej (MWh/rok): 6 244,77
Szacowana emisja gazow cieplarnianych (tony
réwnowaznika CO2/rok):

- warto$¢ bazowa - 3 958,57

- wartos$¢ koricowa - 2 093,72
Roczne zuzycie energii pierwotnej (w tym: w lokalach

18 53 to wartoéci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powodujg koniecznosci

zmiany Strategii ZIT.
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Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

mieszkalnych, budynkach publicznych, przedsiebiorstwach,
innych) (MWh/rok):

- wartos¢ bazowa - 12 183,28

- wartos¢ koncowa - 3722,10

Zakres przedmiotowy

W ramach planowanych dziatan termomodernizacyjnych,
termomodernizacjg wraz z wymiang zrdodet ciepta na
niskoemisyjne, bgdZ nieemisyjne objetych zostanie 66
budynki na terenie MOF S-U, w tym 27 budynkdéw
komunalnych. Celem dziatan bedzie przede wszystkim
zmniejszenie zapotrzebowania na energie cieplng,
zmniejszenie rocznego zuzycia energii, zmniejszenie emisji
gazow cieplarnianych, zwiekszenie izolacyjnosci termicznej
obiektéw oraz zwiekszenie wykorzystania energii
pochodzacej z OZE. Likwidacja nieekonomicznych

i nieefektywnych zrédet ciepta ok. 250 szt. i zastgpienie
ich, jesli bedzie to mozliwe technicznie i ekonomicznie na
niskoemisyjne zrédta OZE lub podfgczenie do miejskiej sieci
cieptowniczej, pozwoli na ograniczenie zuzycia materiatu
opatowego , ktory jest niezbedny do ogrzania budynkdw,

a jednoczes$nie pozwoli na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.

Miasto Stupsk:

Termomodernizacja ok. 22 wielorodzinnych budynkéw
komunalnych mieszkalnych wraz z przytgczeniem do
miejskiej sieci, a w przypadku braku technicznej mozliwosci
podtaczenia do miejskiej sieci cieptowniczej oraz

w przypadku, gdy zastosowanie rozwigzan OZE bedzie
technicznie niemozliwe i ekonomicznie nieoptacalne-
wymiana zrédet ciepta na paliwo state (piece opalane
weglem i drewnem na ogrzewanie elektryczne.
Termomodernizacja obiektu uzytecznosci publicznej

o funkcji: sportowej wraz z wymiang oswietlenia
wewnetrznego i montazem instalacji OZE paneli
fotowoltaicznych.

Miasto Stupsk zobowigzuje sie do osiggniecia w wyniku
termomodernizacji budynkdéw oszczednosci na poziomie
nie nizszym niz 30 % energii pierwotnej na kazdym
budynku, a w przypadku obiektéw zabytkowych budynkéow
uzytecznosci publicznej na poziomie nie nizszym niz 20%
energii pierwotnej.

Miasto Ustka:
Termomodernizacja - zwiekszenie efektywnosci
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Tytut przedsiewziecia

Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

energetycznej 3 budynkdw uzytecznosci publicznej (m.in.
o funkcji: edukacyjnej, sportowej i administracyjnej) wraz
z montazem paneli fotowoltaicznych oraz systemami
zarzadzania energia —wymiana oswietlenia wewnetrznego.
Miasto Ustka zobowigzuje sie ponadto do osiggniecia

w wyniku termomodernizacji budynkéw oszczednosci

na poziomie nie nizszym niz 30 % energii pierwotnej na
kazdym budynku.

Gmina Debnica Kaszubska:

Kompleksowa termomodernizacja 16 obiektéw
uzytecznosci publicznej wraz z modernizacjg instalacji c.o.,
C.w.u oraz wymiang oswietlenia wewnetrznego, wymiang
13 kottéw na paliwo state (wegiel) na niskoemisyjne lub
nieemisyjne zrodto ciepta (odnawialne zrddta energii) w
obiektach o funkcji: edukacyjnej, administracyjnej, kulturalnej,
wychowawczej, spotecznej, zdrowotnej, sportowe;j , kultu
religijnego w tym OSP. Gmina Debnica Kaszubska
zobowigzuje sie do osiggniecia w wyniku
termomodernizacji budynkéw oszczednosci na poziomie
nie nizszym niz 30% energii pierwotnej na kazdym
budynku.

Gmina Redzikowo

Kompleksowa termomodernizacja dziesieciu obiektow
zlokalizowanych w Gminie Redzikowo. W sktad tego
przedsiewziecia wchodzg trzy wielorodzinne budynki
komunalno-mieszkalne, w ktérych planowana jest
wymiana zrodet ciepta — kottdw opalanych weglem na kotty
gazowe. Nalezy zaznaczy¢, ze ten zakres prac bedzie
traktowany jako wydatek niekwalifikowany. Nastepnie
wykonanie termomodernizacji siedmiu budynkow
uzytecznosci publicznej, petnigcych funkcje edukacyjne,
spoteczne, sportowe i kulturalne. Zakres prac w ramach
tego projektu miesci sie w ramach wydatkdéw
kwalifikowanych.

Gmina Redzikowo zobowigzuje sie do osiggniecia w wyniku
termomodernizacji budynkdéw oszczednosci na poziomie
nie nizszym niz 40% energii pierwotnej na kazdym
budynku.

Gmina Kobylnica:
Termomodernizacja budynku Szkoty Podstawowej w

Sycewicach wraz z modernizacjg instalacji c.o. oraz c.w.u
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Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

oraz montazem paneli fotowoltaicznych. Gmina Kobylnica
zobowigzuje sie do osiggniecia w wyniku
termomodernizacji budynku oszczednosci na poziomie nie
nizszym niz 40 % energii pierwotnej.

Gmina Damnica:

Zadanie dotyczy wymiany zrodta ciepta z zasilanego
paliwem statym (m.in. wegiel kamienny, brunatny) na
niskoemisyjne (np. pompy ciepta, biomasa), modernizacje
instalacji c.o0., c.w.u. wymiana zewnetrznej stolarki okiennej
i drzwiowej, montaz wentylacji mechanicznej oraz montaz
paneli fotowoltaicznych w budynku uzytecznosci publicznej
- szkole podstawowej min. szkoty w Damnicy i Damnie.
Projekt obejmuje réwniez wykonanie dokumentacji
projektowo - technicznej, studium wykonalnosci.

Gmina Damnica zobowigzuje sie do osiggniecia w wyniku
termomodernizacji budynkéw oszczednosci na poziomie
nie nizszym niz 30 % energii pierwotnej na kazdym
budynku

Gmina Ustka:

Kompleksowa termomodernizacja i wymiana zrédet ciepta
(na paliwo stale i gazowe) na zrddta niskoemisyjne (pompy
ciepta) w 7 budynkach uzyteczno$ci publicznej oraz montaz
paneli fotowoltaicznych w wszystkich obiektach o funkcji:
spotecznej, edukacyjnej, zdrowotnej i sportowe]. Ponadto
planowana jest termomodernizacja 2 budynkdéw socjalnych
wraz z wymiang zrédet ciepta na paliwo state (piece
opalane weglem i drewnem) oraz grzejnikdéw elektrycznych
na pompy ciepta wraz z rozbudowsg instalacji
fotowoltaicznych, budowa i wymiang instalacji co. i cwu.
Gmina Ustka zobowigzuje sie do osiggniecia w wyniku
termomodernizacji budynkdéw oszczednosci na poziomie
nie nizszym niz 40 % energii pierwotnej na kazdym
budynku.

Pomorska Agencja Rozwoju Regionalnego S.A.:
Poprawa efektywnosci energetycznej obiektu Stupskiego
Inkubatora Technologicznego

Modernizacja instalacji grzewczo-chtodniczej oraz cieptej
wody uzytkowej poprzez wymiane istniejgcego systemu

gazowego (gazowych pomp ciepta, kottéw gazowych i
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Tytut przedsiewziecia

Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

wytwornic wody lodowej) na centrale grzewczo-
chtodnicze z gruntowymi pompami ciepta.

Modernizacja wiatrotapu w celu ograniczenia doptywu
powietrza zewnetrznego do budynku oraz zmniejszenia
strat na podgrzanie/schtodzenie powietrza wentylacyjnego
i zmniejszenia strat przenikania przez okna,

Ocieplenie $cian szczytowych pomieszczen biurowych
i audytorium w celu zmniejszenia strat.

PARR S.A zobowigzuje sie do osiggniecia w wyniku
termomodernizacji budynku oszczednosci na poziomie nie
nizszym niz 30 % energii pierwotnej.

Stowarzyszenie Speranda:

Termomodernizacja zabytkowego Patacu wraz z montazem
klimatyzatoréw w m. Niepogledzie (gm. Debnica
Kaszubska) poprzez ocieplenie $cian zewnetrznych wraz

z odtworzeniem elewacji, wymiane stolarki drzwiowe;j

i okiennej, wymiane oswietlenia na energooszczedne wraz
z wymiang instalacji i docieplenie potaci dachu nad
patacem zgodnie z wytycznymi konserwatorskimi oraz
innych przegréd.

Patac jest zabytkowym budynkiem uzytecznosci publicznej
o funkcji edukacyjnej , w ktérym mieszczg sie szkota
podstawowa i przedszkole.

Poniewaz jest to obiekt uzytecznosci publicznej, wpisany
do ewidencji zabytkéw, w wyniku termomodernizacji
budynku osiggniete zostang oszczednosci na poziomie

nie nizszym niz 20 % energii pierwotnej.

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogétem (EUR)

18 019 166,44

Szacunkowa wartos¢
dofinansowania przedsiewziecia
(EUR)

15316 291,99

Zrédto finansowania

(w przypadku FEP 2021-2027 —
wtasciwy Priorytet i cel
szczegotowy)

FEP 2021-2027 - Priorytet 2. Fundusze europejskie dla
zielonego Pomorza (EFRR), cel szczegdtowy (i) Wspieranie
efektywnosci energetycznej i redukcji emisji gazéw
cieplarnianych
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Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Ochrona i zachowanie przyrody, r6znorodnosci biologicznej
oraz zielonej infrastruktury na terenie MOF Stupsk — Ustka

Lider oraz partnerzy

Miasto Stupsk,

Gmina Redzikowo, Gmina Debnica Kaszubska, Park
Krajobrazowy Dolina Stupi, Uniwersytet Pomorski w Stupsku oraz
partnerzy wytonieni w konkursie

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu

i charakteru przedsiewziecia:
miejsce — gmina (oraz
ewentualnie miejscowosc),
w zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Gmina Redzikowo — Swotowo, Krzemienica, Gac, Redecin,
Bruskowo Mate, Bruskowo Wielkie, Wierzbiecin

Gmina Debnica Kaszubska — Podwilczyn

Gmina Ustka

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z FEP
2021-2027, wraz z
okresleniem wartosci
docelowych)®

Wskazniki produktu:

Zielona infrastruktura objeta wsparciem do celéw innych niz
przystosowanie sie do zmian klimatu (ha): 63

Powierzchnia obszaréw Natura 2000 objetych srodkami ochrony
i odtworzenia (ha): 85,71

Powierzchnia siedlisk wspieranych w celu uzyskania lepszego
statusu ochrony (ha): 70,08

Ludnos¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 78 716

Wskazniki rezultatu:

Ludnos$¢ majgca dostep do nowej lub udoskonalonej zielonej
infrastruktury (osoby): 55 286

Liczba inwazyjnych gatunkéw obcych, wobec ktérych podjeto
dziatania ograniczajgce ich negatywny wptyw (szt): 6

Ludnos¢ mieszkajgca w sgsiedztwie obszardw objetych
dziataniami ochronnymi i odtwarzajgcymi (osoby): 1761

Zakres przedmiotowy

W ramach celu CS 2 (vii) realizowane bedg przedsiewziecia
przyczyniajgce sie do zachowania cennych siedlisk
przyrodniczych oraz zwiekszenia réznorodnosci biologicznej.
Podjete dziatania przywrdca walory przyrodniczo-krajobrazowe
na terenie MOF-u. Do dziatan tych zaliczamy:

Miasto Stupsk

Ochrona przed degradacjg, nadmierng antropopresjg i utratg
réznorodnosci biologicznej oraz zapewnienie ciggtosci struktury
ekologicznej uzytku ekologicznego Stupskie Starorzecza poprzez:
przywrdcenie naturalnego zalewowego charakteru przez
odtworzenie polderdw i ciekdw wodnych, utworzenie miejsc
tarliskowych dla ryb litofilnych m.in. dla tososia atlantyckiego
(specjalny obszar ochrony siedlisk "Dolina rzeki Stupi"

1953 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Tytut przedsiewziecia

Ochrona i zachowanie przyrody, r6znorodnosci biologicznej
oraz zielonej infrastruktury na terenie MOF Stupsk — Ustka

PLH220052), usuniecie gatunkéw inwazyjnych oraz
skanalizowanie ruchu pieszego i rowerowego wraz

z jednoczesnym wprowadzeniem elementéw stuzgcych edukacji
ekologicznej i przyrodniczej.

Gmina Redzikowo

Usuniecie gatunku inwazyjnego (Barszczu Sosnowskiego)
wystepujgcego na obszarze korytarza ekologicznego KPn-20A
oraz wzbogacenie tego ekosystemu poprzez odtworzenie
gatunkow rodzimych naturalnie wystepujacych na tym obszarze
(wykonanie nasadzen drzew, krzewodw i pozostatych gatunkow
roslin w obszarze korytarza ekologicznego KPn-20A. Ponadto
w obrebie korytarza ekologicznego KPn-20A w celu zwiekszenia
réznorodnosci biologicznej planowane jest stworzenie gk
kwietnych/zielnikow.

Gmina Debnica Kaszubska

Rekultywacja zdegradowanego zbiornika wodnego — jeziora
Rybiec w m. Podwilczyn poprzez przywrdcenie odpowiedniej
jakosci wody oraz poziomu réznorodnosci biologicznej metodg
biologiczng. W ramach projektu zaplanowano réwniez dziatania
zwigzane z usuwaniem gatunku inwazyjnego m.in. — rdestowca
sachalinskiego, ktéry wystepuje w okolicach jeziora. Jezioro
potozone jest na obszarze chronionym Natura 2000 Dolina Stupi
PLB220002 oraz na terenie Parku Krajobrazowego Dolina Stupi.
Realizacja projektu przyczyni sie do odtworzenia zniszczonej
struktury biologicznej zbiornika, przywrdcenia réwnowagi
biologicznej i oczyszczenia zbiornika wodnego oraz odzyskania
jego utraconych funkcji.

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogoétem
(EUR)

1221767,33

Szacunkowa wartos¢
dofinansowania
przedsiewziecia (EUR)

1038 502,23

Zrédto finansowania

(w przypadku FEP 2021-2027
— wtasciwy Priorytet i cel
szczegotowy)

FEP 2021-2027

Priorytet 2. Fundusze europejskie dla zielonego Pomorza (EFRR),
cel szczegdtowy (vii) Wzmacnianie ochrony i zachowania
przyrody, réznorodnosci biologicznej oraz zielonej infrastruktury,
w tym na obszarach miejskich, oraz ograniczanie wszelkich
rodzajow zanieczyszczenia
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Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu
z kleskami zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk -
Ustka

Lider oraz partnerzy

Miasto Stupsk, Miasto Ustka, Gmina Redzikowo, Gmina Debnica
Kaszubska, Gmina Kobylnica, Gmina Damnica, Gmina Ustka

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu

i charakteru przedsiewziecia:
miejsce — gmina (oraz
ewentualnie miejscowosc¢), w
zakresie przedsiewzie¢
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Miasto Ustka

Gmina Redzikowo— Siemianice

Gmina Debnica Kaszubska - Gogolewo, Starnice i Debnica
Kaszubska

Gmina Kobylnica - Kobylnica, Bolestawice Kornczewo, Kwakowo,
Widzino

Gmina Damnica — Damnica, Domaradz

Gmina Ustka - Przewtoka,

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z FEP
2021-2027, wraz z
okresleniem wartosci
docelowych)?°

Wskazniki produktu:

Pojemnos$¢ obiektéw matej retencji (m3): 48 625

Zielona infrastruktura wybudowana lub zmodernizowana w celu
przystosowania sie do zmian klimatu (ha): 4,82

Liczba miast wspartych w zakresie adaptacji do zmian klimatu
(szt.): 3

Liczba jednostek stuzb ratowniczych doposazonych w sprzet do
prowadzenia akcji ratowniczych i usuwania skutkéw katastrof (szt.):
4
Ludnos¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 84 694

Wskazniki rezultatu:

Ludnos¢ odnoszgca korzysci ze srodkdw ochrony
przeciwpowodziowej (osoby): 6218

Ludnos$¢ odnoszgca korzysci ze srodkdéw ochrony przed kleskami
zywiotowymi zwigzanymi z klimatem (oprécz powodzi lub
niekontrolowanych pozaréw) (osoby): 92 436

Ludnos¢ odnoszgca korzysci ze sSrodkédw ochrony przed
niekontrolowanymi pozarami (osoby): 13 444

Zakres przedmiotowy

W ramach celu szczegétowego CS 2 (iv) na terenie MOF S-U
realizowane bedg dziatania wspierajgce przystosowanie sie do
zmian klimatu, zapobiegajgce ryzyku zwigzanemu z powodziami,
deszczami nawalnymi oraz suszami, a takze wystepowaniu
miejskiej wyspy cieptfa. Dziatania te bedg polegaty m.in. na
zatrzymaniu wéd opadowych w miejscu opadu poprzez wspieranie
naturalnej i matej retencji woéd opadowych, budowie zbiornikéw
retencyjnych, zwiekszaniu powierzchni biologicznie czynnej (parki,
zielence, zielen przyuliczna, ogrody deszczowe i kieszonkowe,
zielone przystanki, rozszczelnienie nawierzchni itp.)

20 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Tytut przedsiewziecia

Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu
z kleskami zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk -
Ustka

Miasto Stupsk

Budowa zbiornikdw retencyjnych i obiektdw matej retencji oraz

jako element uzupetniajacy budowe systemu kanalizacji deszczowej

doprowadzajacej wody do systemu retencji (zgodnie z zapisami

MPA dla Miasta Stupska). Ponadto rozbudowa powierzchni

przepuszczalnych oraz zmniejszenie powierzchni

nieprzepuszczalnych poprzez zmiane nawierzchni parkingéw
placéw na podwdrkach osiedlowych, paséw rozdziatu jezdni, na
nawierzchnie przepuszczalne takie jak nawierzchnie trawiaste,
zwirowe, kostka typu eko-bruk, eko kraty, ptyty azurowe itp.

Interwencja zaktada réwniez kontynuacje tworzenia stupskich

trawnikdw deszczowych na terenie catego miasta, w sktad ktdrych

wchodzg ogrody deszczowe, muldy chtonne i niecki filtracyjne itp.

1. Tworzenie zagospodarowanych terendw zielonych z
zastosowaniem elementéw matej retencji, w tym rynien
odptywowych, niecek filtracyjnych, muld chtonnych i zielencow
deszczowych, a takze zabezpieczenie skarpy dawnej dolinki
erozyjnej przed rozmywaniem i osuwiskami (rejon ul.
Pileckiego). W ramach zadania powstang nowe tereny zielone
wraz z infrastrukturg i zapleczem zapewniajacym
zagospodarowanie wdéd w miejscu ich powstania
i zwiekszajacych powierzchnie zielone i réznorodnos¢
biologiczna

2. Zwiekszenie powierzchni zieleni w miescie poprzez budowe
ogrodow kieszonkowych i tematycznych zielericow ze
szczegblnym uwzglednieniem obszaréw silnie zurbanizowanych
(obszar rewitalizacji oraz powojenne osiedla mieszkaniowe
0 najwyzszej gestosci zaludnienia)

3. Kontynuacja tworzenia parkow linearnych — wraz z
infrastrukturg zapewniajgcg zagospodarowanie wéd
opadowych. W ramach zadania przewidziano
zagospodarowanie zielenig zboczy danej dolinki erozyjnej, w
tym nasadzenia zieleni, wykonanie zbiornikdw rozsgczajacych i
elementow systemu retencji wéd wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng i budowa alejek parkowych (alejki
bedg wykonane zgodnie z zasadami dostepnosci
architektonicznej i komunikacyjnej z materiatéw
przepuszczalnych pozwalajgcych na wsigkanie wody opadowej
do gruntu np. kostka eko-bruk, nawierzchnie zwirowe,
mineralne itp.)

Miasto Ustka
1. Wykonanie ,, Zielonych przystankéw” z wyposazeniem i z
kompleksowym systemem retencjonowania wody oraz z
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Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu
z kleskami zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk -
Ustka

elementami matej architektury (tj. fawki, znaki podswietlenie
gablot informacyjnych oswietlenie LED, kosze na Smieci,
oznakowanie szyb w celu ochrony przed ptakami, system
odwodnienia wiat, itp).

2. Zwiekszenie powierzchni przepuszczalnych dla wéd
deszczowych i roztopowych poprzez wymiane istniejgcych
nawierzchni nieprzepuszczalnych. Rodzaj powierzchni
przepuszczalnych zostanie ustalony na etapie opracowywanie
dokumentacji projektowej. Ze wzgledu, iz realizacja projektu
zaktada wymiane nawierzchni w réznych czesciach miasta,
zastosowanie bedg miaty rézne typy nawierzchni, np. zastosowana
moze zostac kostka z wypustkami dystansujgcymi umieszczonymi
wzdtuz ich krawedzi lub na naroznikach, materiat mineralny
potaczony z zywicg, ktoéry dzieki porowatej strukturze przepuszcza
niezbedne do zycia drzewa wode i powietrze.

3. Budowa zbiornika retencyjnego na terenie Osrodka Sportu i
Rozwoju w celu odcigzenia kolektora zbierajgcego wody opadowe z
przylegtego osiedla i terendw oraz wykorzystanie ich do utrzymania
terendw zielonych na infrastrukturze sportowe;.

4. Wykonanie ogroddéw deszczowych na terenie Miasta Ustka.
5. Dziatania edukacyjne dotyczgce zmian klimatu.

Gmina Redzikowo

Zagospodarowanie wod opadowych i roztopowych poprzez budowe
zbiornika retencyjnego (infiltracyjno — odparowujgcego) wraz z
odcinkiem sieci kanalizacji deszczowej (zadanie zgodne z
Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Stupsk na lata 2024-
2027 z perspektywa do roku 2031). Zadanie polega na wykonaniu
zbiornika retencyjnego ktérego celem jest przechwytywanie wéd
opadowych lub roztopowych z paséw drogowych usytuowanych w
miejscowosci Siemianice. W wyniku realizacji zadania mozliwe
bedzie zbieranie wody, magazynowanie oraz jak najdtuzsze lokalne
jej zatrzymanie, co przyczyni sie do przeciwdziatania skutkom suszy
i powodzi.

Gmina Debnica Kaszubska

Utrzymanie i rozwijanie matej retencji wodnej poprzez odtworzenie
zbiornika wodnego w m. Gogolewo oraz rozwdj btekitno-zielonej
infrastruktury wokét zbiornika w postaci rowéw bioretencyjnych,
nasadzen niskiej roslinnosci i pojedynczych rodzimych gatunkéw
drzew i krzewow. W wyniku realizacji projektu mozliwe bedzie
zbieranie wody, magazynowanie oraz jak najdtuzsze lokalne jej
zatrzymanie, co przyczyni sie do przeciwdziatania skutkom suszy
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Tytut przedsiewziecia

Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu
z kleskami zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk -
Ustka

i powodzi.

Zakup duzego wozu ratowniczo-gasniczego (majgcego na
wyposazeniu motopompe o duzej przepustowosci) oraz lekkiego
wozu ratowniczo-gasniczego (majgcego na wyposazeniu
motopompe) do prowadzenia akcji ratowniczych i usuwania
skutkéw katastrof dla jednostek ochotniczej strazy pozarnej
wigczonych do Krajowego Systemu Ratowniczo — Gasniczego.

Gmina Kobylnica

1. Wykonanie dokumentacji projektowej. Wykonanie tablic
informacyjnych, promocja na stronie www. Budowa zbiornika
retencyjnego wzdtuz rowu melioracyjnego stanowigcego
odwodnienie Bolestawic i Kobylnicy, prowadzgcego do zwiekszenia
pojemnosci retencyjne;.

2. Zwiekszenie zielonej infrastruktury na terenie Gminy Kobylnica
(tj. nasadzenie drzew ozdobnych, ogréd kieszonkowy, nasadzenie
zieleni, ogrod deszczowy) w miejscowosciach: Konczewo, Kwakowo,
Kobylnica, Widzino.

Gmina Damnica

1. Zarzadzanie wodami opadowymi na terenie Gminy Damnica
poprzez m.in. modernizacje otwartego zbiornika wodnego

w Domaradzu.

2. Zakup umundurowania, sprzetu (m.in. lekki samochdd
operacyjno-ratowniczy, quad) i specjalistycznego wyposazenia
(m.in. dron), do prowadzenia akcji ratowniczych, wykrywania
zagrozen oraz monitorowania stanu srodowiska

Gmina Ustka

Utrzymanie i rozwijanie matej retencji wodnej poprzez budowe
zbiornikdw wodnych i systemow infiltracyjnych w m. Przewtoka.
Ponadto zakup specjalistycznego quada niezbednego do
prowadzenia akcji ratowniczych i usuwania skutkéw katastrof
naturalnych i innych.

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogétem
(EUR)

6 854 140,92

Szacunkowa wartos¢
dofinansowania
przedsiewziecia (EUR)

5 826 019,78

Zrédto finansowania

(w przypadku FEP 2021-2027
— wtasciwy Priorytet i cel
szczegdtowy)

FEP 2021-2027 - Priorytet 2. Fundusze europejskie dla zielonego
Pomorza (EFRR), cel szczegdtowy (iv) Wspieranie przystosowania sie
do zmian klimatu i zapobiegania ryzyku zwigzanemu z kleskami
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Strategia ZIT

Tytut przedsiewziecia

Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu
z kleskami zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk -
Ustka

zywiotowymi i katastrofami, a takze odpornosci, z uwzglednieniem
podejscia ekosystemowego

terenie MOF Stupsk - Ustka

Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwoéj zrwnowazonej mobilnosci miejskiej na

Tytut przedsiewziecia

Infrastruktura transportowych sciezek rowerowych na terenie
MOF Stupsk — Ustka

Lider oraz partnerzy

Pakiet projektow: Miasto Stupsk, Powiat Stupski, Gmina
Redzikowo, Gmina Kobylnica

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu

i charakteru przedsiewziecia:
miejsce — gmina (oraz
ewentualnie miejscowosc¢), w
zakresie przedsiewzieé
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk - ul. Poznanska wzdtuz DK 21, ul. Kaszubska (DW
213)

Powiat Stupski

Droga powiatowa 1157G

Na terenie Gminy Kobylnica

Odcinek tosino — Sierakowo

Odcinek Kuleszewo — Koriczewo

Droga powiatowa 1105G

Na terenie Gminy Kobylnica

Odcinek Zebowo — DK6

Na terenie Gminy Redzikowo

Odcinek w miejscowosci Gaé

Odcinek Redecin — Zebowo

Droga powiatowa 1130G

Na terenie Gminy Redzikowo

Odcinek Jezierzyce — Rogawica

Na terenie Gminy Damnica

Odcinek od Mréwczyna w kierunku Rogawicy
Droga powiatowa nr 1112G

Na terenie Miasta Ustka

ul. Grunwaldzka od Marynarki Polskiej do Placu Dgbrowskiego

Gmina Redzikowo

Swochowo — Lubuczewo

Kusowo - Ptaszewko - Krepa Stupska
Strzelino — Gatezinowo

Gmina Kobylnica
Budowa drogi dla pieszych i rowerdw o charakterze transportowym

na odcinku tosino - Zajgczkowo wzdtuz drogi krajowej nr 21 -
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

terenie MOF Stupsk - Ustka

Przedsiewzigcie realizowane w ramach PR.6. Rozwoéj zrwnowazonej mobilnosci miejskiej na

zgodnie z RPT

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z FEP
2021-2027, wraz z
okresleniem wartosci
docelowych)?!

Wskazniki produktu:

\Wspierana infrastruktura rowerowa (km): 18,12

Ludnosc¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 92 264

Wskaznik rezultatu:

Roczna liczba uzytkownikdw infrastruktury rowerowe;j
(uzytkownicy/rok):

- warto$¢ bazowa -0

- wartos¢ docelowa — 40 728

Zakres przedmiotowy

W ramach celu szczegdtowego (viii) realizowane bedg
przedsiewziecia z zakresu budowy drég rowerowych o charakterze
transportowym w celu stworzenia ich spdjnej sieci w MOF Stupsk —
Ustka. Realizacja dziatan z zakresu rozwoju infrastruktury drég
rowerowych pozytywnie wptynie na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej MOF Stupsk - Ustka, zwiekszenie spdjnosci
przestrzennej i integracje catego obszaru MOF, jak rowniez
promocje transportu rowerowego, odcigzenie ruchu na drogach,

a tym samym na jakos¢ zycia mieszkaricéw i poprawe
bezpieczenstwa rowerzystéw.

Miasto Stupsk

1. Budowa drogi rowerowej przy ul. Poznanskiej wzdtuz DK21 (od
granicy miasta do ringu miejskiego) oraz od ringu do planowane;j
rowerowej obwodnicy Srédmiescia (element Srédmiejskiego Wezta
Rowerowego). Zakup i montaz licznika pomiaru natezenia ruchu
rowerowego

2. Budowa drogi rowerowej wzdtuz fragmentu ul. Kaszubskiej
(DW213). Zakup i montaz 2 szt. licznikdw pomiaru natezenia ruchu
rowerowego (lokalizacja: wjazd do miasta i skrzyzowanie ze
Srodmiejskim Weztem Rowerowym).

Powiat Stupski

Budowa drég rowerowych o charakterze transportowym

w przebiegu drég powiatowych nr 1157G, 1105G oraz 1130G.
Droga nr 1157G przebiega od drogi krajowej nr 21 do drogi
wojewddzkiej nr 209.

Droga nr 1105G tgczy droge wojewddzkg nr 203 z drogg krajowg
nr 6.

Droga nr 1130G taczy droge wojewddzkg nr 213 w bezposredniej

21 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Strategia ZIT

terenie MOF Stupsk - Ustka

Przedsiewzigcie realizowane w ramach PR.6. Rozwoéj zrwnowazonej mobilnosci miejskiej na

bliskosci Miasta Stupska i droge powiatowg 1135G.
Droga nr 1112G w czesci objetej zadaniem znajduje sie w Miescie
Ustka.

Gmina Redzikowo

Rozwdj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego
obejmujacy inwestycje w drogi rowerowe, ciggi piesze i pieszo-
rowerowe:

Swochowo — Lubuczewo

Kusowo - Ptaszewko - Krepa Stupska

Strzelino — Gatezinowo.

Gmina Kobylnica

Budowa drogi dla pieszych i rowerdw o charakterze transportowym
na odcinku tosino - Zajgczkowo wzdtuz drogi krajowej nr 21. Droga
rowerowa znajduje sie w Koncepcji struktury przestrzennej
rowerowych turystycznych tras krajowych i regionalnych oraz
systemu transportu rowerowego Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych w wojewddztwie pomorskim

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogétem
(EUR)

8 299 920,15

Szacunkowa wartos¢
dofinansowania
przedsiewziecia (EUR)

6 995 432,13

Zrédto finansowania

(w przypadku FEP 2021-2027
— wtasciwy Priorytet i cel
szczegbdtowy)

FEP 2021-2027 - Priorytet 3. Fundusze europejskie dla mobilnego
Pomorza (EFRR), cel szczegdtowy (viii) wspieranie zrdwnowazonej
multimodalnej mobilnos$ci miejskiej jako elementu transformacji

w kierunku gospodarki zeroemisyjne;j
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwdéj zrBwnowazonej mobilnosci miejskiej
na terenie MOF Stupsk - Ustka

Wazrost atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej i rowerowej na

Tytut przedsiewzigcia terenie M. Stupska

Lider oraz partnerzy Miasto Stupsk, MZK Sp. z 0.0. w Stupsku

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu

i charakteru
przedsiewziecia: miejsce —
gmina (oraz ewentualnie
miejscowosc),

w zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Wskazniki produktu:

Dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
autobusowych i trolejbusowych (km): 0,775

Pojemnosc ekologicznego taboru do zbiorowego transportu
publicznego (osoby): 1110

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego

w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
i metropolitarnej (sztuki): 12

\Wspierana infrastruktura rowerowa (km): 1,85

Ludno$¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 64 432

Infrastruktura paliw alternatywnych (punkty

Efekty przedsiewziecia tankowania/tadowania) (sztuki) - 6

(wskazniki pochodzgce z FEP\Wskazniki rezultatu:

2021-2027, wraz z Szacowana emisja gazow cieplarnianych (tony rGwnowaznika
okresleniem wartosci CO3/rok):

docelowych)?? - warto$¢ bazowa — 3 207

- wartos¢ koricowa 2 566

Roczna liczba uzytkownikdw nowego lub zmodernizowanego
transportu publicznego (uzytkownicy/rok):

- wartos¢ bazowa -7 874 227

- wartos¢ koricowa - 8 179 947

Roczna liczba uzytkownikdw infrastruktury rowerowe;j
(uzytkownicy/rok):

- wartos¢ bazowa— 0

- wartos$¢ koncowa - 14 100

Ilos¢ energii pobranej ze wspartej infrastruktury paliw alterna-
tywnych (kWh)—

- warto$¢ bazowa - 0

22 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii
ZIT.
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Strategia ZIT

Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwdéj zrBwnowazonej mobilnosci miejskiej
na terenie MOF Stupsk - Ustka

-wartosci konncowa - 840 000 -

1. Potaczenie Sciezki rowerowej poprowadzonej wzdtuz
potudniowego etapu ringu od ulicy Stonecznej réwnolegle
do ulic Szymanowskiego i Paderewskiego, na pétnocny
zachdd przecinajac ul. Poznanska, Wroctawska do ulicy
Przemystowej. Zakup i montaz 2 szt. licznikdw pomiaru
natezenia ruchu rowerowego

2. Staromiejski Wezet Rowerowy obejmie wykonanie
infrastruktury rowerowej pod Mostem Zamkowym, tzw.
wanne t3gczacy obecnie odciete od siebie tereny bulwardéw
staromiejskich z terenami rekreacyjnymi na potudnie od
Mostu oraz budowe ktadki rowerowej wzdtuz Mostu
Zamkowego, ktéra wraz z fragmentem nowej
infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Garncarskie;j i
Gdanskiej zapewni spdjng i ciggta infrastrukture wzdtuz
dawnej drogi krajowej, przecinajgcej centrum Miasta
(wcigz w uktadzie wewnetrznym najwazniejszej arterii
komunikacyjnej). W rejonie Mostu Zamkowego, na
potudnie od spichlerzy Muzeum Pomorza Srodkowego,
powstanie zadaszony i monitorowany parking rowerowy.
3. Zakup licznikdw pomiaru natezenia ruchu
rowerowego.

4. Zakup taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego —

12 szt. Rozbudowa istniejgcej infrastruktury tadowania o 6
szt. dwustanowiskowych tadowarek wolnego tadowania
zainstalowanych na zajezdni w Kobylnicy przy ul. Jolanty
Szczypinskiej wraz z rozbudowg stacji trafo.

5. Instalacja systemu monitoringu wewnetrznego w

20 autobusach komunikacji miejskiej (doposazenie
funkcjonujgcych w ramach komunikacji miejskiej
autobuséw w monitoring wewnetrzny w celu
podniesienia bezpieczenstwa i jakosci ustug
transportowych).

6. Zapewnienie priorytetéw dla transportu zbiorowego
w newralgicznych ciggach komunikacyjnych - budowa
sygnalizacji $wietlnej nadajgcej priorytet autobusom na
skrzyzowaniu wyjazdu z petli autobusowej ,Dmowskiego”
z ulicg Dmowskiego, przebudowa zatok autobusowych

i przystankéw w celu dostosowania ich do potrzeb oséb
niepetnosprawnych (ok. 10 lokalizacji), rozbudowa

i modernizacja systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej w miesScie na przystankach oraz monitoringu
CCTV.

Zakres przedmiotowy
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Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwdéj zrBwnowazonej mobilnosci miejskiej

na terenie MOF Stupsk - Ustka

7. Modernizacja serweréw Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej wraz z oprogramowaniem je obstugujgcym
wprowadzajgcym dodatkowe funkcjonalnosci dla
pasazerow.

8. Wdrozenie cyfrowej tgcznosci dyspozytorskiej
pomiedzy Dyspozytornig Centrum Nadzoru Ruchu

a autobusami komunikacji miejskiej i inspektorami
terenowymi CNR w celu zapewnienia ptynnosci

i niezawodnosci funkcjonowania komunikacji miejskie;j.
9. Doposazenie 26 pojazdow komunikacji miejskiej

w tablice informacji pasazerskiej informujace o trasie
przejazdu oraz aktualnego przystanku, tzw. ,koraliki”.

10. Dziatania edukacyjne dotyczace racjonalnych
zachowan transportowych prowadzgce do ograniczenia
popytu na transport, wzrostu bezpieczenstwa i obnizenia
negatywnego wptywu sektora transportu na srodowisko.
11. Dodatkowo w ramach projektu planuje sie:
opracowanie dokumentacji technicznej, studium
wykonalnosci, wykonanie dziatan promocyjnych, w tym
montaz tablic informacyjnych i promocyjnych.

Szacunkowa wartos¢

przedsiewziecia ogétem 11 015 451,87

(EUR)

Szacunkowa wartos¢

dofinansowania 9 363 233,58

przedsiewziecia (EUR)

Zrédto finansowania FEP 2021-2027 - Priorytet 3. Fundusze europejskie dla

(w przypadku FEP 2021- mobilnego Pomorza (EFRR), cel szczegdtowy (viii) wspieranie
2027 — wiasciwy Prioryteti zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako

cel szczegdtowy) elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej
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Strategia ZIT

Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej
na terenie MOF Stupsk - Ustka

Tytut przedsiewziecia

Wezet transportowy Il w Stupsku — projekt rezerwowy

Lider oraz partnerzy

Miasto Stupsk

Lokalizacja/obszar realizacji
(w zaleznosci od zakresu

i charakteru
przedsiewziecia: miejsce —
gmina (oraz ewentualnie
miejscowosc),

w zakresie przedsiewziec
liniowych — przebieg)

Miasto Stupsk

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z FEP
2021-2027, wraz z
okresleniem wartosci
docelowych)?

Wskazniki produktu:

Liczba wspartych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
(sztuki): 1

Wspierana infrastruktura rowerowa (km): 0,5

Ludnos¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 20 000

Wskaznik rezultatu:

Roczna liczba uzytkownikéw infrastruktury rowerowe;j
(uzytkownicy/rok):

- wartos¢ bazowa -0

-wartos¢ koicowa - 14 057

Roczna liczba uzytkownikéw nowego lub zmodernizowanego
transportu publicznego (uzytkownicy/rok):

- warto$¢ bazowa -0

- wartos$¢ koncowa - 18 000

Zakres przedmiotowy

. Budowa Srédmiejskiego Wezta Rowerowego zlokalizowanego
w rejonie ul. Szczecinskiej na potudnie od dworca
kolejowego oraz wybudowanego w 2023 r. Wezta
Transportowego MOF. W ramach inwestycji nad ul.
Szczecinskg (poprowadzong w wykopie) powstanie wiadukt
rowerowy, a w jego poblizu zadaszony i monitorowany
parking rowerowy. Wezet stanie sie gtdwnym miejscem
przecinania potokdéw ruchu w ukfadzie wschéd-zachdd i
potnoc-potudnie i stanowi¢ bedzie gtdwny dojazd do
obiektéw dworca kolejowego i autobusowego stanowigcych
rdzen zintegrowanego weztfa transportowego.

. Zakup licznikdw pomiaru natezenia ruchu rowerowego.

. Rozbudowa potgczen drogowych od strony zachodniej Wezta

23 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

na terenie MOF Stupsk - Ustka

Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej

. Dziatania edukacyjne dotyczace racjonalnych zachowan

. Dodatkowo w ramach projektu planuje sie: opracowanie

Transportowego poprzez potgczenie drogg powiatowg 1002
(ul. Jana 11l Sobieskiego - rondo Banacha) — wydatek
niekwalifikowalny.

transportowych prowadzgce do ograniczenia popytu na
transport, wzrostu bezpieczenstwa i obnizenia negatywnego
wptywu sektora transportu na srodowisko.

dokumentacji technicznej, studium wykonalnosci, wykonanie
dziatan promocyjnych, w tym montaz tablic informacyjnych i
promocyjnych.

Szacunkowa wartos¢

przedsiewziecia ogétem 961 565,58

(EUR)

Szacunkowa wartos¢

dofinansowania 817 330,74

przedsiewziecia (EUR)

Zrédto finansowania FEP 2021-2027 - Priorytet 3. Fundusze europejskie dla

(w przypadku FEP 2021- mobilnego Pomorza (EFRR), cel szczegdtowy (viii) wspieranie
2027 — wtasciwy Priorytet i [zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako

cel szczegotowy) elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej
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Strategia ZIT

Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwdéj zrownowazonej mobilnosci
miejskiej na terenie MOF Stupsk - Ustka

Tytut przedsiewziecia

Poprawa dostepu do transportowego wezta integracyjnego
w Ustce

Lider oraz partnerzy

Miasto Ustka

Lokalizacja/obszar
realizacji

(w zaleznosci od zakresu

i charakteru
przedsiewziecia: miejsce —
gmina (oraz ewentualnie
miejscowosc),

w zakresie przedsiewzieé
liniowych — przebieg)

Miasto Ustka —od istniejacej petli autobusowej wezta wzdtuz
ul. Stupskiej i linii kolejowej nr 405 do wysokosci skrzyzowania
ul. Stupskiej z ul. Wrdéblewskiego (bus pas), Sciezka
rowerowa/cigg pieszo-rowerowy faczacy wezet ze sciezkami
przy DK21i DW203.

Efekty przedsiewziecia
(wskazniki pochodzace z
FEP 2021-2027, wraz z
okre$leniem wartosci
docelowych)?

Wskazniki produktu:

Wspierana infrastruktura rowerowa (km): 0,82

Liczba wspartych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
(sztuki): 1

Dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
autobusowych (km) — 0,38

Ludnos¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego
rozwoju terytorialnego (osoby): 13 000

Wskazniki rezultatu:

Roczna liczba uzytkownikéw nowego lub zmodernizowanego
transportu publicznego (uzytkownicy/rok):

wartos$¢ bazowa — 400 000

wartos¢ koncowa — 420 000

Roczna liczba uzytkownikdéw infrastruktury rowerowej
(uzytkownicy/rok):

- wartos$¢ bazowa - 0

-wartos¢ koncowa - 2500

Zakres przedmiotowy

Wezet transportowy |l etap — zakres zadania obejmuje:
Budowa buspasa na projektowanym odcinku wraz z miejscami
odstawczymi dla autobuséw, budowa oswietlonej drogi
rowerowej / ciggu pieszo- rowerowego wraz z niezbedng
infrastrukturg oraz zakup licznikdéw pomiaru natezenia ruchu
rowerowego

Szacunkowa wartos¢
przedsiewziecia ogotem
(EUR)

2 097 983,76

Szacunkowa wartos¢

1783 286,20

24 53 to wartosci orientacyjne, podawane w celach informacyjnych. Ich zmiany nie powoduja koniecznosci zmiany Strategii

ZIT.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Przedsiewziecie realizowane w ramach PR.6. Rozwdéj zrownowazonej mobilnosci
miejskiej na terenie MOF Stupsk - Ustka

dofinansowania

przedsiewziecia (EUR)

Zrédto finansowania FEP 2021-2027 - Priorytet 3. Fundusze europejskie dla

(w przypadku FEP 2021- mobilnego Pomorza (EFRR), cel szczegbétowy (viii) wspieranie
2027 — wiasciwy Priorytet | zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako

i cel szczegotowy) elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

lll. Zatozenia wdrozeniowe i wigczenie partnerow spoteczno-gospodarczych

l1l.1 System realizacji Strategii

Podstawowym podmiotem w zakresie wdrazania Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych bedzie Zwigzek ZIT MOF Stupsk-Ustka, bedacy formg partnerstwa samorzgdéw
zawigzang na podstawie porozumienia jednostek samorzgdu terytorialnego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Stupsk — Ustka (Porozumienie nr 1/2022 z dnia 20 maja 2022 .

w sprawie wspotpracy jednostek samorzgdu terytorialnego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupsk-Ustka stuzgcej realizacji zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych), zrzeszajacy: Miasto Stupsk, Powiat Stupski, Miasto Ustka, Gmine Redzikowo,

Gmine Kobylnica, Gmine Ustka, Gmine Debica Kaszubska oraz Gmine Damnica.

Celem Zwigzku ZIT MOF S-U jest petnienie funkcji wspdlnej reprezentacji wtadz miasta
Stupska i Ustki oraz obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie wobec wtadz krajowych
i regionalnych. Porozumienie zawarto na czas realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych, w tym na czas perspektywy finansowej Unii Europejskiej 2021-2027. Role
lidera koordynujgcego dziatania Zwigzku ZIT MOF S-U powierzono Miastu Stupsk.

Kluczowym zadaniem Zwigzku ZIT jest prowadzenie polityki rozwoju na obszarze realizacji ZIT
oraz koordynowanie realizacji poszczegdlnych projektéw wynikajgcych ze Strategii ZIT
MOF S—U. Wsrdd zadan Zwigzku nalezy wymienic:
e Przygotowanie Strategii ZIT/Planu Dziatan ZIT, spdjnej z przygotowywang réwnolegle
Strategig ponadlokalng MOF S-U,
e |dentyfikowanie i wybdr przedsiewzieé, ktdre mogg zostac zrealizowane w formule

ZIT,
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Strategia ZIT

W celu

Angazowanie podmiotow gospodarczych, podmiotow trzeciego sektora oraz
mieszkancow do tworzenia i wyboru przedsiewzie¢ majgcych zostaé zrealizowanych
w ramach Strategii ZIT,
Konsultowanie dokumentu Strategii ZIT z wybranymi instytucjami,
Przyjecie Strategii ZIT poprzez uchwate Komitetu Sterujgcego Zwigzku ZIT,
Aktualizacje Strategii ZIT w przysztosci, jesli zajdzie taka potrzeba,
Aktywna wspétprace samorzagdéw w ramach Zwigzku,
Wywigzywanie sie ze zobowigzan finansowych samorzgddéw zrzeszonych w ramach
Zwiazku.
skutecznej realizacji zadan Zwigzku ZIT MOF S-U powotano grupy takie jak:
Komitet Sterujgcy ZIT MOF S-U (KS ZIT MOF S-U) — jego gtdéwnym zadaniem jest
podejmowanie niezbednych decyzji i uchwat w imieniu Zwigzku ZIT. Sktada sie on
z przedstawicieli kazdej z JST wchodzgcej w sktad Zwigzku. Pracg Komitetu
Sterujacego przewodzi Prezydent Miasta Stupska albo upowazniony przez niego
pracownik Urzedu Miejskiego w Stupsku (zwany Przewodniczgcym). Posiedzenia sg
zwotywane z inicjatywy Przewodniczgcego Komitetu Sterujgcego lub innych cztonkéw
w terminie nie dtuzszym niz 14 dni przed planowanym spotkaniem. Komitet ten
nadzoruje realizacje i aktualizacje Strategii, a decyzje jakie podejmuje sg przyjmowane
dzieki wydawanym uchwatom w drodze konsensusu wszystkich cztonkéw.
Komitet Doradczy ZIT MOF S-U (KD MOF S-U) — jego celem jest petnienie funkgji
konsultacyjnej i opiniodawczej dla Zwigzku. W jego sktad wchodzg mieszkaricy MOF S-
U, podmioty spoteczenstwa obywatelskiego, podmioty zwigzane z ochrong
Srodowiska, promujgce wtaczenie spoteczne, dziatajgce na rzecz réwnosci
i niedyskryminacji. Komitet umozliwia prowadzenie dyskusji wypracowywujgcej
wspdlne stanowisko, ktére jest najkorzystniejsze z punktu widzenia poszczegélnych
interesariuszy. Komitet moze liczy¢ 30 cztonkdw, z czego:

o do 6 0s6b reprezentujgcych partneréw gospodarczo-spotecznych — lokalnych

przedsiebiorcéw, zwigzki zawodowe itp.,
o do 14 o0sdb zwigzanych z sektorem organizacji pozarzadowych, ekonomii
spotecznej, LGD i LGR,
o do 5 cztonkdw zwigzanych z podmiotami istotnymi dla realizacji Strategii ZIT,

np. przedstawiciele szkét wyzszych, administracji centralnej,

104



Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

o do 5 0séb reprezentujacych inne podmioty takie jak grupy mieszkancéw.
Cztonkowie tego komitetu uczestniczg w spotkaniach Zwigzku, prowadzg
korespondencje ze Zwigzkiem oraz biorg udziat w wizjach terenowych i spacerach
badawczych. Gtéwng formg komunikacji ze Zwigzkiem jest elektroniczna
korespondencja z Biurem ZIT MOF S-U. Obstuge posiedzen Komitetu on-line,
stacjonarnych oraz spotkan w terenie zapewnia Grupa Robocza ZIT MOF S-U.
Cztonkowie Komitetu sg powiadamiani wczesniej o planowanych obradach,

a dokumenty analizowane w trakcie obrad sg udostepniane cztonkom co najmniej

5 dni przed planowanym spotkaniem. Posiedzenia Komitetu sg jawne i z kazdego
przygotowywany jest protokét z najwazniejszymi informacjami dotyczgcymi
posiedzenia.

Grupa Robocza ZIT MOF S-U (GR KS ZIT MOF S-U) — skfada sie z pracownikéw
merytorycznych - koordynatoréw gminnych/powiatowych, ktérych wyznaczyty
poszczegdlne samorzady. Celem grupy jest zapewnienie sprawnego obiegu informacji
i dokumentow niezbednych do realizacji Strategii ZIT. Grupa Robocza opiniuje
dokumenty ZIT i bierze udziat w konsultacjach spotecznych. Ponadto jest zobowigzana
do informowania Lidera na temat wdrazania, aktualizacji, monitoringu i ewaluacji
Strategii ZIT MOF S-U.

Biuro ZIT MOF S-U — znajduje sie w Urzedzie Miejskim w Stupsku, w Wydziale
Zarzadzania Funduszami, w Referacie Pozyskiwania Funduszy. Jego zadaniem jest
m.in.: biezgca obstuga administracyjna Zwigzku ZIT, organizowanie posiedzen KS ZIT
MOF S-U i GR ZIT MOF S-U, redagowanie projektéw uchwat, tworzenie
protokotow/notatek z posiedzen, promowanie dziatan realizujgcych ZIT oraz
monitorowanie zgodnosci projektéw ZIT ze Strategig MOF S-U. Biuro wykonuje
niezbedne czynnosci gwarantujgce sprawne i prawidtowe funkcjonowanie Zwigzku ZIT

MOF S-U.

Tabela 2 Schemat organizacyjny Zwigzku ZIT MOF S-U

MOF S-U

decyzyjna, inicjacyjna

Struktura zwigzku Rola Sktad
Prezydent Miasta Stupska,
Burmistrz Miasta Ustka,

Komitet Sterujgcy ZIT Uchwatodawcza, Starosta Stupski, Wéjtowie gmin:

Redzikowo, Kobylnica, Ustka,
Damnica, Debnica Kaszubska

Komitet Doradczy ZIT

Opiniodawcza,

Przedstawiciele podmiotéw
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Struktura zwigzku

Rola

Sktad

MOF S-U

konsultacyjna, doradcza,
inicjacyjna

spoteczno — gospodarczych wybrani
w otwartym naborze (maks. 30
cztonkow)

Grupa Robocza ZIT
MOF S-U

Koordynacyjna,
organizacyjna
(przygotowanie i

Koordynatorzy gminni i powiatowi,
pracownicy merytoryczni jst

wdrazanie)

Posredniczgca w

kontaktach Sekretarz MOF S-U, Referat
Biuro ZIT MOF S-U z1Z FEP 2021-2027, Pozyskiwania Funduszy — Biuro

obstuga MOF w WZF UM Stupsk

Zwigzku ZIT

Zrédto: | posiedzenie Komitetu Sterujacego ZIT MOF Stupsk — Ustka.

106




Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

I11.1.1 Monitoring i ewaluacja

Monitoring i ewaluacja sg warunkiem do skutecznego wdrazania Strategii ZIT MOF S-U. W niniejszym dokumencie, z uwagi na silne powigzania

ze strategiag ponadlokalng dla MOF S-U przywotano wskazniki monitoringu, ktére odnoszg sie do kierunkdéw dziatar przedmiotowej Strategii ZIT

MOF S-U, wraz z planowanymi rezultatami ich osiggniecia, w perspektywie roku 2030.

Tabela 3 Wskazniki monitoringu

Srednia wyniku egzaminu ésmoklasisty z jezyka

Wartos¢ bazowa | Planowany
Kierunek dziatania Wskaznik Zrédto danych (stan na dzien rezultat w
31.12.2020r.) 2030r.
Odsetek dzieci objetych opieka ztobkowg BDL GUS 16,6% 18%
Wartos¢ nie
Kierunek dziatania 1. Odsetek dzieci w wieku 3-6 lat objetych wychowaniem nizsza niz na
. L . BDL GUS 90,1% . .
Upowszechnienie opieki ztobkowej oraz | przedszkolnym poziomie kraju
wychowania przedszkolnego [%]
Liczba nowoutworzonych miejsc wychowania Samorzady MOF
0 150 szt.
przedszkolnego Stupsk - Ustka
Liczba nowo doposazonych/nowo utworzonych Samorzady MOF
i 0 10 szt.
pracowni szkolnych Stupsk-Ustka
Liczba zrealizowanych projektéw majgcych na celu
ksztattowanie i rozwijanie u ucznidw kompetencji Samorzady MOF 0 20 szt
Kierunek dziatania 2. kluczowych oraz podnoszenie kompetencji Stupsk-Ustka '
Wysoka jakos¢ edukacji na poziomie zawodowych nauczycieli
podstawowym i ponadpodstawowym Osiggniecie
j. polski: 55% wartosci

. . . ., S CKE i OKE matematyka: wojewddzkiej
polskiego i matematyki na tle wojewddztwa i kraju 40% i/Iub krajowej
[%]
Kierunek dziatania 3. Utworzenie Stupskiego Centrum Doskonatosci Samorzady MOF 0 1 st
Wspotpraca z sektorem akademickim Zawodowej Stupsk-Ustka '
jako kluczowym elementem Liczba nowych porozumien o wspdtpracy podpisanych | Uczelnie wyzsze | 0 5 szt.
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Wartos¢ bazowa | Planowany
Kierunek dziatania Wskaznik Zrédto danych (stan na dzien rezultat w
31.12.20207r.) 2030r.
wzmacniania potencjatu MOF pomiedzy sektorem akademickim a instytucjami
okotobiznesowymi i/lub samorzgdami z MOF
Kierunek dziatania 4. L|czba‘pr‘zepro.wadzo'nych dziatan z zakresu promocji Samorzady MOF 0 7 st
L L zdrowia i profilaktyki Stupsk-Ustka
Prowadzenie zintegrowanych dziatan - - 5
rozdrowotnych Liczba zmodernizowanych, doposazonych oraz Samorzady MOF 0 10 szt
P nowoutworzonych placéwek stuzby zdrowia Stupsk-Ustka '
Liczba przeprowadzonych inicjatyw ponadlokalnych na | Samorzady MOF
. . . L 0 7 szt.
Kierunek dziatania 5. rzecz seniorow Stupsk-Ustka
Spéjna polityka senioralna Liczba nowopowstatych obiektdw i miejsc integracji Samorzady MOF
L o . . 0 10 szt.
senioréw/opieki nad seniorami Stupsk-Ustka
Kierunek d.2|a.ian|al| 6 . Liczba nowopowstatych i zmodernizowanych obiektow | Samorzagdy MOF
Podnoszenie jakosci Swiadczonych ustug | . . 0 7 szt.
infrastruktury spotecznej Stupsk-Ustka
spotecznych
Kierunek dziatania 7. . , . .
. L .. .. | Stworzenie wspdlnego kalendarza cyklicznych imprez Samorzady MOF
Prowadzenie spdjnej obszarowo polityki 0 1 szt.
. kulturalnych Stupsk-Ustka
kulturalnej
Kierunek dziatania 8. Liczba nowoutworzonyc.h miejsc do tspleﬁjzan}a czasu
. L . wolnego (np. skateparki, pumptracki, scianki Samorzady MOF
Tworzenie atrakcyjnej oferty spedzania . . . . . 0 25 szt.
wspinaczkowe, sitownie zewnetrzne, singletracki, trasy | Stupsk-Ustka
czasu wolnego . . . . .
rolkowe, parki, btonia, boiska wielofunkcyjne)
Kierunek dziatania 9.
Wdrazanie procesu rewitalizacji jako Powierzchnia zrewitalizowanych przestrzeni Samorzady MOF
. . . 28,40 ha 65,85 ha
instrumentu poprawy jakosci zycia publicznych Stupsk-Ustka
mieszkancow
Kierunek dziatania 10. Liczba organizacji spotecznych przypadajacych
Aktywna wspotpraca z podmiotami : J 'p HERRISYRECRISEY BDL GUS 39 40
. na 10 tys. ludnosci
trzeciego sektora
Kierunek dziatania 11. Wzmocnienie Liczba o0sd6b fizycznych prowadzgcych dziatalnos$¢ na BDL GUS 16,0 18,0

potencjatu inwestycyjnego i wspieranie

100 oséb w wieku produkcyjnym
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termomodernizacji i/lub wymianie o$wietlenia

Stupsk-Ustka

Wartos¢ bazowa | Planowany
Kierunek dziatania Wskaznik Zrédto danych (stan na dzien rezultat w
31.12.20207r.) 2030r.
rozwoju przedsiebiorczosci . . . L . Samorzady MOF
Powierzchnia uzbrojonych terenéw inwestycyjnych Stupsk-Ustka 0 50 ha
Liczba duzych i srednich firm BDL GUS 168 szt. 170 szt.
Kierunek dziatania 12. . . Nowopowstata i zmodernizowana infrastruktura Samorzady MOF
Efektywne wykorzystanie potencjatu . . 0 7 szt.
. turystyczna, kulturalna, sportowa i rekreacyjna Stupsk-Ustka
turystycznego i kulturalnego obszaru
Kierunek dziatania 13.
Frowadze.me. ko.mpleksovyej polityki Liczba zrealizowanych projektédw na rzecz imigrantéw samorzady MOF 0 10%
integracyjnej skierowanej dla Stupsk-Ustka
imigrantéw
Klerune.k dziatania 1. . Wypracowanie wspdlnej marki obszaru i opracowanie | Samorzady MOF
Marketingowa budowa marki . .. 0 1 szt.
. . strategii jej promogji Stupsk-Ustka
terytorialnej obszaru
Kierunek dziatania 15.
. . . . . . S Samorzady MOF 26
Stworzenie pozainstytucjonalnych form | Liczba zrealizowanych partnerskich projektéw 0 10 szt.
. . . Stupsk-Ustka
wspotpracy miedzy cztonkami MOF
Liczba obiektéw poddanych termomodernizacji samorzady MOF 0 7 szt
P ¥ ) Stupsk-Ustka )
Liczba nowych autobuséw z napedem zeroemisyjnym | Samorzady MOF
) - 0 10 szt.
. . . lub niskoemisyjnym Stupsk-Ustka
Kierunek dziatania 16. - p
. . . Liczba budynkéw komunalnych poddanych Samorzady MOF
Dziatania na rzecz poprawy jakosci o 0 43 szt.
. termomodernizacji Stupsk-Ustka
powietrza . . :
Liczba nowych zmodernizowanych punktéw Samorzady MOF
o - 0 3000 szt.
oswietlenia ulicznego na energooszczedne Stupsk-Ustka
Liczba budynkow uzytecznosci publicznej poddanych Samorzady MOF 0 70 szt

25 Wartoé¢ minimalna. Przyjeto $rednio jeden projekt na rok.
26 Warto$¢ minimalna. Przyjeto $rednio jeden projekt na rok.
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Wartos¢ bazowa | Planowany
Kierunek dziatania Wskaznik Zrédto danych (stan na dzien rezultat w
31.12.20207r.) 2030r.
wewnetrznego i/lub wymianie zrédet ciepta
Kierunek dziatania 17.
- L . . . . L. . Samorzady MOF
Ochrona réznorodnosci biologicznej i Powierzchnia nowo utworzonych terendw zieleni 0 20 ha
. L. Stupsk-Ustka
rozwoj terendw zielonych
Kierunek dziatania 18.
Adaptacja do zmian klimatycznych, . L . .. | Samorzady MOF
ochrona istniejacych zasobéw i jakosci Liczba wybudowanych obiektéw matej i duzej retencji Stupsk-Ustka 0 120 szt.
gleby, wody i powietrza
Kierunek dziatania 19. Udziat ludnos$ci korzystajgcej z kanalizacji BDL GUS 92,7% 95%
Wzmocnienie systemu gospodarki .
wodno-Sciekowej oraz gospodarki Zmleszan.e odpady z .gospO(EIarstw domowych BDL GUS 171 kg 155 kg
. przypadajace na 1 mieszkarnca
odpadami
Dtugo$é drdg o nawierzchni twardej ulepszonej?’ BDL GUS 655,2 km 700 km
GUS - Rocznik
Obroty tadunkowe w porcie w Ustce ogétem? Statystyczny 16,4 tys. ton® 20 tys. ton
. . . Gospodarki
Kierunek dziatania 20. Morskiei
MOF Stupsk-Ustka dostepny Y - - - J
. L Dtugos¢ nowo wybudowanej/zmodernizowanej
komunikacyjnie i transportowo w . L ) g .
. . infrastruktury liniowej dla mobilnosci aktywnej, w tym | Samorzady MOF
wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym . . R . 0 20 km
rowerowej (z wytagczeniem mobilnosci pieszej) na Stupsk-Ustka
terenie MOF
Dtugos¢ nowych drég poprawiajgcych wewnetrzng Samorzady MOF
P . . 0 25 km
spojnos¢ komunikacyjng MOF Stupsk-Ustka
Kierunek dziatania 21. Liczba przeprowadzonych przedsiewzie¢ na rzecz Samorzady MOF | O 1 szt.

27 Wskaznik obliczony na podstawie dtugosci drég na terenie powiatu m. Stupsk oraz powiatu stupskiego. Wartoé¢ wskaznika uznano za reprezentatywna dla MOF Stupsk-Ustka, mimo ze Kepice,
Gtéwczyce, Potegowo i Smotdzino, zlokalizowane w powiecie stupskim, nie wchodzg w sktad obszaru funkcjonalnego.

28 Obroty fadunkowe w portach morskich wedtug kategorii tadunkowych oraz miejsca zatadunku lub wytadunku

29 Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2021

110



Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Wartos¢ bazowa | Planowany
Kierunek dziatania Wskaznik Zrédto danych (stan na dzien rezultat w
31.12.20207r.) 2030r.

Prowadzenie spdjnej polityki zwigzanej z | planowania przestrzennego MOF Stupsk-Ustka Stupsk-Ustka
planowaniem przestrzennym i
dziataniami planistycznymi

Zrédto: Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk -Ustka na lata 2022-2030.

Ponadto monitorowaniu podlega¢ bedzie katalog wskaznikow wskazanych w Tabeli 9 Struktura alokacji na instrument ZIT w ramach Programu
Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027 (FEP 2021-2027). Wyrdzniono tam wskazniki produktu oraz rezultatu, w odniesieniu do
priorytetow i celdw szczegdtowych FEP 2021-2017, w ramach ktdrych przewiduje sie zastosowanie i realizowanie zintegrowanych inwestycji
terytorialnych, a jednoczesnie wigzg sie one z przedsiewzieciami zaplanowanymi do realizacji w MOF S-U. Przedstawiono wskazniki produktu,
ktore odnoszg sie do produktéw powstatych w trakcie realizacji przedsiewzie¢ oraz w rezultacie wydatkowania przyznanych srodkéw, natomiast
wskazniki rezultatu sg powigzane ze wskaznikami produktu, odpowiadajg bezposrednim efektom, ktére widoczne sg w trakcie, a takze po
wdrozeniu interwencji, jak réwniez dostarczajg informacji o zmianach, ktére widoczne sg po zakoriczeniu realizacji zaplanowanych
przedsiewzie¢, w odniesieniu do wielkosci wyjsciowej. Nalezy mieé na uwadze, ze podane wartosci sg jedynie orientacyjne i zaprezentowane

w celach informacyjnych. Za przekazywanie Liderowi porozumienia informacji, ktére niezbedne sg do wdrazania, aktualizacji, monitoringu

i ewaluacji Strategii ZIT MOF S-U, odpowiedzialna jest Grupa Robocza ZIT MOF S-U (GR KS ZIT MOF S-U).
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111.2 Opis udziatu partneréw w przygotowaniu Strategii i jej realizacji

Zgodnie z art. 34 ust. 15 ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan

finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027, strategia ZIT

powinna zawierac¢ ,,0pis procesu zaangazowania partnerow spotecznych i gospodarczych oraz

wiasciwych podmiotdéw reprezentujgcych spoteczernstwo obywatelskie, podmiotow

dziatajgcych na rzecz ochrony $rodowiska oraz podmiotéw odpowiedzialnych za promowanie

wigczenia spotecznego, praw podstawowych, praw oséb ze specjalnymi potrzebami,

réwnosci pfci i niedyskryminacji w pracach nad przygotowaniem i wdrazaniem strategii ZIT

oraz sprawozdanie z jego konsultacji spotecznych”.

Jako ze Strategia ZIT jest dokumentem wdrozeniowym do Strategii Rozwoju Miejskiego

Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030, bedacej strategig ponadlokalng,

warto wspomnieé, ze juz na etapie jej opracowywania jednostki samorzadu terytorialnego

tworzgce MOF S-U podjety szereg krokéw majgcych na celu wtgczenie jak najszerszego grona

interesariuszy i partneréw w proces opracowania strategii poprzez:

przeprowadzenie badan spotecznych o charakterze iloSciowym i jako$ciowym -
ankietyzacja oraz indywidualne wywiady pogtebione pozwolity na wskazanie
najwazniejszych wyzwan rozwojowych obszaru oraz na spojrzenie na MOF

z perspektywy mieszkanca;

opracowanie kompleksowej diagnozy spoteczno-gospodarczej - wyniki badan
spotecznych, spotkania warsztatowe, zaangazowanie licznych podmiotéw spoteczno-
gospodarczych takich jak uczelnie wyzsze, instytucje otoczenia biznesu, organizacje
pozarzgdowe (w tym Rad Pozytku Publicznego), instytucje kultury, instytucje pomocy
i integracji spotecznej, zaktady opieki zdrowotnej, branzowe podmioty sektora
publicznego, instytucji rynku pracy pozwolity na wtasciwg identyfikacje problemow,
barier rozwojowych, potencjatéw i potrzeb MOF wsrdd mieszkancow i podmiotéw
spoteczno-gospodarczych;

zebranie opinii i pomystéw, ktére postuzyty do opracowania czesci strategicznej,
zawierajgcej m.in. proponowane przedsiewziecia kluczowe dla zréwnowazonego
rozwoju MOF S-U. W okresie od lipca do pazdziernika 2021 r. trwat nabdr propozycji
przedsiewziec i projektéw o strategicznym znaczeniu dla rozwoju MOF S-U. Szczegdlny
nacisk potozono na projekty o charakterze partnerskim i ponadlokalnym. W ramach

naboru za posrednictwem formularza online wptyneto ok. 80 fiszek.
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Projekty dokumentdéw w trybie zbierania uwag i opinii jeszcze przed oficjalnymi konsultacjami
spotecznymi przesytane byty do wszystkich kluczowych podmiotéw, w tym do kilkuset
organizacji pozarzadowych z terenu catego MOF. Na potrzeby wigczenia podmiotéw

i instytucji w proces opracowania strategii, przeprowadzano spotkania konsultacyjne

z mieszkaricami, przedstawicielami samorzgdéw MOF, organizacjami pozarzgdowymi oraz

innymi podmiotami zaangazowanymi w proces tworzenia dokumentu.

Konsultacje spoteczne Strategii wraz z Diagnozg Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk —
Ustka przeprowadzono w terminie od 16.02.2022 r. do 23.03.2022 r. W trakcie trwania
konsultacji spotecznych Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarsku zdecydowat

0 obowigzku sporzadzenia prognozy oddziatywania na sSrodowisko projektu dokumentu.
Gtéwnym celem prognozy byto ustalenie czy zapisy projektu Strategii nie naruszaja zasad
prawidfowego funkcjonowania srodowiska przyrodniczego, a cele ochrony srodowiska

i zrbwnowazonego rozwoju sg spojne z celami i priorytetami zaplanowanymi w dokumentach
wyzszego szczebla. W zwigzku z powyzszym w celu dopetnienia obowigzkéw dotyczacych
udziatu spoteczenstwa w ochronie srodowiska i ocenach oddziatywania na srodowisko,

w terminie 21.04.2022 r. - 13.05.2022 r. przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu

Strategii MOF Stupsk — Ustka wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z Zasadami realizacji instrumentéw terytorialnych w Polsce w perspektywie
finansowej UE na lata 2021-2027 ,,Zaangazowanie partneréw spoteczno-gospodarczych moze
odbywac sie takze w formule formalnie powotanego ciata doradczego, ktérego utworzenie
jest obligatoryjne tylko w przypadku Zwigzkow ZIT”. W celu zapewnienia udziatu partneréw
w przygotowaniu Strategii ZIT, a takze dostarczenia wiedzy spoteczenstwu na temat objecia
mechanizmem ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk — Ustka, samorzady

w porozumieniu dot. powotania Zwigzku ZIT, postanowity o koniecznosci powotania ciata
doradczego dla Komitetu Sterujgcego w sktad, ktérego wchodzg wtodarze z poszczegélnych
samorzgddéw. Na przetomie maja i czerwca 2022 r. Miasto Stupsk wraz z pozostatymi
samorzgdami MOF przeprowadzito nabdr na cztonkéw Komitetu Doradczego ZIT MOF Stupsk
— Ustka. Nabor skierowany byt do mieszkaricéw MOF S-U, przedstawicieli spoteczenstwa
obywatelskiego, reprezentowanego w szczegélnosci przez podmioty dziatajgce na rzecz
ochrony srodowiska oraz odpowiedzialne za promowanie wtgczenia spotecznego, praw

podstawowych, praw 0séb ze specjalnymi potrzebami, réwnosci ptci i niedyskryminacji.
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Uchwatg Nr 2/KS/2022 Komitetu Sterujgcego ZIT MOF Stupsk — Ustka z dnia 07.07.2022 roku
powotano Komitet Doradczy ZIT MOF Stupsk-Ustka, w sktad ktérego weszli przedstawiciele:
e partneréw gospodarczych i spotecznych,
e spoteczenstwa obywatelskiego np. sektora organizacji pozarzadowych, w tym takze
podmiotow ekonomii spotecznej oraz Lokalnych Grup Dziatania/Lokalnych Grup
Rybackich,

e innych podmiotdw istotnych dla zréwnowazonego rozwoju MOF S-U.

Komitet Doradczy petni funkcje konsultacyjno-opiniodawczg dla Zwigzku ZIT MOF Stupsk-
Ustka, a takze:
e stanowi forum wspotpracy i dialogu interesariuszy ze Zwigzkiem ZIT MOF S-U
w sprawach dotyczgcych przygotowania i wdrazania Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk — Ustka;
e umozliwia prowadzenie dyskusji majgcej na celu wypracowanie wspdlnego
stanowiska najkorzystniejszego z punktu widzenia interesariuszy;
e uczestniczy w pracach Zwigzku ZIT MOF S-U zwigzanych z przygotowaniem

i wdrazaniem Strategii ZIT.

Samorzady partnerskie MOF na mocy Uchwaty nr 3/KS/2022 zobowigzaty sie do podjecia
dodatkowych krokéw majgcych na celu maksymalnie efektywne poinformowanie innych
podmiotéw (spoza instytucji i jednostek samorzagdowych) o mozliwosci udziatu w projektach
realizowanych w ramach Strategii ZIT. Dlatego pomimo przeprowadzenia trwajgcego ponad 3
miesigce naboru projektéw do Strategii MOF, ktéry opisano powyzej, Komitet Sterujacy
zdecydowat o uruchomieniu dodatkowego naboru propozycji do Strategii ZIT MOF S-U.
Uzupetniajgcy nabdr propozycji projektéw do ujecia w Strategii ZIT prowadzony byt

w terminie od 09.12.2022 r. do 23.12.2022 r., a mozliwos¢ sktadania projektéw miaty

podmioty niebedgce jednostkg samorzadu terytorialnego ani jednostkg podlegta°.

Zgtaszane projekty musiaty spetniaé m.in. nastepujgce warunki3:

30 https://www.slupsk.pl/mieszkaniec/aktualnosci/nabor-uzupelniajacy-projektow-do-strategii-zit-mof-s-u
[Dostep: grudzien 2022 r.]
31 Zgodnie z Regulaminem naboru uzupetniajacego projektéw do Strategii ZIT MOF Stupsk — Ustka
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e zadanie/projekt wpisuje sie w obszary tematyczne wyznaczone w ramach alokacji ZIT
dla MOF Stupsk — Ustka przez Zarzagd Wojewddztwa (zgodno$¢ z zapisami FEP 2021-
2027);

e zakres przedsiewziecia/projekt spetnia przytoczone powyzej wytyczne Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej tj. umozliwi wypetnienie definicji projektu
zintegrowanego (w szczegolnosci poprzez uwzglednienie w projekcie juz
zidentyfikowanym podmiotu jako partnera/potencjalnego partnera lub tez gdy
realizacja projektu ma zasieg ponadlokalny i jego efekty bedg miaty wptyw na wiecej
niz 1 gmine z MOF).

Kazdy z samorzgddéw powiadomit potencjalnych beneficjentéw (podmioty publiczne,
prywatne oraz partnerzy spoteczno-gospodarczy) o naborze uzupetniajgcym i mozliwosci
zgtaszania projektow do realizacji w ramach ZIT MOF Stupsk - Ustka poprzez upublicznienie
informacji na ten temat na swojej stronie internetowej oraz w BIP, a takze poprzez e-mail do
organizacji pozarzgdowych. W ramach naboru wptyneto 6 fiszek, ktére poddano ocenie pod
katem zgodnosci z kryteriami formalnymi i merytorycznymi. W wyniku oceny odrzucono dwie
fiszki ze wzgledu na brak zgodnosci z kryteriami formalnymi, tj. zgodnosci z zapisami FEP
2021-2027 oraz z Zasadami realizacji instrumentdow terytorialnych w Polsce w perspektywie
finansowej UE na lata 2021-2027 opracowanymi przez Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej (zaproponowane dziatania nie zostaty wskazane przez Zarzagd Wojewddztwa do
objecia mechanizmem ZIT). Fiszki wybrane do ujecia w Strategii ZIT zgtoszone w naborze
dotyczacg przedsiewzieé z obszaru termomodernizacji oraz ochrony zdrowia. Zgodnie

z zapisami regulaminu naboru ostateczng decyzje o ujeciu poszczegélnych
projektéw/partneréw/ podmiotéw w Strategii ZIT podjg¢ miat Komitet Sterujacy,

po zasiegnieciu opinii Komitetu Doradczego, zastrzezeniem, ze kwalifikowalnos¢ wydatkow
poszczegdlnych projektow podlega weryfikacji IZ FEP 2021-2027. Komitet Doradczy
zarekomendowat do ujecia w Strategii ZIT wszystkie 4 fiszki, ktére przeszty pozytywna ocene
formalng i merytoryczng. W dniu 15.02.2023 r. Komitet Sterujgcy podczas posiedzenia
dokonat uzgodnienia podziatu alokacji Srodkéw w obszarze zdrowia i efektywnosci
energetycznej pomiedzy samorzgdami i podmiotami niezaleznymi od samorzaddw, ktére
zgtosity sie w naborze uzupetniajgcym. Wtgczono dwa podmioty w PR 1 Podniesienie jakosci
ustug zdrowotnych i dostepnosci do opieki zdrowotnej mieszkaricéw MOF Stupsk — Ustka

(beneficjenci: Avenir Sp. z 0.0. oraz PZU Zdrowie S.A. Oddziat Centra Medyczne FCM) oraz
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w PR 3 Poprawa efektywnosci energetycznej MOF Stupsk — Ustka poprzez kompleksowe
przedsiewziecia termomodernizacyjne (beneficjenci: Pomorska Agencja Rozwoju

Regionalnego S.A. oraz Stowarzyszenie Speranda).

Ponadto w zwigzku ze zgtoszeniem w lutym i marcu 2023 r. po zakoriczonych juz naborach
uzupetniajgcych i ustaleniu przez Komitet Sterujacy listy projektéw do objecia mechanizmem
ZIT w obszarze zdrowia dwdch przedsiewziec przez Wojewddzki Szpital Specjalistyczny

w Stupsku, Komitet Sterujgcy uznat z uwagi na role szpitala dla MOF Stupsk — Ustka za
zasadne ujecie tych projektéw jako projekty na liscie rezerwowej. Ich realizacja bedzie
mozliwa w przypadku pojawienia sie oszczednosci na innych zidentyfikowanych zadaniach

w tym obszarze.

Ze wzgledu na fakt, iz w obszarze wzmacniania i ochrony réznorodnosci przyrodniczej
preferowane sg przedsiewziecia realizowane na terenach chronionych, a zaréwno na etapie
opracowywania Strategii ponadlokalnej, jak i czesci do niej wdrozeniowej — Strategii ZIT,

w naborach fiszek projektowych w tym obszarze nie wptynety zgtoszenia innych podmiotéw
niz samorzady, Miasto Stupsk podjeto rozmowy z Parkiem Krajobrazowym , Dolina Stupi” oraz
Uniwersytetem Pomorskim jako potencjalnymi Partnerami projektu w celu wykreowania
wspodlnego przedsiewziecia w tym obszarze. Podjeto decyzje o podpisaniu porozumienia

o wspotpracy na rzecz ochrony tegéw nadrzecznych w Stupsku przed nadmierng
antropopresjg w celu wypracowania koncepcji projektu, tj. ustalenie zakresu rzeczowego oraz

okreslenie wstepnej roli i dziatan przypisanych poszczegdlnym partnerom.

Za gtéwne cele Porozumienia przyjeto:
e przywracanie, ochrona i wzmacnianie réznorodnosci biologicznej na obszarach
miejskich, w oparciu przede wszystkim o gatunki rodzime,
e ochrone $rodowiska i czynng ochrone cennych przyrodniczo siedlisk oraz gatunkow
roslin i zwierzat,
e edukacje ekologiczng.
W dniu 26.06.2023 r. podpisano Porozumienie z Uniwersytetem Pomorskim oraz Parkiem
Krajobrazowym Dolina Stupi, w ktérym Strony wyrazity wole wspotpracy na rzecz
przygotowania i realizacji Projektu polegajgcego na: zachowaniu i odtworzeniu w Miescie

Stupsku cennych siedlisk hydrogenicznych - tegdw wierzbowo-topolowych i olszowo-
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jesionowych, wykorzystaniu ich antypowodziowego potencjatu; tworzeniu tarlisk dla cennych
gatunkoéw ryb litofilnych oraz przeprowadzeniu dziatan edukacyjnych zwiekszajacych
Swiadomos¢ mieszkancéw w zakresie ochrony zasobdw przyrody.

Strategia ZIT podlega zaopiniowaniu pod wzgledem zgodnosci z dokumentami
programowymi — IZ wydaje opinie w zakresie mozliwosci finansowania strategii ZIT w ramach
programu regionalnego. W razie wspoéftfinansowania z programéw krajowych opinie

w zakresie zgodnosci strategii z Umowag Partnerstwa i wtasciwym programem krajowym
wydaje natomiast minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego.

W celu wzmocnienia udziatu spotecznosci oraz podmiotéw spotecznych i gospodarczych MOF
Stupsk — Ustka przy opracowywaniu Strategii w dniach od 14 kwietnia do 5 maja 2023 .
Zwigzek ZIT przeprowadzit konsultacje spoteczne projektu Strategii. Konsultacje prowadzone
byty w kilku formach, w tym zbierania uwag on-line, elektronicznie i wersji papierowej,
spotkan z mieszkaricami i innymi interesariuszami Strategii. Zgodnie z raportem z konsultacji
w spotkaniach konsultacyjnych w dniu 19.04.2023 i 25.04.2023 udziat wzieto facznie 17 oséb
i w trakcie ich trwania nie zgtoszono formalnych uwag do tresci Strategii. Natomiast w formie
elektronicznej przekazano 8 uwag do dokumentu, z ktérych 4 zostaty uwzglednione w catosci,
jedna w czesci oraz 3 nie zostaty uwzglednione. Uwagi, ktorych nie uwzgledniono dotyczyty
propozycji zmiany przebiegu tras rowerowych oraz usuniecia zadan, ktére nie beda
finansowane w ramach ZIT. Z uwagi na fakt, iz przebieg sciezek rowerowych musi by¢ zgodny
z Koncepcja struktury przestrzennej rowerowych turystycznych tras krajowych i regionalnych
oraz systemu transportu rowerowego Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych w wojewddztwie
pomorskim oraz Regionalnym Programem Strategicznym w zakresie mobilnosci i komunikacji,
nie byto mozliwosci zmiany zapiséw w zakresie przebiegu tras w projektach rowerowych. W
zakresie usuniecia zadan nie podlegajacych dofinansowaniu w ramach alokacji Srodkéw ZIT
MOF Stupsk — Ustka, uwaga nie zostata uwzgledniona w zwigzku z ujeciem w Strategii ZIT
przedsiewzie¢ istotnych dla rozwoju MOF i wynikajgcych ze Strategii ponadlokalnej, dla ktérej
Strategia ZIT stanowi cze$¢ wdrozeniowg. Dodatkowo z uwagi na natozony obowigzek
dotyczacy sporzadzenia prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Strategii ZIT, zgodnie
z zakresem uzgodnionym z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Gdarsku (pismo
z dnia 17.08.2023, znak: RDOS-Gd-W00.411.1.2023.AM1), Pomorskim Paristwowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Gdansku (pismo znak: ONS.9022.1.34.2023.AR z
dnia 18.08.2023), w dniach 09.09.2023 r. do dnia 30.09.2023 r. umozliwiono sktadanie uwag i
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whnioskéw do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Stupsk - Ustka wraz z Prognozg oddziatywania na $Srodowisko. W trakcie
trwania konsultacji nie wptynety zadne uwagi i wnioski w zwigzku z udziatem spoteczenistwa
w postepowaniu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu
Strategii ZIT.

Przed przystgpieniem do oficjalnych konsultacji spotecznych dotyczacych aktualizacji Strategii
ZIT projekt dokumentu przekazano do zaopiniowania cztonkom Komitetu Doradczego. W
dniach 14 lipca — 5 sierpnia 2025 r. Zwigzek ZIT przeprowadzit konsultacje spoteczne projektu
aktualizacji Strategii ZIT MOF. Konsultacje prowadzone byty w kilku formach, obejmujacych
m.in. zbieranie uwag on-line, w formie elektronicznej i papierowej oraz spotkania z
mieszkaicami i innymi interesariuszami Strategii. Zgodnie z raportem z konsultacji, w ich
trakcie wptynety dwa formularze zawierajgce facznie pie¢ uwag. Trzy z nich zostaty
uwzglednione, jedna nie zostata uwzgledniona, a jedna — dotyczgca wprowadzenia nowej
fiszki projektowej — zostata uwzgledniona warunkowo, w zaleznosci od decyzji Instytucji

Zarzadzajgcej FEP 2021-2027.

W zwigzku z art 48 ust. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko, dalej ustawa OOS (tekst jedn. Dz. U. z 2024 r. poz. 1112 1881,
1940), Prezydent Miasta Stupska obwieszczeniem znak ZF.RPF.042.10.14.2025.KCH z dnia
18.07.2025 r. podat do publicznej wiadomosci informacje o odstgpieniu od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko aktualizacji dokumentu pn.: ,Strategia
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-

Ustka”.

Dokument zostat w 2023 r. poddany petnej procedurze strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko, zgodnie z wymogami ustawy OOS. Strategia zostata przyjeta Uchwatg Nr
6/KS/2024 Komitetu Sterujgcego Zwigzku ZIT MOF Stupsk - Ustka z dnia 10.01.2024 r.,a w
dniu 01.02.2024 r. zostata pozytywnie zaopiniowana przez Zarzgd Wojewddztwa
Pomorskiego w zakresie mozliwosci finansowania w ramach Programu Fundusze Europejskie

dla Pomorza 2021-2027.
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W zwiazku z tym iz, zmiany w dokumencie nie wprowadzajg do tresci Strategii zadnych
nowych przedsiewzie¢ Prezydent Miasta Stupska, dziatajgc w oparciu o art. 48 i art. 49
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
zwang dalej ustawg OOS (tekst jedn. Dz. U. z 2024 r. poz. 1112 1881, 1940), pismami w
dniach 28-30 maja 2025 r. wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gdarisku (RDOS), Pomorskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w
Gdansku oraz Urzedu Morskiego w Gdyni z wnioskiem o uzgodnienie odstgpienia od
przeprowadzenia SOOS.

Pismem znak: RDOS-Gd-W00.410.30.2025.JP.1. z dnia 01 lipca 2025 r. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Gdarsku stwierdzit, ze nie zachodzg przestanki do przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla aktualizacji dokumentu pn. ,,Strategia
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk —
Ustka”.

Pismem znak: ONS.9022.319.2025.MG z dnia 27 czerwca 2025 r. Pomorski Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny, po rozpatrzeniu wniosku Prezydenta Miasta Stupska,
uzgodnit bez uwag zamiar odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla projektu aktualizacji ww. dokumentu.

Rowniez Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni pismem znak: INZ1.9202.78.2025.AC/ EZD:
INZ1.9202.77.2025.AC w dniu 06 czerwca 2025 r . wyrazit opinie, iz przedmiotowy projekt
zmiany ,,Strategii ZIT MOF Stupsk-Ustka” stanowi niewielkie modyfikacje w stosunku do
obowigzujgcego dokumentu Strategii i jego realizacja nie spowoduje znaczgcego
oddziatywania na $rodowisko, zatem w mysl| art. 48 nie wymaga on przeprowadzenia

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

111.3 Komplementarnos¢ opracowania
Strategia ZIT MOF S-U zostata przeanalizowana pod katem spdjnosci z lokalnymi,
regionalnymi, krajowymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi. Ponizej wykazano
spojnosc i komplementarnos¢ przedsiewziec rozwojowych zawartych w Strategii

w odniesieniu do kluczowych dokumentéw.

Niniejsze opracowanie jest spdjne przede wszystkim ze Strategig ponadlokalng, tj. Strategia

Rozwoju MOF Stupsk—Ustka na lata 2022-2030. Poszczegdlne przedsiewziecia rozwojowe
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zostaty sformutowane w oparciu o cele rozwoju miejskiego obszaru funkcjonalnego,

w ktdrego sktad wchodzg Miasto Stupsk, Miasto Ustka oraz gminy: Stupsk, Ustka, Damnica,
Kobylnica i Debnica Kaszubska oraz powiat stupski. Komplementarnos$¢ i powigzania ze
Strategig Rozwoju MOF Stupsk-Ustka na lata 2022-2030 zostaty przedstawione w rozdziale II.
3 Wykaz przedsiewzie¢ objetych mechanizmem ZIT do realizacji w ramach Programu FEP

2021-2027 niniejszego opracowania.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

KSRR 2030 to podstawowy dokument strategiczny polityki regionalnej panstwa. Przedstawia
cele polityki regionalnej oraz dziatania i zadania, jakie do ich osiggniecia powinien podjg¢
rzad, samorzady i pozostate podmioty uczestniczgce w realizacji tej polityki w perspektywie

roku 2030.

Gtéwnym celem okreslonym w KSRR 2030 jest efektywne wykorzystanie endogenicznych
potencjatéw terytoriow i ich specjalizacji dla osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju, co
tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu dochodéw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym
osigganiu spdjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym, sSrodowiskowym

i przestrzennym. W dokumencie wyznaczono takze 3 cele szczegétowe, w odniesieniu do
ktorych wykazano komplementarnosé zatozonych w ramach niniejszej Strategii kierunkéw

dziatania i przedsiewzie¢ rozwojowych.

Krajowa Strategia Strategia ZIT MOF S-U
Rozwoju Regionalnego ] . . . .. .
2030 Kierunek dziatania Przedsiewziecie rozwojowe

PR.1. Podniesienie jakosci ustug
zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkarncow MOF Stupsk -
Ustka

Kierunek dziatania 4.

Prowadzenie zintegrowanych
dziatan prozdrowotnych

Kierunek dziatania 16. PR.3. Popraw:.a efektywnosci
Cel 1. Zwiekszenie energetycznej MOF Stupsk - Ustka

Dziatania na rzecz poprawy poprzez kompleksowe przedsiewziecia

spojnosci rozwoju kraju . L. .
Po) ! ) jakosci powietrza

W wymiarze spotecznym, termomodernizacyjne

gospodarczym, Kierunek dziatania 18.

Srodowiskowym Adaptacja do zmian PR.5. Adaptacja do zmian klimatu

i przestrzennym klimatycznych, ochrona i zapobieganie ryzyku zwigzanemu
istniejacych zasobdéw z kleskami zywiotowymi i katastrofami
i jakosci gleby, wody na terenie MOF Stupsk - Ustka
i powietrza
Kierunek dziatania 20. PR.6. Rozwdj zréwnowazone;j

MOF Stupsk-Ustka dostepny | mobilnosci miejskiej na terenie MOF
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Krajowa Strategia

2030

Strategia ZIT MOF S-U

Rozwoju Regionalnego

Kierunek dziatania

Przedsiewziecie rozwojowe

komunikacyjnie i
transportowo w wymiarze
wewnetrznym i
zewnetrznym

Stupsk - Ustka

Cel 2. Wzmacnianie

konkurencyjnych

Kierunek dziatania 13.
Prowadzenie kompleksowej
polityki integracyjnej
skierowanej dla imigrantéw

PR.2. Integracja spoteczno-gospodarcza
migrantéw na terenie MOF Stupsk-
Ustka

regionalnych przewag

Kierunek dziatania 17.
Ochrona réznorodnosci
biologicznej i rozwdj
terendéw zielonych

PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody,
réznorodnosci biologicznej oraz
zielonej infrastruktury na terenie MOF
Stupsk - Ustka

Cel 3. Podniesienie
jakosci zarzadzania
i wdrazania polityk
ukierunkowanych
terytorialnie

Kierunek dziatania 4.

Prowadzenie zintegrowanych

dziatan prozdrowotnych

PR.1. Podniesienie jakosci ustug
zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkancéw MOF Stupsk -
Ustka

Strategia ZIT MOF S-U jest spdjna z zatozeniami KSRR 2030, gdyz jej zapisy uwzgledniajg

zaréwno wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych, jak i zwiekszenie spéjnosci

rozwoju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 (SRWP 2030)

SRWP 2030 to dokument wyznaczajgcy strategiczne cele i kluczowe kierunki dziatan oraz

przewidywane instrumenty ich realizacji w rozwoju wojewddztwa pomorskiego do roku 2030.

W dokumencie zdefiniowano wizje wojewddztwa pomorskiego jako regionu dobrobytu,

rozwijajgcego sie w sposob trwaty, ekoefektywny, otwarty, spdjny i innowacyjny. Okreslono

trzy filary (cele strategiczne), ktdre przedstawiono w ponizszej tabeli wraz z zestawieniem

kierunkéw dziatania i przedsiewzie¢ rozwojowych niniejszej Strategii wpisujgcych sie

w zatozenia Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030.

Strategia Rozwoju
Wojewddztwa
Pomorskiego 2030

Strategia ZIT MOF S-U

Kierunek dziatania

Przedsiewziecie rozwojowe

1. Trwate
bezpieczenstwo

Kierunek dziatania 4.

Prowadzenie zintegrowanych
dziatan prozdrowotnych

PR.1. Podniesienie jakosci ustug
zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkarnicdw MOF Stupsk -
Ustka
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Strategia Rozwoju
Wojewddztwa
Pomorskiego 2030

Strategia ZIT MOF S-U

Kierunek dziatania

Przedsiewziecie rozwojowe

Kierunek dziatania 16.

Dziatania na rzecz poprawy
jakosci powietrza

PR.3. Poprawa efektywnosci
energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

Kierunek dziatania 17.
Ochrona réznorodnosci
biologicznej i rozwdj terenéw
zieleni

PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody,
réznorodnosci biologicznej oraz zielonej
infrastruktury na terenie MOF Stupsk -
Ustka

Kierunek dziatania 18.

Adaptacja do zmian
klimatycznych, ochrona
istniejgcych zasobdw i jakosci
gleby, wody i powietrza

PR.5. Adaptacja do zmian klimatu

i zapobieganie ryzyku zwigzanemu

z kleskami zywiotowymi i katastrofami
na terenie MOF Stupsk - Ustka

2. Otwarta wspdlnota
regionalna

Kierunek dziatania 13.
Prowadzenie kompleksowej
polityki integracyjnej
skierowanej dla imigrantow

PR.2. Integracja spoteczno-gospodarcza
migrantéw na terenie MOF Stupsk-
Ustka

Kierunek dziatania 20.

MOF Stupsk-Ustka dostepny
komunikacyjnie

i transportowo w wymiarze
wewnetrznym i zewnetrznym

PR.6. Rozwdj zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej na terenie MOF
Stupsk - Ustka

Poszczegdlne kierunki dziatania i przedsiewziecia rozwojowe zaplanowane w ramach Strategii

ZIT MOF S-U sg komplementarne z celami strategicznymi Strategii wojewddzkiej, zwtaszcza

w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa, zaréwno sSrodowiskowego i energetycznego, jak

i zdrowotnego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jest podstawowym narzedziem

prowadzenia polityki przestrzennej na poziomie regionalnym. Jego gtéwnym celem jest

okreslenie wizji zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, polityki przestrzenng oraz

systemu jej realizacji.

Ponizej wskazano cele strategiczne przedstawione w Planie Zagospodarowania

Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 (PZPWP 2030) i odpowiadajace im kierunki

dziatania i przedsiewziecia rozwojowe niniejszej strategii.
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Plan Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewddztwa
Pomorskiego 2030

Strategia ZIT MOF S-U

Kierunek dziatania

Przedsiewziecie rozwojowe

1. Wysoka jakos¢
przestrzeni zamieszkania
i pracy

Kierunek dziatania 4.
Prowadzenie
zintegrowanych dziatan
prozdrowotnych

PR.1. Podniesienie jakosci ustug
zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkarnicow MOF Stupsk -
Ustka

Kierunek dziatania 13.
Prowadzenie kompleksowej
polityki integracyjnej
skierowanej dla imigratéow

PR.2. Integracja spoteczno-gospodarcza
migrantéw na terenie MOF Stupsk-
Ustka

Kierunek dziatania 18.

Adaptacja do zmian
klimatycznych, ochrona
istniejgcych zasobow

i jakosci gleby, wody

i powietrza

PR.5. Adaptacja do zmian klimatu

i zapobieganie ryzyku zwigzanemu

z kleskami zywiotowymi i katastrofami
na terenie MOF Stupsk - Ustka

Kierunek dziatania 20.

MOF Stupsk-Ustka dostepny
komunikacyjnie

i transportowo w wymiarze
wewnetrznym

i zewnetrznym

PR.6. Rozwdj zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej na terenie MOF
Stupsk - Ustka

2. Konkurencyjna oraz
wielofunkcyjna
przestrzen gospodarcza i
bezpieczeristwo

Kierunek dziatania 16.

Dziatania na rzecz poprawy
jakosSci powietrza

PR.3. Poprawa efektywnosci
energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne

3. Zachowane zasoby i
walory srodowiska

Kierunek dziatania 17.
Ochrona réznorodnosci
biologicznej i rozwaj
terendéw zielonych

PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody,
réznorodnosci biologicznej oraz
zielonej infrastruktury na terenie MOF
Stupsk - Ustka

Kierunek dziatania 20.

MOF Stupsk-Ustka dostepny
komunikacyjnie

i transportowo w wymiarze
wewnetrznym

i zewnetrznym

PR.6. Rozwdj zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej na terenie MOF
Stupsk - Ustka

4. Uruchomione
potencjaty rozwojowe
obszaréw funkcjonalnych

Kierunek dziatania 4.
Prowadzenie
zintegrowanych dziatan
prozdrowotnych

PR.1. Podniesienie jakosci ustug
zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkarncow MOF Stupsk -
Ustka

Kierunek dziatania 17.
Ochrona réznorodnosci
biologicznej i rozwdj
terendw zielonych

PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody,
réznorodnosci biologicznej oraz
zielonej infrastruktury na terenie MOF
Stupsk - Ustka

Cel 1. Wysoka jakos¢ przestrzeni zamieszkania i pracy uwzglednia rozwdj ustug publicznych

i zwiekszenie dostepnosci ich oferty, a takze skupia sie na kwestiach dotyczgcych zagrozen
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naturalnych. Zadania zaplanowane w ramach Kierunku dziatania 4. oraz PR.1. wpisujg sie
w ten zakres poprzez rozwdj mobilnosci oraz dostepnosci ustug zdrowotnych, a takze
wzmacnianie integracji ludnosci naptywowej, co wptynie na zwiekszenie komfortu ich zycia
i przyczyni sie do wzmocnienia lokalnego kapitatu ludzkiego. Ponadto zadania zwigzane

z zarzgdzaniem wodami opadowymi, w tym budowg obiektéw matej i duzej retenc;ji,
zwiekszaniem powierzchni biologicznie czynnej zaplanowane w ramach Kierunku dziatania
16. oraz PR.6. sg spdjne z planami zapobiegania i ograniczania skutkéw powodzi, co zostato
okreslone w 1. Celu. Zakres przedsiewzie¢ rozwojowych nr 3 i 4, a tym samym kierunkéw
dziatania 16 i 17 odpowiada na zwiekszanie stopnia bezpieczeristwa publicznego, co stanowi
element 2. Celu PZPWP 2030. Cel 3. Planu uwzglednia natomiast zachowanie zasobdw

i waloréw srodowiska, co zaplanowano w ramach 4. i 6. przedsiewziecia rozwojowego

i w ramach kierunku dziatania 17 i 20. Uruchomienie potencjatéw rozwojowych (Cel 4.)
zostanie wsparte poprzez realizacje kierunkéw dziatan 4 i 17 oraz zaplanowanych w ich

ramach przedsiewzie¢ (PR.1. i PR.5.).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji

Program stanowi jedno z pieciu narzedzi Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030,
dotyczy kompleksowego rozwoju spéjnego systemu transportowego i cyfryzacji. Dokument
stanowi uszczegétowienie SRWP 2030 i pozwala na efektywne zarzadzanie w kwestii
mobilnosci i komunikacji w regionie. Wskazany w Strategii ZIT MOF S-U Kierunek dziatania 20
i PR. 6. Rozwdj zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk — Ustka sg
komplementarne z celami szczegétowymi Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie
mobilnosci i komunikacji, przedstawionymi w ponizszej tabeli. Ponadto zgodnos¢

z elementem Regionalnego Programu Strategicznego, dotyczagcym koncepcji tras rowerowych
w wojewddztwie zostata szerzej oméwiona w rozdziale V. Transport niskoemisyjny

i mobilno$¢é miejska, niniejszego opracowania.

Regionalny Program Strategia ZIT MOF S-U
Strategiczny w zakresie
mobilnosci i komunikacji Kierunek dziatania Przedsiewziecie rozwojowe

Cel Szczegotowy 1. . . . PR.6. Rozwdj zréwnowazonej

. i L, Kierunek dziatania 20. L .
Zréwnowazona mobilnos¢ MOF Stupsk-Ustka dost mobilnosci miejskiej na terenie
zbiorowa i aktywna upsk-Lstia dostepny | njor Stupsk - Ustka
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Regionalny Program Strategia ZIT MOF S-U

Strategiczny w zakresie

mobilnosci i komunikacji Kierunek dziatania Przedsiewziecie rozwojowe

Cel Szczegdtowy 2.
Zréwnowazona sieé
infrastruktury drogowej
Cel Szczegdtowy 3.
Zréwnowazona mobilnosé
towarowa

komunikacyjnie i
transportowo w wymiarze
wewnetrznym i
zewnetrznym

Regionalny Program Strategiczny w zakresie bezpieczenstwa srodowiskowego

i energetycznego

Wskazany program, podobnie jak Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci

i komunikacji, jest jednym z narzedzi realizacji SRWP 2030. Petni kluczowg role

w operacjonalizacji dziatart Samorzadu Wojewddztwa w zakresie m.in. ochrony $rodowiska

i klimatu, ze szczegdlnym naciskiem na jakos¢ powietrza, gospodarowania zasobami,
oszczedzania energii, a takze wykorzystania OZE i prowadzenie dziatan z zakresu adaptacji do
zmian klimatu. Skupia sie na interwencji, zaplanowanej w celu zapewnienia bezpieczenstwa

energetycznego i Srodowiskowego w wojewdédztwie pomorskim.

Regionalny Program
Strategiczny w zakresie
bezpieczenstwa
Srodowiskowego

i energetycznego

Strategia ZIT MOF S-U

Kierunek dziatania

Przedsiewziecie rozwojowe

Cel szczegotowy 1.
Bezpieczenistwo
srodowiskowe

Priorytet 1.1 Odpornosé na
zmiany klimatu

Priorytet 1.2 Réznorodnosé
biologiczna i krajobraz
Priorytet 1.3 Gospodarka
odpadami jako element
gospodarki w obiegu
zamknietym

Priorytet 1.4 Woda pitna i
Scieki

Kierunek dziatania 17.
Ochrona réznorodnosci
biologicznej i rozwaj
terendw zieleni

PR.4. Ochrona i zachowanie przyrody,
réznorodnosci biologicznej oraz
zielonej infrastruktury na terenie
MOF Stupsk - Ustka

Kierunek dziatania 18.
Adaptacja do zmian
klimatycznych, ochrona
istniejgcych zasobdw i
jakosci gleby, wody i
powietrza

PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i
zapobieganie ryzyku zwigzanemu z
kleskami zywiotowymi i katastrofami
na terenie MOF Stupsk - Ustka

Cel szczegotowy 2.
Bezpieczenstwo
energetyczne

Priorytet 2.1 Czysta energia
Priorytet 2.2 Poprawa
jakosci powietrza

Kierunek dziatania 16.

Dziatania na rzecz poprawy
jakos$ci powietrza

PR.3. Poprawa efektywnosci
energetycznej MOF Stupsk - Ustka
poprzez kompleksowe
przedsiewziecia
termomodernizacyjne
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Regionalny Program Strategiczny w zakresie bezpieczenstwa zdrowotnego i wrazliwosci
spotecznej

Wskazany dokument, podobnie jak dwa poprzednie stanowi uszczegdtowienie zapiséw SRWP
2030, a jego zakres obejmuje kwestie zwigzane z ochrong zdrowia i polityka spofeczna.
Wyrdznione w nim cele szczegdtowe i priorytety pokrywaja sie z zakresem zaplanowanych

w ramach Strategii ZIT MOF S-U kierunkéw dziatania 4 i 13 a tym samym przedsiewzieé
rozwojowych, mianowicie: PR.1. Podniesienie jakosSci ustug zdrowotnych i dostepu do opieki
zdrowotnej mieszkancéw MOF Stupsk — Ustka i PR.2. Integracja spoteczno - gospodarcza

migrantéw na terenie MOF Stupsk-Ustka.

Regionalny Program
Strategiczny w zakresie
bezpieczenstwa

zdrowotnego i wrazliwosci Kierunek dziatania Przedsiewziecie rozwojowe
spotecznej

Strategia ZIT MOF S-U

Kierunek dziatania 4. .
PR.1. Podniesienie jakosSci ustug

Cel szczegétowy 1 Prowadzenie . L
Bezpieczenstwo zdrowotne zintegrowanych dziatai zg:gxzzzzc?n::::kts:goa/ol\;gEkl
prozdrowotnych Stupsk — U;tka
; Kierunek d.Z|aIan|a 13. | PR.2. Integracja spoteczno -
Cel szczegotowy 2 Prowadzenie kompleksowej gospodarcza migrantéw na
Wrazliwos¢ spoteczna polityki integracyjnej terenie MOF Stupsk-Ustka.

skierowanej dla imigrantow

Regionalny Program Strategiczny w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej
i czasu wolnego

Wskazany Program jest jednym z zasadniczych narzedzi realizacji Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego 2030. Petni on wiodgacg role w konkretyzacji oraz realizacji
dziatann Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego w takich obszarach jak gospodarka, rynek
pracy, oferta turystyczna i czasu wolnego. Komplementarnos¢ ze wskazanym programem
wykazujg Kierunek dziatania 13 oraz PR.2. dotyczace m.in. podnoszenia poziomu
przedsiebiorczosci wsrdd migrantdw, jak réwniez Kierunek dziatania 17, a tym samym PR.4
zwigzane z rozwojem turystki z uwzglednieniem posiadanych zasobdw i ochrong

bioréznorodnosci.
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Regionalny Program
Strategiczny w zakresie
gospodarki, rynku pracy,
oferty turystycznej i czasu Kierunek dziatania Przedsiewziecie rozwojowe
wolnego

Strategia ZIT MOF S-U

Cel szczeg6towy 2 Atrakcyjny | Prowadzenie kompleksowe;j
rynek pracy polityki integracyjnej

Kierunek dziatania 13. .
PR.2. Integracja spoteczno-

gospodarcza migrantéw na

i ) o , terenie MOF Stupsk-Ustka.
skierowanej dla imigrantéow

. . . PR.4. Ochrona i zachowanie
Kierunek dziatania 17.

Cel szczegétowy 3 przyrody, rdznorodnosci

Ochrona réznorodnosci

Inspirujgca oferta biologicznej oraz zielonej

biologicznej i rozwdj

turystyczna i czasu wolnego infrastruktury na terenie MOF

terendw zielonych

Stupsk - Ustka

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

pomorskiego

Gtéwnym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

wojewddztwa pomorskiego jest zaplanowanie ustug przewozowych na terenie wojewddztwa,

przy czym szczegdlne znaczenie ma zapewnienie ich racjonalnego zakresu.

W dokumencie okreslono gtédwnie kierunki dziatan podejmowanych w celu udroznienia

obszaréw miejskich, ze szczegdélnym uwzglednieniem wyeliminowania niedogodnosci

transportu publicznego (ucigzliwos¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych srodkéw

transportu zbiorowego). Zgodnie z zapisami Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego, w wojewddztwie pomorskim dazy sie do:

zrbwnowazenia struktury podrdézy (mobilnosci);

zwiekszenia udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlne;j liczbie podrdzy;
zwiekszenia efektywnosci i sprawnosci funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego;

zwiekszenia bezpieczeristwa uzytkownikéw transportu;

ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko naturalne;

zwiekszenia dostepnosci transportowej wojewddztwa.

Kierunek dziatania 20. MOF Stupsk-Ustka dostepny komunikacyjnie i transportowo

W wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym oraz PR.6. Rozwéj zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej na terenie MOF Stupsk — Ustka zdefiniowane w niniejszej strategii koresponduja

127



Strategia ZIT

zatem z zatozeniami Planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

wojewddztwa pomorskiego.

Projekt Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Stupskiego na lata 2016-2025 (Aktualizacja)
Gtéwnym celem wskazanym w projekcie planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (planu transportowego), jest projektowanie ustug przewozowych na
obszarze powiatu stupskiego. Wizja transportu publicznego w powiecie stupskim zostata
sformutowana jako funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.
Cele szczegdétowe planu obejmuja:
e zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej bedg realizowane przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej;
e zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
e okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
e okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju srodkéw transportu;
e ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;
o okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

e organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

Zakres dziatan przewidzianych w ramach PR.6. Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej
na terenie MOF Stupsk — Ustka jest komplementarny z zatozeniami planu transportowego.
Poszczegdlne dziatania skupiajg sie bowiem na rozwoju sieci ciggéw pieszo-rowerowych

i weztdw komunikacyjnych, co bedzie stanowito wsparcie w zwiekszeniu dostepnosci
komunikacyjnej przedmiotowego obszaru. Dzieki modernizacji i rozbudowie sieci
transportowej oraz zapewnieniu priorytetéow dla transportu zbiorowego w newralgicznych
ciggach komunikacyjnych, bedzie on stanowit atrakcyjng alternatywe dla poruszania sie
Srodkami transportu indywidualnego. Ponadto, inwestycje zwigzane z rozwojem
infrastruktury rowerowej oraz zakupem pojazdéw elektrycznych wptyng na ograniczenie

szkodliwej emisji CO,.
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Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2021-2027 dla
Miasta Stupska i gmin, ktore zawarty z Miastem Stupsk porozumienie w sprawie wspdlne;j
organizacji transportu publicznego

Gtéwny cel planu transportowego dla Miasta Stupska i partnerskich gmin pokrywa sie z wizja
okreslong dla catego powiatu stupskiego przytoczong powyzej. Ponadto, w dokumencie
zdefiniowano cele uzupetniajgce, wobec ktérych komplementarne sg dziatania zaplanowane
w ramach 6. przedsiewziecia rozwojowego niniejszej strategii:

e Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym
dla oséb niepetnosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii
Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach;

e Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla
realizacji podrézy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci
ustug i przywilejowanie pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym;

e Integracja publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca transport miejski
i transport regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym,
koordynacji rozktadéw jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa weztéw
integracyjnych;

e Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez
rozbudowe floty pojazdéw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane
wyeksploatowanego taboru autobusowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu

publicznego transportu zbiorowego w przewozach miejskich.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035

Strategia rozwoju elektromobilnosci zawiera zbidér potencjalnych operacji zmierzajacych

do ograniczenia emisji CO;, wraz z harmonogramem rzeczowo-finansowym planu. Realizacja
zatozen zawartych w dokumencie wigze sie z tworzeniem warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci w miescie, promocjg srodkdw transportu o napedzie elektrycznym oraz
rozwojem sieci transportowe] przyjaznej ich wykorzystaniu. Dotyczy to zatem dwdch

obszarow miasta: transportu i ochrony srodowiska.

W Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035 okreslono jeden
cel strategiczny, jakim jest stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w miescie,

a takze 5 celéw szczegoétowych:
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Cel szczego6towy 1. Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza wywotanego przez pojazdy
spalinowe;

Cel szczegdtowy 2. Redukcja hatasu pochodzenia komunikacyjnego;

Cel szczegotowy 3. Zwiekszenie Swiadomosci spotecznej na temat zrdwnowazonego
transportu oraz elektromobilnosci jako bezemisyjnej alternatywy;

Cel szczegétowy 4. Wzmacnianie roli transportu zbiorowego oraz rowerowego i pieszego jako
podstawy zréwnowazonego funkcjonowania miasta i obszaru funkcjonalnego;

Cel szczegdtowy 5. Zmniejszenie kongestii transportowej w miescie oraz problemoéw

zwigzanych z brakiem miejsc parkingowych.

Zakres Kierunku dziatania 20. oraz PR.6. obejmuje m.in. rozbudowe kluczowych potgczen
drogowych, zakup taboru niskoemisyjnego, zapewnienie priorytetéw dla transportu
zbiorowego, a takze rozbudowe $ciezek pieszo-rowerowych, co jest spdjne z zatozeniami

Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035.

Plan adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Stupska

Powstanie wskazanego dokumentu stanowi odpowiedz na postepujacy kryzys klimatyczny
oraz koniecznos¢ adaptacji do zachodzgcych zmian. Nadrzednym celem planu adaptacji jest
»Skuteczna ochrona mieszkancow, infrastruktury i gospodarki miejskiej przed skutkami
ekstremalnych zjawisk pogodowych” a zakres celu obejmuje dziatania, ktére realizowane
beda w szczegdlnosci w ramach Kierunku dziatania 18. Adaptacja do zmian klimatycznych
oraz PR.5. Adaptacja do zmian klimatu i zapobieganie ryzyku zwigzanemu z kleskami

zywiotowymi i katastrofami na terenie MOF Stupsk — Ustka, przedmiotowego dokumentu.

Plany Gospodarki Niskoemisyjnej
Zaplanowane w ramach przedmiotowej Strategii ZIT MOF S-U przedsiewziecia: PR.3. Poprawa
efektywnosci energetycznej MOF Stupsk - Ustka poprzez kompleksowe przedsiewziecia
termomodernizacyjne, ale réwniez PR.6. Rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej na
terenie MOF Stupsk — Ustka sg komplementarne z zapisami Planéw Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gmin tworzgcych MOF S-U:

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Debnica Kaszubska na lata 2016-2020,

e Plan gospodarki niskoemisyjnej Gminy Stupsk,

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kobylnica,
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Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Ustka,
Plan gospodarki niskoemisyjnej gminy Damnica do 2020 roku,
Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Ustka,

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska.

Strategia ZIT MOF Stupsk — Ustka jest rowniez spdjna z dokumentami strategicznymi na

poziomie lokalnym, takimi jak:

Strategia Rozwoju Gminy Debnica Kaszubska na lata 2022-2030,

Strategia Rozwoju Gminy Stupsk na lata 2021-2026,

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Gminy Kobylnica na lata 2021-2026,
Strategia Rozwoju Gminy Ustka na lata 2017-2027,

Strategia Rozwoju Gminy Damnica na lata 2016-2022,

Strategia Rozwoju Miasta Ustka do roku 2030,

Strategia Rozwoju Miasta Stupska na lata 2016-2022.

Wsréd dokumentdw, z ktérymi spdjne sg zapisy niniejszego opracowania, znajduja sie takze

obowigzujgce programy ochrony srodowiska gmin stanowigcych Miejski Obszar Funkcjonalny

Stupsk - Ustka.
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IV. Plan finansowy

Tabela 4 Plan finansowy Strategii ZIT w ramach Polityki Spdjnosci

Program (zrédto finansowania) EUR
Polityka spojnosci (EURO)
el _ _ FEP 2021 -2027 (tryb FERC 2021- Interree. Horvaont
Lp. | Cel Strategiczny PSS pozakonkursowy w FEP 2021-2027 FENIKS 2021-2027%3 FERS 2021-2027% | 2027/PO Polska | FENG 2021-2027% Erasmu’i 20Nt 1 prow 2021-2027¥
strategii ZIT MOF S-U strategii ZIT MOF S-U ramach alokagji ZIT)®2 Cyfrowa®”
wktad wktad
wkiad UE | WKfad wkiad g | WKtad wkiad UE | Wifed ez PR e | e || MREE | S g | e | SR | ke
krajowy krajowy krajowy krajowy - UE krajowy v UE krajowy
Upowszechnienie opieki
ztobkowej oraz wychowania | 0 0 851 266 50 290 0 0 987 300 127676 | O 0 0 0 0 0 0 0
przedszkolnego
Wysoka jakos¢ edukacji na 1376 1265
poziomie podstawowym 0 0 4008439 | 516322 0 0 532 212358 | O 0 0 0 323 37230 | O 0
i ponadpodstawowym
Wspotpraca z sektorem
akademickim jako 3435 322
Wysoka jakosé ustug kluczowym elementem 0 0 0 0 0 0 532 180802 | O 0 0 0 324 895 395 0 0
publicznych wzmachiania potencjatu
1. Swiadczonych przez MOF
samorzady tworzace
MOF Prowadzenie
zintegrowanych dziatan 3495 1562678 | 1471519 | 216245 |0 0 822785 | 232068 | 0 0 0 0 0 0 0 0
profilaktycznych i 464
prozdrowotnych
2004 1
Spdjna polityka senioralna 0 0 1719409 | 103153 0 0 0 0 0 0 0 0 00 05 0 0
219 485
Podnoszenie jakosci
1982 1187 4
Swiadczonych ustug 0 0 1876582 156 115 0 0 98 135315 8 9 0 0 179 325 31646 |0 0
123 024 937
spotecznych
Atrakcyjna oferta czasu Prowadzenie SPOmeJ 2563
. obszarowo polityki 0 0 5981013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wolnego jako element . 291
. . . kulturalnej
2. zwiekszania poziomu
Jal.<osu ZYC',a Tworzenie atrakcyjnej oferty
mieszkancow . 0 0 717 300 126 582 0 0 0 0 0 0 0 0 358 650 63291 | 210970 | 37230
spedzania czasu wolnego

32 Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027

33 Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
34 Fundusze Europejskie dla Rozwoju Spotecznego 2021-2027

35 Fundusze Europejskie na Rozwdj Cyfrowy 2021-2027

36 Fundusze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki 2021-2027

37 Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2021-2027
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https://rpo.pomorskie.eu/home/fundusze-europejskie-2021-2027/

Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Program (zrédto finansowania) EUR

Polityka spojnosci (EURO)

FEP 2021 -2027 (tryb

FERC 2021-

i i Int H t
Lp. | ¢ Stra..t;gﬁfﬂn éF S Pr'oryt?tm VOF S pozakonkursowy w FEP 2021-2027 FENIKS 2021-2027°3 FERS 2021-2027% | 2027/PO Polska | FENG 2021-20273 Erlai%eui Ovzont | prow 2021-2027¥
SRl -U S -U ramach alokacji ZIT)3? Cyfrowa®”
wktad wktad
wkiad UE | WKiad wiiad UE | WKIad widad Ug | Wkiad wiiadug | WKIBd | e UE | krajo | WKIRd  (wkiad L dUE | krajow | WKMEdD | whiad
krajowy krajowy krajowy krajowy w UE krajowy y UE krajowy
Wdrazanie procesu
rewitalizacjijako 1 0 6276371 | 1197 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
instrumentu poprawy jakosci 595
zycia mieszkancow
Aktywna wspétpraca z
podmiotami trzeciego 0 0 896 624 158 228 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sektora
}szocmgme p(')tenc!aiu . 627 110
inwestycyjnego i wspieranie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 637 759 0 0 0 0
Wzmocnienie rozwoju przedsiebiorczosci
potencjatu
gospodarczego MOF Efektywne wykorzystanie 1793 21
3. jako bipolarnego potencjatu turystycznego i 0 0 116 034 20477 249 316 456 0 0 84 388 097 0 0 0 0 896 624 | 158 228
osrodka wzrostu o kulturalnego obszaru
subregionalnym
polityki integracyjnej 677 301354 0 0 0 0 844 262 55 063 0 0 0 0 0 0 0 0
skierowanej dla imigrantow
Marketingowa budowa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
marki terytorialnej obszaru
Tworzenie marki MOF
4, jako obszaru Stworzenie
gospodarczego poza’mstytuqo.nalnych form 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wspotpracy miedzy
cztonkami MOF
!)nalla!'na na. rzecz poprawy 153162 7381222 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
jakosci powietrza 91,99
Ochrona réznorodnosci
- 1038 50 3586
biologicznej i rozwaj 553210 0 0 632911 0 0 0 0 0 0 0 0 105485 | 15823
. . A 2,23 498
Ochrona srodowiska terendéw zielonych
naturalnego w
5 kontekscie kryzysu Adaptacja do zmian
: klimatycznego i klimatycznych, ochrona 582601 7398
zachodzgcych w istniejacych zasobow i 9.78 2472116,04 | O 0 974 2 094 697 0 0 0 0 0 0 659 283 79114 | 73 840 13031
konsekwencji zmian jakosci gleby, wody i !
powietrza
Wzmocnienie systemu 5121 1476
gospodarki wodno-$ciekowej | O 0 949 367 167 535 2289633 0 0 0 0 0 0 0 0 374783
. . 548 793
oraz gospodarki odpadami
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Strategia ZIT

Program (zrédto finansowania) EUR

Polityka spojnosci (EURO)

cel s . or FEP 2021 -2027 (tryb FERC 2021- Interrez. Horvzont
. | =€ ”?_t‘;lgﬁ:éF S ”°rytf’jtZ|T MOE S pozakonkursowy w FEP 2021-2027 FENIKS 2021-20273 FERS 2021-20273 2027/PO Polska FENG 2021-20273 Erasmu’i 20Nt 1 prow 2021-2027%
strategli s strategli = ramach alokacji ZIT)3? Cyfrowa®
wkfad wkfad
wkiad UE | WKiad witad UE | W9 | g g | WKied witad UE | WKI3d | tad UE | krajo | WKRd | WKlad i d UE | krajow | Witd | wklad
krajowy krajowy krajowy krajowy w UE krajowy y UE krajowy
przestrzenny oraz komunikacyjnie i 7438
infrastrukturalny MOF transportowo w wymiarze
Stupsk-Ustka wewnetrznym i
zewnetrznym
Prowadzenie spdjnej polityki
. ol i
zwiazanej z planowaniem . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
przestrzennym i dziataniami
planistycznymi

38 7 czego kwota w wysokosci 617 422,09 EUR do wykorzystania w pézniejszym terminie
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Tabela 5 Plan finansowy Strategii ZIT w ramach innych zrédet finansowania (poza Polityka Spojnosci)

Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Lp.

Cel
Strategiczny
strategii ZIT
MOF S-U

Priorytet
strategii ZIT
MOF S-U

Program (zrédto finansowania) EUR

KPO*

RFRD*°

RPZS*

Polski tad

Programy
MKIDN*?2

Programy MSiT*

Programy

MEN*

Programy
MS/NFOS/WF
0§45

Programy
MZ/PFRON*®

Programy
MRIPS*’

inne

wktad
UE

wktad
krajowy

b.
panstw
a

wktad
wtasny

b.
panstw
a

wktad
wtasny

b.
panstw
a

wktad
wtasny

b.
panst
wa

wktad
witasn

Y

b.
panstw
a

wktad
wtasny

b.
panst
wa

wktad
witasn

b. wktad
panst | wtasn
wa y

b. wktad
panst | wifasn
wa y

b. wktad
panst | wiasn
wa y

dofinanso
wanie

wkta

wias
ny

Wysoka
jakos¢ ustug
publicznych
Swiadczony
ch przez
samorzady
tworzace
MOF

Upowszechni
enie opieki
ztobkowej
oraz
wychowania
przedszkolne

go

991 561

174 981

516
323

464 135

852
785

132
227

105 485

49
967

Wysoka
jakos¢
edukacji na
poziomie
podstawowy
m

i ponadpodst
awowym

1097
046

186 150

2109
705

2109
705

14964
135

1350
087

2973

629 553301

232
068

10
549

Wspotpraca z
sektorem
akademickim
jako
kluczowym
elementem
wzmacniania
potencjatu
MOF

1740
506

435127

Prowadzenie
zintegrowany
ch dziatan
profilaktyczn
ychi
prozdrowotn
ych

1951
477

226
793

316 456

105
485

Spdjna
polityka
senioralna

253 77
165 726

487
342

191
983

Podnoszenie
jakosci
Swiadczonyc

991561

174 981

6476
793

1118
143

221
519

1044
304

527
426

130
469

39 Krajowy Plan Odbudowy
40 Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég

41 Rzgdowy Program na rzecz rozwoju Ziemi Stupskiej na lata 2019-2026
4 Programy Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego

43 Programy Ministerstwa Sportu i Turystyki
4 Programy Ministerstwa Edukacji i Nauki

45 programy Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Wojewdédzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
46 programy Ministerstwa Zdrowia i Paristwowego Funduszu Rehabilitacji Osdb Niepetnosprawnych

47 Programy Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej

135



Strategia ZIT

Program (zrédto finansowania) EUR

Programy Programy Programy Programy Programy
Cel KPO* RFRD* RPZS* Polski t P MSiT#3 MS/NFOS/WF i
o Priorytet ° > olski tad MKIDN*2 rogramy MSi MEN* S/NFOS/ MZ/PFRON‘ | MRIPS® inne
Strategiczny . 0S
Lp. strategii ZIT strategii ZIT wkta
MOF S-U . . . . . . . . .
MOF s-U whiad | wktad | |wktad | %, [wkad |% . |wktag |2 |WKed b whtad | > | Wklad b jwkdad [b. pwklad | b, fwldad o0
. panstw panstw panstw panst | wiasn | panstw panst | wtasn | panst | wtasn | panst | wiasn | panst | wiasn .
UE krajowy wtasny wtasny wtasny wtasny wanie wtas
a a a wa y a wa y wa % wa y wa y ny
h ustug
spotecznych
Prowadzenie
spéjnej
2109 5284 5157 | 1005 1130
obs_zar(.)wo 316456 | 316456 | O 0 705 527 426 810 932614 173 150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 881 857 802
polityki
kulturalnej
Tworzenie
atrakcyjnej
. oferty 430 17670 | 4490 13161 | 11642
2 2115792
Atrakcyjna spedzania 0 0 0 0 580 96 939 642 992 0 0 314 107 0 0 0 0 0 0 0 0 579 0
oferta czasu
czasu
wolnego
ko wolnego
) Wdrazanie
element
2. . . procesu
zwiekszania e
) rewitalizacji
poziomu jako
jakosci zycia | . 443 3881 930 179 3164
mieszkaficod instrumentu | O 0 038 295 359 857 970 464 380 18 987 325 31646 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7172996 557
poprawy
w C .
jakosci zycia
mieszkanco
w
Aktywna
wspotpraca z
podmiotami | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
trzeciego
sektora
Wzmocnieni
e potencjatu
inwestycyjne
go i 7520 4312 1687 1687 20337
. wspieranie 042 731 764 764 0 0 553 635581 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wzmochien .
. rozwoju
N . przedsiebior
potencjatu L
gospodarcz €205
ego MOF Efektywne .
jako wykorzystani
3. . e potencjatu
bipolarnego 1561 1202 738 421
oérodka ';uirystyczneg 0 0 181 532 59684 | 14921 397 91116 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 941
wzrostu o
. kulturalnego
subregional
obszaru
nym -
Prowadzenie
charakterze
kompleksow
e polityki ., 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
integracyjnej
skierowanej
dla
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Program (zrédto finansowania) EUR

Programy Programy Programy Programy Programy
Cel KPO* RFRD* RPZS* Polski t P MSiT#3 MS/NFOS/WF i
e Priorytet ° > olski tad MKIDN*2 rogramy MSi MEN* S/NFOS/ MZ/PFRON* | MRIPS*’ nne
Strategiczny . 0S
Lp. strategii ZIT strategii ZIT wkta
MOF S-U . . . . . . . . .
MOF s-U whiad | wktad | |wktad | %, [wkad |% . |wktag |2 |WKed b whtad | > | Wklad b jwkdad [b. pwklad | b, fwldad o0
. panstw panstw panstw panst | wiasn | panstw panst | wtasn | panst | wtasn | panst | wiasn | panst | wiasn .
UE krajowy wtasny wtasny wtasny wtasny wanie wtas
a a a wa y a wa y wa % wa y wa y ny
imigrantow
Marketingo
wa budowa 10
marki 210970 | 42194 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 549
terytorialnej
Tworzenie oebr:z:rta nel
marki MOF -
. Stworzenie
jako .
4. pozainstytuc
obszaru .
jonalnych
gospodarcz form 1
ego . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wspotpracy 658
miedzy
cztonkami
MOF
Dziatania na
rzecz 10846 | 4048 1134 | 1080 1434 | 348
poprawy 498 637 0 0 0 0 232 958 0 0 0 0 0 0 so9 722 | ° 0 0 0 0 0
jakosci
powietrza
Ochrona
réznorodno$
;Iiolo icznej | O 0 0 0 0 0 210 42 194 0 0 0 0 0 0 3 8439 | 0 0 0 0 0 0
Ochrona . g“ ! 970 755
) . i rozwoj
Srodowiska .
terenéw
naturalneg .
zielonych
oW Adaptacja
kontekscie P . ]
kryzysu do zmian
> klimatyczne :Ilr:c:::l:::yc
goi L 1054 1146 84 84 105
sachodzacy | Sthielacych | 0 0 0 0 0 0 852 800 0 0 0 0 0 0 383|388 |° 0 0 0 0 485
zasobow i
chw s .
jakosci
konsekwen leb d
cji zmian ,ge y,.wo y
i powietrza
Wzmocnieni
e systemu
gospodarki
wodno- 1054 11042 1600 1603 | 296
Sciekowej 852 454 207 0 0 0 0 194 866 0 0 0 0 0 0 376 289 0 0 0 0 0 0
oraz
gospodarki
odpadami
Integracjai | MOF Stupsk-
rozwoj Ustka
9472 6023 49754 13587 9362 1458 2626 | 1817
6. przestrzenn dostepl.'\y . 421941 | 74460 996 488 115 402 504 330 0 0 0 0 0 0 213 096 0 0 0 0 5063291 | O
y oraz komunikacyj
infrastruktu | niei
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Strategia ZIT

Lp.

Cel
Strategiczny
strategii ZIT
MOF S-U

Priorytet
strategii ZIT
MOF S-U

Program (zrédto finansowania) EUR

KPO*

RFRD*°

RPZS*

Polski tad

Programy
MKIDN*?

Programy MSiT*

Programy

MEN*

Programy
MS/NFOS/WF
0§45

Programy
MZ/PFRON*®

Programy

MRIPS#

inne

wktad
UE

wktad
krajowy

b.
panstw
a

wkfad
wtasny

b.
panstw
a

wktad
wtasny

b.
panstw
a

wkfad
wtasny

b.
panst
wa

wktad
wiasn

Yy

b.
panstw
a

wkfad
wtasny

b.
panst
wa

wktad
wiasn

b. wktad
panst | wtasn
wa y

b.
panst
wa

wktad
wiasn

y

b.
panst
wa

wktad
wiasn

Y

dofinanso
wanie

wkta

wias
ny

ralny MOF
Stupsk-
Ustka

transportow
ow
wymiarze
wewnetrzny
m i
zewnetrzny
m

Prowadzenie
spojnej
polityki
zwigzanej z
planowanie
m
przestrzenny
m i
dziataniami
planistyczny
mi

84 388

10549

421
941
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Tabela 6 Struktura alokacji na instrument ZIT w ramach FEP 2021-2027

Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Priorytet Dziedzina interwencji Cel Wskazniki produktu (nalezy okreslic dla celu Wskazniki rezultatu (nalezy okresli¢ dla celu szczegétowego)
FEP 2021-2027 ] szczegotowy szczegotowego) Y & &
. FEP 2021- Y, L,
Nr | Nazwa Kod Alokacja (EURO) 2027 Nazwa Wartosé Nazwa Wartosé
. . Ilo$¢ zaoszczedzonej
e e e |74 | evemiednane | s
042 St gety ) cieplnej (MWh/rok)
4288111,54 llos$¢ zaoszczedzone;j
Liczba zmodernizowanych energil elektrycznej 171,74
. , . (MWh/rok)
energetycznie budynkdéw (sztuki) 66 — -
Ilo$¢ zaoszczedzonej
energii cieplnej 6 244,77
(MWh/rok)
Roczne zuzycie energii
pierwotnej (w tym: w
044 . . lokalach mieszkalnych,
L h
y 4 P przedsiebiorstwach,
Fundusze europejskie dla zielonego innych) (MWh/rok) -
2 Pomorza (i) wartos¢ bazowa
Roczne zuzycie energii
pierwotnej (w tym: w
Budynki publiczne o udoskonalonej lokalach mieszkalnych,
e (mZ; 54 935,28 budynkach publicznych, | 3 722,10
sty gety ) przedsiebiorstwach,
innych) (MWh/rok) -
wartos¢ koncowa
045 9925 362,40 S.zacowa.na emisja gazow
cieplarnianych (tony
. . 3 958,57
o ) ) réwnowaznika CO2/rok) -
Ludnos.c.: queta projektami w ra-mach 6 495 wartoéé bazowa
strateg!l zintegrowanego rozwoju Szacowana emisja gazow
terytorialnego (osoby) cieplarnianych (tony ) 09372
réwnowaznika CO2/rok) - !
wartos¢ koricowa
Pojemnosc¢ obiektéw matej retencji Ludnos¢ odnoszaca
3 48 625 . ]
(m?3) korzysci ze Srodkéw
. . ochrony 6218
058
4266 874,69 Zielona |r'1frastruktura wybudowana lub przeciwpowodziowej
zmodernizowana w celu
o L 4,82 (osoby)
przystosowania sie do zmian klimatu y
Ludnos¢ odnoszaca
(ha) NP
korzysci ze srodkow
Fundusze europejskie dla zielonego Liczba miast wspartych w zakresie throny przed . 13444
. . . . : 3 niekontrolowanymi
2 Pomorza (iv) adaptacji do zmian klimatu (sztuki) . ;
pozarami (osoby)
Liczba jednostek stuzb ratowniczych Ludnos¢ odnoszaca
doposazonych w sprzet do 4 korzysci ze srodkéw
060 1559 145,09 prowadzenia akcji ratowniczych i ochrony przed kleskami
usuwania skutkow katastrof (sztuki) zywiotowymi zwigzanymi 92 436
Lr o . . z klimatem (oprécz
Ludno$¢ objeta projektami w ramach owodzi lub
strategii zintegrowanego rozwoju 84 694 p’
terytorialnego (0soby) niekontrolowanych
¥ & ¥ pozaréw) (osoby)
5 Fundusze europejskie dla zielonego 078 208 003,41 (vil) POW|erzchn|e.z siedlisk wspieranych w 70,08 udnos¢ .majqca dostep 55 286
Pomorza celu uzyskania lepszego statusu do nowej lub
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Strategia ZIT

Priorytet o . Cel Wskazniki produktu (nalezy okresli¢ dla celu L . i ,
FEP 2021-2027 Dziedzina interwencji STy e Wskazniki rezultatu (nalezy okresli¢ dla celu szczegétowego)
. FEP 2021- Y, L,
Nr | Nazwa Kod Alokacja (EURO) 2027 Nazwa Wartos¢ Nazwa Wartosé
ochrony (ha) udoskonalonej zielonej
infrastruktury (osoby)
Zielona infrastruktura objeta Liczba |,nwazyjnych
. L .. gatunkéw obcych, wobec
wsparciem do celdw innych niz . . . .
L . . 63 ktérych podjeto dziatania | 6
przystosowanie sig do zmian klimatu L
ograniczajace ich
(ha)
negatywny wptyw (szt.)
Powierzchnia obszaréw Natura 2000
objetych $rodkami ochrony i 85,71 Ludnos¢ mieszkajgca w
odtworzenia (ha) sgsiedztwie obszarow
079 830 498,82 Ludnos$¢ objeta projektami w ramach objetych dziataniami 1761
strategii zintegrowanego rozwoju ochronnymi i
. 78 716 . .
terytorialnego (osoby) odtwarzajacymi (osoby)
Szacowana emisja gazow
077 Pojemnos¢ ekologicznego taboru do cieplarnianych (tony
468 936,05 : . ) . 3207
! zbiorowego transportu publicznego 1100 réwnowaznika CO2/rok)
(osoby) wartos¢ bazowa
Ludnosc¢ objeta projektami w ramach Szacowana emisja gazow
081 468 936,05 strateg!l zintegrowanego rozwoju 169 696 C|leplarn|a'ny'ch (tony 2566
terytorialnego (osoby) réwnowaznika CO2/rok)
wartos¢ koricowa
082 4917 232,23 Roczna liczba
Liczba zakupionych jednostek taboru uzytkownikéw nowego
pasazerskllego .w publicznym o 12 lub zmodernlzowanego 8274227
transporcie zbiorowym komunikacji transportu publicznego
083 10 454 557,31 miejskiej i metropolitarnej (sztuki) (uiytk?)/vnicy/rok)
wartos¢ bazowa
Roczna liczba
uzytkownikdw nowego
Wspierana infrastruktura rowerowa lub zmodernizowanego
3 Fundusze europejskie dla mobilnego 085 570 670,21 (viii) (km) 20,79 transportu publicznego 8599947
Pomorza (uzytkownicy/rok)
wartos¢ koncowa
Infrastruktura paliw alternatywnych
(punkty tankowania/tadowania) 6
(sztuki)
Roczna liczba
. . uzytkownikéw
086
1878 942,15 LICZb? wspartych zmtegrowany.ch 1 infrastruktury rowerowej | 0
weztéw przesiadkowych (sztuki) . .
(uzytkownicy/rok)
wartos¢ bazowa
Roczna liczba
L uzytkownikéw
D
fugosc przebudowa.nY.ch lub 1,155 infrastruktury rowerowej | 57 328
zmodernizowanych linii autobusowych . .
(uzytkownicy/rok)
wartos¢ koricowa
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

terytorialnego (osoby)

(uzytkownicy/rok)
wartos¢ koncowa

Egsrzyg;;_zon Dziedzina interwencji sczeclzegéfowy ZZ:S;Q;EI\/\Z;:)UHU lrelizzsy eiimdlidele esl Wskazniki rezultatu (nalezy okresli¢ dla celu szczegétowego)
. FEP 2021- Y, L,
Nr | Nazwa Kod Alokacja (EURO) 2027 Nazwa Wartosé Nazwa Wartos¢
Liczba osdb, ktérych
Fundusze europejskie dla silnego . Liczba osdb z krajow trzecich objetych 696 sytuacja spoteczna ulegta
5 ) 157 (i) . . . . 636
spotecznie Pomorza (EFS+) 1707 677 wsparciem w programie (osoby) poprawie po opuszczeniu
programu (osoby)
Roczna liczba
128 uzytkownikéw nowych
Pojemnos¢ nowych lub lub zmodernizowanych
2796 371,20 zmodernizowanych placéwek opieki 78 510 placéwek opieki 47 766
zdrowotnej (osoby/rok) zdrowotnej
(uzytkownicy/rok)
6 Fundusze europejskie dla silnego ) wartos¢ bazowa
spotecznie Pomorza (EFRR) Liczba wspartych podmiotéw Roczna liczba
wykonujacych dziatalnos¢ lecznicza 10 uzytkownikéw nowych
(sztuki) lub zmodernizowanych
129 699 092,80 Ludno$¢ objeta projektami w ramach placéwek opieki 77 900
strategii zintegrowanego rozwoju 50 869 zdrowotnej

* Wszystkie wartosci wskaznikow dotyczg przedsiewzie¢ podstawowych dla ktérych zapewniona jest alokacja srodkéw finansowych w ramach instrumentu ZIT. Wskazniki projektéw rezerwowych (do realizacji z ew. oszczednosci) nie sg
wliczane w zestawienie wskaznikdw potencjalnie mozliwych do osiggniecia.
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V. Transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska

Zgodnie z wymogami art. 29 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. oraz zapisami projektu Umowy Partnerstwa, kluczowe
jest poszerzenie i rozbudowanie czesci diagnostycznej niniejszej Strategii ZIT MOF S-U

w obszarze mobilnosci miejskiej i transportu. Interwencja w obszarze transportu i mobilnosci
miejskiej na obszarze MOF jak rdwniez uzyskanie srodkéw na realizacje zaplanowanych
projektdw, mozliwe jest dzieki posiadaniu dokumentdw z zakresu planowania transportu np.
planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Zatem uzasadnione jest odniesienie sie do
dokumentdw dotyczacych transportu niskoemisyjnego i mobilnos$ci miejskiej na obszarze

MOF S-U.

V.1 Analiza uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego,
obszar powiatu stupskiego zaliczony zostat do pozaaglomeracyjnej przestrzeni wojewddztwa,
a miasto Stupsk wskazane zostato jako w petni uksztattowany i wyposazony w rozwiniete
funkcje osrodek subregionalny — ogniskujgcy aktywnos¢ spoteczno-gospodarczg w pétnocno-
zachodniej cze$ci wojewddztwa. Ze wzgledu na powyzsze uwarunkowania, struktura sieci
osadniczej wojewddztwa pomorskiego klasyfikuje obszar MOF S-U (w ujeciu regionalnym)
jako teren oddziatywania Stupska, bytego miasta wojewddzkiego, obstugujacego potrzeby

i zadania na obszarze wojewddztwa i w swoim obszarze cigzenia, w tym w zakresie funkcji

wyzszego rzedu, stanowigcego wraz z Ustka ksztattujgcy sie uktad bipolarny#.

Na obszarze widoczne sg procesy suburbanizacyjne. Po zestawieniu wartosci wskaznikow
je odzwierciedlajgcych (saldo migracji, w tym naptyw ludnosci miejskiej, aktywnosé
budowlana, typy migracyjne gmin wskazujgce na aktywng charakterystyke imigracyjna),
whnioskuje sie, ze gminami o najwiekszej intensywnosci tych proceséw sg w otoczeniu

Stupska: gminy wiejskie Stupsk i Ustka oraz gmina Kobylnica®.

Obecna sie¢ komunikacyjna na obszarze MOF wymaga z jednej strony integracji transportu

autobusowego z kolejowym, rowerowym oraz systemem parkingowym, z drugiej strony —

48 Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji. Uwarunkowania i diagnoza stanu systemu
transportowego, Gdarsk, 2022.
49 |bidem.
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modernizacji w kierunku wdrazania elektromobilnosci oraz wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan cyfrowych w celu osiggniecia odpowiedniego poziomu niskoemisyjnosci systemu

komunikacyjnego.

V.1.1 Sie¢ komunikacyjna na obszarze MOF

Transport i jego dostepnos¢ petni kluczowg role w funkcjonowaniu catego MOF S-U. Sieé
komunikacyjna obszaru sktada sie z potgczen drogowych, kolejowych oraz morskich. Wsréd
najwazniejszych drég wymieni¢ mozna:

e DK6 —(Szczecin — Stupsk — Gdansk - Rusocin),

DK21 (Miastko - Suchorze - Stupsk - Ustka),

DW203 (Ustka — Dartowo),

DW210 (Stupsk — Unichowo),

DW213 (Stupsk - Wicko - Zelazno - Sulicice — Celbowo).

Kluczowymi inwestycjami dla rozwoju MOF S-U jest budowa drogi szybkiego ruchu S6
Szczecin-Stupsk-Gdansk oraz przebudowa DK 21. Potgczenie gtéwnych osrodkéw miejskich
potnocnej czesci Polski oraz poprawa skomunikowania MOF S-U z potudniem kraju zwiekszy

dostepnos¢ komunikacyjng regionu oraz pozwoli na potaczenie z siecig drég TEN-T.

Przez obszar przebiegajg trzy linie kolejowe obstugiwane przez POLREGIO, PKP Szybkg Kolej
Miejskg w Tréjmiescie oraz PKP Intercity:
e nr 202 (Gdansk Gtéwny — Lebork — Stupsk — Stargard) — lina pasazerska,
zelektryfikowana, majgca znaczenie krajowe,
e nr 405 (Pita Gtéwna — Szczecinek — Stupsk — Ustka) — linia pasazerska,
zelektryfikowana na odcinku Stupsk — Ustka, a niezelektryfikowana na odcinku Stupsk
- Pita,
e nr 212 (Bytow — Korzybie) - obecnie nieczynna i nieprzejezdna.
W 2021 r. w Stupsku liczba potgczen kolejowych wyniosta 46. Ze Stupska dojecha¢ mozna
pociggami dalekobieznymi m.in. do miast takich jak: Katowice, Bielsko-Biata, Biatystok,
Krakéw, Szczecin, Tréjmiasto, £édz, Warszawa, Poznan. W Stupsku funkcjonuje tylko stacja
kolejowa Stupsk i jeden przystanek osobowy Stupsk Pétnoc. Dostepnosé tego rodzaju
transportu jest ograniczona z uwagi na brak dostatecznej liczby przystankdéw przy istniejgcych

liniach kolejowych 202 i 405 m.in. w bliskosci SSSE Wtynkdwko czy na terenie gmin wiejskich

143



Strategia ZIT

Stupsk i Ustka. Zréznicowanie potokdw/liczby pasazeréw na linii 405 na odcinku Stupsk-Ustka
powoduje, ze poza szczytem potgczenia kolejowe obstugiwane sg taborem o zbyt duzej
pojemnosci, co moze w przysztosci by¢ przyczyng ograniczenia oferty dla pasazeréw przez
organizatora. Dodatkowo obecny tabor nie pozwala na bezposrednie regionalne potgczenia
kolejowe miedzy Ustka i Stupskiem oraz Gdynig a potudniowa czescig MOF, gdzie linia 405 nie
jest zelektryfikowana. Ponadto linie kolejowe nr 202 i 405 s3 jednotorowe, co powoduje
ograniczenia w przepustowosci przede wszystkim linii 202. W miescie Ustka dostepne sg
wytgcznie potaczenia regionalne (na trasie Stupsk-Ustka). W sezonie letnim dostepne sg

jednak potaczenia dalekobiezne z Warszawy i catorocznie dalekobiezne na potudnie Polski.

Potaczenia autobusowe pomiedzy jednostkami MOF S-U realizowane sg przez PKS w Stupsku,
PKS Bytdw, a takze komunikacje miejskg (MZK Sp. z 0.0. w Stupsku) i przewoznikéw
prywatnych. W Stupsku dziata 19 linii autobusowych, natomiast w Ustce 2 linie autobusowe

obstugiwane przez PKS w Stupsku. Ponizsza tabela przedstawia potaczenia Stupska z reszta

MOF.
Tabela 7 Potgczenia autobusowe z miasta Stupsk
Miejscowosé Liczba pofaczen Przecietny czas dojazdu [min] Odlegtos¢
Gmina Debnica %6 75 15 km
Kaszubska
Gmina Kobylnica 68 6 4 km
Gmina/Miasto Ustka 57 30 22 km
Gmina Redzikowo 15 15 Od 6 km do 14 km
Gmina Damnica 30 25 19 km

Zrédto: Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030 (cze$é
diagnostyczna).

W odniesieniu do infrastruktury przystankowej, na obszarze MOF S-U w 2021 roku,
znajdowato sie facznie 735 przystankéw. Dworce autobusowe i kolejowe (obstugujgce
komunikacje regionalng i dalekobiezng) oraz przystanki na obszarach miejskich znajduja sie
w niewielkich odlegtosciach. Natomiast przystanki na obszarach wiejskich (zwtaszcza

w gminie Kobylnica), sg od siebie znacznie oddalone, co utrudnia korzystanie z nich. Wysokie
rozproszenie oraz deficyty infrastruktury przystankowej w potudniowej czesci MOF S-U to
jedna z barier istotnie wptywajacych na funkcjonowanie komunikacji publicznej

i transportu zbiorowego ogétem na terenie obszaru. Istniejgce rozwigzania nie sg w petni ze
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sobg powigzane, co wptywa na ich funkcjonalnosc oraz komfort korzystania przez
potencjalnych pasazeréw. Uktad sieciowy przystankéw zaprezentowano na grafice nr. 3

Uwarunkowania transportowe MOF S-U, znajdujacej sie na koricu opracowania.

Wykres 1 Liczba przystankdéw na obszarze MOF S-U
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Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
Na obszarze MOF przeprowadzono szczegétowe badania marketingowe wielkosci popytu na
ustugi przewozowe, ktdre pozwolity na okreslenie wielkosci popytu w kazdym kursie kazde;j

z linii w poszczegélnych rodzajach dni tygodnia.

W przypadku Ustki badania obejmowaty analize rynku komunikacji miejskiej w Mies$cie Ustka
i Gminie Ustka wraz z okresleniem oferty przewozowej (2018r.). Najwazniejsze aspekty

opisano ponizej:
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Sie¢ potfaczen komunikacji miejskiej w Miescie Ustka i Gminie Ustka tworzyty dwie
linie autobusowe, oznaczone numerami 1i 2. Kazda z nich funkcjonowata od
poniedziatku do soboty.

Sie¢ linii usteckiej komunikacji miejskiej obstugiwata obszar zamieszkaty przez 16 159
0s6b. Poza liczagcym 14 550 mieszkarncdw miastem Ustka, linie 1 i 2 obstugiwaty 3
miejscowosci oscienne potozone w Gminie Ustka, zamieszkate przez 1 609 oséb. Poza
Ustka zamieszkiwato wiec 10,0% mieszkancéw catego obszaru obstugiwanego liniami
usteckiej komunikacji miejskiej.

W grudniu 2018 r., w dniu powszednim w catej sieci komunikacyjnej usteckiej
komunikacji miejskiej zarejestrowano przecietnie 1,7 pasazera w przeliczeniu na
wozokilometr. Lepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 2,
przewozace 2,1 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr, czyli o 23,5% wiecej od
wartosci przecietnej dla catej sieci komunikacyjne;j.

W sobote popyt na ustugi usteckiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na
poziomie 426 pasazerow, czyli 64,2% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy
niezmienionym poziomie podazy ustug wzgledem dnia powszedniego).

W skali przecietnego miesigca, popyt na ustugi usteckiej komunikacji miejskiej
uksztattowat sie na poziomie 15 648 pasazerow.

Obszar obstugiwany usteckg komunikacjg miejskg zamieszkiwato 16 159 oséb.
Zarejestrowana miesieczna liczba oséb korzystajgcych z jej ustug — 15 648 pasazeréw
— stanowifa rownowartos¢ 0,97 przejazdu przecietnego mieszkanca obstugiwanego
obszaru w skali miesigca. Jest to wartos¢ bardzo niska.

Liczne przypadki przepetnienia pojazdéw, obstugujgcych linie nr 1, odnotowano

w sezonie wakacyjnym. Z przekazywanych przez PKS Stupsk S.A. do Urzedu Miasta
Ustka raportow wynika, ze codziennie dochodzito do sytuacji, w ktérych w autobusie
linii 1 brakowato miejsc dla wszystkich pasazerdw. Sytuacja ta wymaga korekty oferty
przewozowej — wprowadzenia na sezon letni odmiennych rozwigzan w zakresie

podazy ustug niz na okres pozasezonowy.
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Rozwigzaniem problemu zwiekszonych potokdw pasazerskich w sezonie wakacyjnym,

powinno byé podwojenie w tym okresie czestotliwosci kursowania autobuséw°.

Podobne badania przeprowadzono, biorgc pod uwage aspekty zwigzane z czynnikami

ksztattujgcymi charakterystyke stupskiej komunikacji miejskiej. Ponizej zaprezentowano

syntetyczne wyniki badan przeprowadzonych w 2021 r.:

Wedtug stanu na dziert 30 wrzesnia 2021 r., w ramach stupskiej komunikacji miejskiej
funkcjonowato 19 linii autobusowych, oznaczonych handlowo numerami: 1, 2, 3, 4, 5,
6,7,8,9, 10, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 21, 25 i 28, organizowanych przez Zarzad
Infrastruktury Miejskiej w Stupsku i obstugiwanych przez Miejski Zaktad Komunikacji
sp. z 0.0. z siedzibg w Stupsku.

Sumarycznie na liniach stupskiej komunikacji miejskiej wykonywano 1 014 kurséw

w dniu powszednim (nauki szkolnej), 538 kursy w sobote i 403 kursy w niedziele.
Liczba kurséw oferowana w sobote stanowita 53% liczby kurséw w dniu powszednim.
W niedziele realizowano 40% tgcznej liczby kurséw wykonywanych w dniu
powszednim i zarazem 75% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi stupskiej komunikacji miejskiej
uksztattowat sie na poziomie 36 375 pasazerow. W stosunku do wynikéw badan
marketingowych z 2018 r., w dniu powszednim liczba pasazeréw zmniejszyta sie

0 7 414 0s6b, czyli 0 16,9%.

W przeliczeniu na wozokilometr, najwiekszy spadek liczby pasazeréw odnotowany
zostat na linii 21 0 39,2%. Spadki powyzej 30% w przeliczeniu na kilometr
odnotowano takze na liniach: 8, 7 i 9 — odpowiednio 0 34,1, 33,2 i 32,1%.

Srednie wykorzystanie pojazdéw w dniu powszednim nauki szkolnej wyniosto 3,3
pasazerdw na wozokilometr.

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 18, przewozgce 5,2
pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli 0 36,5% wiecej od wartosci przecietnej dla

catej sieci komunikacyjne;.

30 Analiza rynku komunikacji miejskiej w Miecie Ustka i Gminie Ustka wraz z okreéleniem oferty przewozowej
na podstawie badan marketingowych rynku komunikacji miejskiej, Gdynia — Ustka, 2018-2019.
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W sobote popyt na ustugi komunikacji miejskiej organizowanej przez ZIM w Stupsku
uksztattowat sie na poziomie 17 890 pasazerow, czyli 49,2% wielkosci popytu w dniu
powszednim (przy podazy ustug mierzonej liczbg wykonanych kilo-metrow
ksztattujacej sie na poziomie 54,1% wielkosci z dnia powszedniego). Srednie
wykorzystanie pojazdow wyniosto w sobote 3,0 pasazeréw na kilometr, byto wiec
nizsze od obliczonego dla dnia powszedniego 0 9%. W stosunku do wynikéw badan
marketingowych z 2018 r. w sobote nastgpit spadek liczby pasazeréw — o 2 745 oséb,
czyliaz 0 13,3%.

W niedziele popyt na ustugi stupskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na
poziomie 9 653 pasazerdw, co stanowito tylko 26,5% wielkosci popytu w dniu
powszednim i 54,0% popytu w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug —
odpowiednio 40,2% i 74,2%. Liczba pasazeréow w niedziele okazata sie bardzo niska.
W stosunku do wynikéw badan marketingowych z 2018 r. nastgpit spadek liczby
pasazeréw w niedziele o 1 855 0sdéb, czyli 0 16,1%. Niewielkie wykorzystanie
pojazdéw w niedziele potwierdza, ze ograniczenia w handlu prowadzg do znacznego
spadku popytu na ustugi komunikacji miejskiej.

W skali przecietnego miesigca, popyt na ustugi stupskiej komunikacji miejskiej
uksztattowat sie na poziomie 883 700 pasazerow. Najwiekszy udziat w przewozach

w skali miesigca uzyskata linia 1, z ktdrej ustug skorzystato 122 446 osdb, co stanowito
13,9% ogotu pasazerdw. Kolejnymi pod wzgledem wielkosci miesiecznych przewozéw
byty linie: 15 (120 383 pasazerdw), 16 (105 051 pasazeréw) i 18 (100 828 pasazerdow).
tacznie, z tych czterech linii o najwiekszych sredniomiesiecznych przewozach,
skorzystato 50,8% wszystkich pasazeréw stupskiej komunikacji miejskiej. W stosunku
do wynikow badan marketingowych z 2018 r., miesieczna wielkos$¢ popytu na ustugi
stupskiej komunikacji miejskiej zmniejszyta sie 0 16,6%, tj. 0 175 949 pasazerdw.

Na siedmiu liniach: 1, 6, 14, 15, 16, 18 i 25 udziat w przewozach pasazeréw byt wyzszy
od udziatu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych kilometréw. Byty
to zatem najbardziej efektywne eksploatacyjnie linie stupskiej komunikacji miejskiej.
Przecietne dla catej sieci komunikacyjnej stupskiej komunikacji miejskiej
Sredniomiesieczne wykorzystanie pojazdéw — réwne 3,2 pasazeréw na kilometr — nie

nalezy do wysokich, jak na miasto o liczbie mieszkancow okoto 100 tys. Tym bardziej
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niepokoi systematyczny spadek liczby pasazeréw. W stosunku do 2018 .
Sredniomiesieczne wykorzystanie pojazdow stupskiej komunikacji miejskiej spadto
z 3,9 pasazerdw na kilometr, czyli az 0 0,7 punktu procentowego.

e W dniu powszednim, wytgcznie w granicach administracyjnych Stupska z komunikacji
miejskiej skorzystato 33 776 0sdb, co stanowito 92,9% ogdtu pasazeréw w tym
rodzaju dnia. Poza Stupsk lub poza Stupskiem podrézowato 2 599 osdéb (7,1%).

e W sobote w granicach Stupska z komunikacji miejskiej skorzystaty 17 024 osoby, co
stanowito 95,2% ogdtu jej sobotnich pasazerdow. Przejazdy podmiejskie wykonato zas
866 0s06b (4,8%), wsrdd ktorych takze najwiecej byto pasazerdw linii 5 (398 osdb,
16,5% wszystkich pasazerdw tej linii w sobote), a najmniej — 99 osdb — na linii 3.

e W niedziele w granicach miasta Stupska z ustug komunikacji miejskiej skorzystato 9
198 0sdb, czyli 95,3% wszystkich niedzielnych pasazeréw. Poza Stupsk lub poza

Stupskiem podrézowato natomiast 455 o0s6b (4,7%)°.

Kluczowym elementem w analizie transportu publicznego jest dynamika zmian liczby
przewozonych pasazeréw. Przeprowadzone kompleksowe badania wielkos$ci popytu w 2018 .
na liniach autobusowych stupskiej komunikacji miejskiej umozliwity okreslenie rocznej liczby
pasazerow komunikacji miejskiej, ktéra wyniosta 12 715,8 tys. oséb. Dla lat kolejnych
oszacowano liczbe przewiezionych pasazeréw, positkujac sie liczbg i strukturg sprzedanych
biletdw poszczegdlnych rodzajéw oraz liczbg pasazeréw zbadang w 2018 r. W latach 2017-
2019 liczba pasazerdéw stupskiej komunikacji miejskiej w niewielkim stopniu spadata, przy
wahajgcej sie wykonanej pracy eksploatacyjnej w wymiarze od 3,16 do 3,30 min
wozokilometréw rocznie®?. Dla zobrazowania faktycznej statystyki przywotano dane dla
ostatniego okresu referencyjnego sprzed pandemii COVID-19. W 2020 r. nastgpito zatamanie
liczby przewozonych pasazerdw, jako efekt wprowadzenia ograniczerh w przemieszczaniu sie,
z wyraznym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw

handlowych i ustugowych, wprowadzonych w zwigzku z zaistniatg pandemia. Ponizej

s1Sytuacja Eksploatacyjna Linii Komunikacji Miejskiej Zim w Stupsku — na podstawie wynikéw badan
marketingowych z jesieni 2021 r., Gdynia-Stupsk, 2021.

52 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2021-2027 dla Miasta Stupska i
gmin, ktére zawarty z Miastem Stupsk porozumienie w sprawie wspdlnej organizacji transportu publicznego,
Gdynia — Stupsk, maj — listopad 2021 .
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przedstawiono prognoze liczby pasazeréw stupskiej komunikacji miejskiej do 2030 r. (do 2020

r. zobrazowano wykonanie, a na lata 2021-2030 — prognoze).

Wykres 2 Prognoza popytu stupskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.
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Zrédto: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2021-2027 dla Miasta Stupska i gmin,
ktére zawarty z Miastem Stupsk porozumienie w sprawie wspdlnej organizacji transportu publicznego

Podobna dynamika zmian liczby pasazerdw zostata zaobserwowana u przewoznikow PKS
Stupsk oraz NORDEXPRESS. PKS Stupsk w latach 2016-2019 odnotowat 17% spadek liczby
pasazeréw pomimo utrzymywania liczby wozokilometréw na statym poziomie. Z kolei
przewoznik NORDEXPRESS zanotowat 23% spadek liczby pasazeréw w analizowanym okresie,
jednak warto zaznaczyé, iz w tym przypadku w 2019 roku spadta rdwniez liczba
wozokilometrow. Dynamika zmian dla analizowanych danych w okresie 2016-2021 zostata
zaprezentowana na wykresach ponizej. Podobnie jak w przypadku danych dla MZK Stupsk,
pandemia koronawirusa miata ogromny wptyw na polityke komunikacyjng przywotanych

przewoznikdéw.
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Wykres 3 Dane statystyczne przewoznika PKS Stupsk
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKS Stupsk

Wykres 4 Dane statystyczne przewoznika NORDEXPRESS

e | iczba pasazerow [tys. o0s.] Liczba wozokilometréw
2500000 2196000 2192000 5 2 171 000
1955000 1929 000 053 000
2 000 000 1721610 1779811
1569 244
1500 000 -
1134 669
1 000 000
500 000
0
2016 2017 2018 2019 2020 2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przewoznika NORDEXPRESS

Miasto Stupsk dysponuje rozbudowang komunikacjg miejskg obstugiwang przez 61 pojazdow,
z czego wszystkie dostosowane sg do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscia, 45 z nich
wyposazonych jest w klimatyzacje, a 14 autobusow zasilanych jest sprezonym gazem
ziemnym (CNG). Wedtug danych zamieszczonych na stronie internetowe] przewoznika

w 2021 wtgczono do uzytku 5 nowych autobusow (rok produkcji 2021), najstarsze autobusy
pochodzg z 2003 roku (8 pojazddw)>3. Najstarsze pojazdy majg okoto 17 lat i spetniajg normy

emisji EURO 3. To one w pierwsze] kolejnosci powinny zosta¢ wymienione na nowoczesne

>3 Na podstawie https://zimslupsk.pl/wykaz-pojazdow-zim.html
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bardziej przyjazne zaréwno dla srodowiska jak i pasazerdw. Istotne jest ciggte zwiekszanie
udziatu pojazddéw o najnizszej emisyjnosci EURO 6 lub zeroemisyjnych, kosztem tych

najbardziej wyeksploatowanych i wcigz wysoce emisyjnych>*.

Do 2015 r. funkcjonujgcy w miescie Stupsku system informacji pasazerskiej oparty byt na
informacji statycznej w postaci gablot z wydrukowanymi godzinami odjazddéw linii
umieszczone na przystankach. Z uwagi na duze nasycenie ruchu miejskiego (szczegdlnie

w godzinach szczytu) nie odzwierciedlat on jednak rzeczywistego czasu przyjazdu pojazdu na
przystanek. W systemie tym nie byto mozliwos$ci automatycznej lokalizacji autobusu
pozwalajacej na okreslenie jego opdznien w stosunku do rozktadu jazdy. Dzieki realizacji
projektu ,Wzrost atrakcyjnosci systemu transportu zbiorowego na obszarze m. Stupska
poprzez budowe wezta integracyjnego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg dostosowang do
potrzeb oséb niepetnosprawnych Etap 1” znaczna cze$é¢ miasta Stupska objeta zostata
nowoczesnym Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. Utworzone zostato réwniez
Centrum Nadzoru Ruchu ZIM Stupsk. Budowa dynamicznej informacji pasazerskiej SIP
polegata na montazu tablic elektronicznych na wyznaczonych przystankach autobusowych
wraz z podtgczeniem do sieci energetycznej i modemami GPRS/EDGE, montazu modutéw
(autokomputerow) lokalizacyjnych GSM w pojazdach, zainstalowaniu i uruchomieniu
oprogramowania serwerowego, integracji oprogramowania serwerowego z systemem do
planowania rozktadu jazdy. Oprécz samego Stupska - 3 tablice SIP zostaty réwniez
zainstalowane na terenie Gminy Redzikowo oraz Gminy Kobylnica (partneréw projektu),

w zwigzku z $wiadczeniem ustug komunikacji miejskiej przez Miasto Stupsk takze

w wybranych lokalizacjach na terenie wspomnianych samorzagddéw. Schemat funkcjonowania

SDIP w mieScie przedstawiono ponizej:

>4 Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska,
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Grafika 1 Schemat systemu dynamicznej informacji pasazerskiej i nadzoru ruchu - ZIM Stupsk

transier
danych GPRS

— CENTRUM
NADZORU RUCHU

ransfer
transfer danych GPRS
danych GPRS

] Tablicainformacii pasaierskiej i
napraystanku \

Informacija o polozeniu i
punktualnosci pojazdow

Rutohus komunikacji miejskiej
Zrédto: materiaty przekazane przez ZIM Stupsk.

System jest systematycznie rozwijany i rozbudowywany. Z uwagi na naturalne zuzycie
techniczne zainstalowanych blisko 8 lat temu urzadzen konieczne jest zmodernizowanie
pozostatych z pierwszego etapu tablic SDIP oraz kolejna rozbudowa systemu przede
wszystkim w nowo powstatych dzielnicach, w tym Os. Zachéw, Os. Przylesie oraz Owocowa.
W zwigzku z poszerzeniem granic miasta na etapie projektowym wskazane zostang takze
istotne lokalizacje w tym zakresie. W przypadku wyrazenia checi takze ze strony samorzaddéw
z MOF S-U, ktére sg obstugiwane komunikacjg miejskg w ramach zawartych porozumien,
system docelowo moze potencjalnie obejmowac nowe lokalizacje takze w innych
miejscowosciach niz Miasto Stupsk. Ponizej przedstawiono aktualng lokalizacje tablic

elektronicznych znajdujgcych sie na omawianym obszarze.
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Zrédto: materiaty przekazane przez ZIM Stupsk.
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iréd’fo::mater.iafy przekazane przez ZIM Stupsk.
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Grafika 4 Mapa lokalizacji elektronicznych tablic informacji pasazerskiej — cz. 3
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Zrédto: materiaty przekazane przez ZIM Stupsk.

Planowany rozwdj systemu transportowego na obszarze MOF S-U bedzie scisle zwigzany

z rozwojem nowoczesnych technologii. Z punktu widzenia rozwoju gospodarczego istotne jest
powigzanie energetyki, transportu i inwestycji infrastrukturalnych ze zmianami
organizacyjnymi i prawnymi. Rozwéj pojazdéw elektrycznych bedzie wymagat odpowiedniego
dostosowania drég publicznych, rozbudowy sieci stacji tadowania, wprowadzenia systemow
inteligentnego sterowania o$wietleniem ulicznym i zarzadzania ruchem dla zwiekszenia
przepustowosci tras w zaleznosci od faktycznego natezenia ruchu drogowego w danej porze
dnia. Waznym elementem sg takze oczekiwania spoteczne, w tym w szczegdlnosci budowa
infrastruktury miejskiej opartej o ekotechnologie i utatwiajgce dostep do miejskich pojazdéw
elektrycznych - osobowych i transportu zbiorowego. Niezwykle istotne bedzie
kontynuowanie sukcesywnej wymiany wyeksploatowanych i wysoko emisyjnych autobuséow
na nowe elektryczne lub napedzane alternatywnymi zrédtami energii. W tym kontekscie
pozadane sg réwnoczesnie rozwdj i rozbudowa systemu dynamicznej informacji, w ktérych
sktad wchodzg m.in. system informacji pasazerskiej, monitoring, mobilny dostep do
rozktaddéw jazdy oraz rozwdj systemu rowerdw miejskich wraz z integracjg systemu
drég/sciezek rowerowych i udostepnieniem stacji napraw roweréw. Wprowadzenie systemu
roweru miejskiego zwiekszy szanse na przejecie pracy przewozowej realizowanej dotgd

za pomocg samochoddéw osobowych przez ruch pieszy i rowerowy. Wdrozenie roweréw
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elektrycznych wraz z odpowiednig infrastrukturg do ich fadowania moze dodatkowo

przyczynic¢ sie do popularyzacji tego srodka transportu.

Usprawnienia w organizacji transportu publicznego poprzez wprowadzanie bus paséw,
przebudowe drdg/sygnalizacji nadajgce priorytet dla autobuséw w efekcie mogg przetozyc sie
na krétszy czas dotarcia do miejsca docelowego (np. zaktadu pracy), niz gdyby miato to
miejsce transportem indywidualnym — samochodem osobowym. Ponadto przewidywana jest
dalsza przebudowa wczes$niej niezmodernizowanych przystankdédw. W tym celu niezbedna jest

ich systematyczna wymiana i ujednolicenie.

Na obszarze MOF S-U dokonano juz pierwszych waznych inwestycji. W 2021 roku w Ustce
otwarto transportowy wezet komunikacyjny obejmujgcy transport kolejowy, autobusowy,
rowerowy, samochodowy. W ramach przedsiewziecia wybudowano nowe ciagi
komunikacyjne, wyremontowano dworzec kolejowy, wybudowano dworzec autobusowy,
przebudowano perony, wzbogacono funkcje dworca o wypozyczalnie rowerdw, catkowity
koszt inwestycji wynidst okoto 44 min ztotych. W Stupsku natomiast budowa wezta
transportowego potrwa do potowy 2023 r. W ramach inwestycji realizowana jest budowa
ogodlnodostepnego dworca autobusowego powigzanego tunelem z dworcem kolejowym oraz
bezptatnymi parkingami ,Park&Ride”, ,Bike&Ride”, ,Kiss&Ride”. Ponadto projekt obejmuje
budowe uktadu drogowego umozliwiajgcego wpiecie wezta w system drég wyzszego rzedu,
budowe oswietlonych chodnikéw, ciggdw pieszo—rowerowych, sciezek rowerowych,
rozwiniecie sytemu dynamicznej informacji pasazerskiej i wprowadzenie elementow

priorytetéw dla transportu zbiorowego.

Na obszarze MOF S-U znajduje sie tgcznie 9 punktow tadowania pojazdéw elektrycznych,

z czego 3 punkty klasyfikowane sg jako high power stations. Pod uwage wzieto stacje
tadowania samochoddw elektrycznych o mocach 150-350 kW. Ograniczenie negatywnych
oddziatywan transportu drogowego na sSrodowisko wymaga podjecia dziatan w zakresie
poprawy dostepnosci do ogdlnodostepnej infrastruktury punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych. Wedtug danych z korica lipca 2022 r., w Polsce byto zarejestrowane tgcznie 52
881 osobowych i uzytkowych samochoddw z napedem elektrycznym. Przez pierwsze siedem

miesiecy 2022 r. ich liczba zwiekszyta sie 0 14 098 sztuk, tj. 0 44% wiecej niz w analogicznym
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okresie 2021 r%. Swiadczy to o dynamicznym rozwoju rynku elektromobilnosci, ktéry dla
utrzymania skali rozwoju bedzie potrzebowat powstania odpowiedniego zaplecza

infrastrukturalnego.

Grafika 5 Lokalizacja tadowarek dla samochodéw elektrycznych na obszarze MOF S-U
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Zrédto: www.elektrowoz.pl/ladowarki.

Do optymalnego wykorzystania pojazdéw o napedzie elektrycznym w komunikacji miejskiej,
konieczne jest nie tylko tadowanie baterii podczas postoju w bazie transportowej w nocy, ale
rowniez ich dotadowywanie z duzg mocg podczas krétkich przerw w trakcie pracy na liniach.
Dlatego tez, elementem zakupodw inwestycyjnych jest takze montaz tadowarek
dwustanowiskowych wolnego tadowania w obszarze istniejgcego placu postojowego

w zajezdniach oraz tadowarek z pantografem odwréconym do szybkiego tadowania na
wyodrebnionych stanowiskach postojowych w obszarze petli autobusowych. W zakresie
planéw inwestycyjnych na obszarze MOF przewidywany w najblizszej przysztosci jest zakup,
montaz i stworzenie kompletnej infrastruktury zasilania energetycznego trzech tadowarek
dwustanowiskowych wolnego tadowania, kazda o mocy do 120 kW (teren bazy
transportowej MZK Stupsk w Kobylnicy przy ul. Jolanty Szczypinskiej) oraz zakup, montaz

i stworzenie kompletnej infrastruktury zasilania energetycznego jednej dwustanowiskowe;j

%5 Licznik elektromobilnosci, PZPM i PSPA za: www.pspa.com.pl
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tadowarki pantografowej szybkiego tadowania o mocy do 400 kW (rejon petli autobusowe;j

przy ul. Bitwy Warszawskiej w Stupsku).

W zakresie transportu lotniczego najblizszym portem lotniczym jest Port Lotniczy Gdansk,
oddalony od Stupska o ok 120 km, w drugiej kolejnosci Port Lotniczy Szczecin - Golenidw —

220 km. Odlegtos¢ od warszawskiego Portu Lotniczego (Lotnisko Chopina) to ponad 500 km.

Transport morski realizowany jest z wykorzystaniem infrastruktury Portu Morskiego w Ustce.
Do Stupska, bedgcego gtéwnym miastem regionu dzieli go odlegtos¢ 18 km. Wzdtuz brzegéow
dolnego odcinka rzeki zlokalizowano nabrzeza postojowe i przetadunkowe. Podstawowym
problemem zwigzanym z dostepem do portu od strony morza jest wystepowanie silnych
pragdéw wzdtuzbrzegowych, ktére powodujg szybkie przeptycanie toru podejsciowego.
W zwigzku z tym konieczne jest regularne podczyszczanie samego toru, jak i akwenow
w porcie. Wazng kwestig jest takze niekorzystne uksztattowanie uktadu falochronéw, co
powoduje silne falowanie wewnatrz portu w przypadku wiatréw wiejgcych z kierunkow
potnocnych. Do portu Ustka mogg wchodzi¢ jednostki o maksymalnej dtugosci 80 metréw
i zanurzeniu 4 metréw. Za zgodg Kapitana Portu Ustka przy spetnieniu dodatkowych
warunkdéw zanurzenie statku moze wynosi¢ 4,3 m. W porcie wyrdzniono kilka obszarow
dziatalnosci:
e Port handlowy (prowadzenie dziatalnosci przetadunkowej, sktadowanie),
e Port rybacki (dziatalnos$¢ zwigzana z potowem ryb),
e Marina jachtowa (cumowanie jednostek sportowych i rekreacyjnych),
e Stacja pilotowa (organizuje i koordynuje wykonywanie ustug pilotowych w pilotazu
obowigzkowym w rejonie pilotowym portu Ustka z zachowaniem obowigzujgcych
w tym zakresie przepiséw i zasad praktyki morskiej),

e Ktadka (umozliwiajgca ruch pieszych nad kanatem portowym).

Dtugosé drég dla rowerdw>® przypadajgcych na kazde 100 km? na obszarze MOF S-U (11,64)
blisko dwukrotnie przewyzsza $rednig ogélnopolskg wynoszacg 5,92 km na 100 km?.

Jednakze sciezki rowerowe na terenie MOF S-U sg mocno rozproszone i skoncentrowane

36 zgodnie z definicjg GUS: Droga dla rowerdw (Sciezka rowerowa) - droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu roweréw
jednosladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U.z2021r. poz. 450).
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gtéwnie w obszarach miejskich. Zageszczenie $ciezkami rowerowymi w Ustce wynosi 126,59

km na 100 km?, w Stupsku 118,9, a w pozostatych gminach waha sie od 0 do 14,67.

Wykres 5 Dtugos¢ sciezek rowerowych przypadajgcych na kazde 100 km2 na obszarze MOF S-U [2021]

mor [ 11,64
missto Ustia [ 126 55
iasto pow. Stupsk [ 11515
Gmina Stupsk - 14,67

Gmina Kobylnica - 10,74
Gmina Ustka . 7,08
Gmina Damnica | 0,54

Gmina Debnica Kaszubska 0,00

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wsrdd najwazniejszych uwarunkowan zwigzanych z infrastrukturg rowerowa nalezy
wymienic:

e najsilniejsze powigzania funkcjonalne z miastem rdzeniowym obserwuje sie w gm.
wiejskiej Stupsk, gm. wiejskiej Ustka i gm. wiejskiej Kobylnica.

e gmina wiejska Ustka tworzy silne powigzania z miastem Ustka.

e obszar najsilniejszego procesu suburbanizacji stanowig gm. wiejska Stupsk i gm.
wiejska Kobylnica.

e najstabiej rozwinietymi gospodarczo gminami sg gm. wiejska Debnica Kaszubska
i Damnica, jednoczes$nie nie sg one gtéwnym obszarem suburbanizacji.

e niedostatecznie rozwinieta sie¢ drég rowerowych wystepuje gtdéwnie na terenie gm.
wiejskiej Ustka, jednoczesnie jest ona najczestszym na terenie MOFu kierunkiem
podrézy zwigzanych z zatrudnieniem ze Stupska i do Stupska.

Rozwdj infrastruktury rowerowej pozostaje obszarem, w ramach ktérego oczekuje sie
kontynuacji inwestycji w kolejnych latach. Mieszkancy najlepiej oceniajg infrastrukture
rowerowg Miasta Stupska oraz Gminy Redzikowo. Pomimo podejmowania dziatan
zmierzajgcych do stworzenia spdjnej sieci drég rowerowych na terenie MOFu mieszkancy

dostrzegajg znaczne niedostatki w tym wzgledzie w szczegélnosci w miescie i gminie Ustka®’.

7 Koncepcja struktury przestrzennej tras rowerowych w wojewddztwie pomorskim, Gdansk 2021.
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W $lad za tym powinny nadazaé procesy zwigzane z rozwojem infrastruktury technicznej.
Sukcesywnie realizowane sg projekty dot. budowy tras rowerowych R-10 oraz budowa
ciggow pieszych i sciezek rowerowych w ramach przebudowy drég powiatowych. Oczekuje

sie kontynuacji inwestycji w tym zakresie w celu budowy spéjnego systemu.

Na poziomie MOF planowana jest inwentaryzacja tras i stworzenie spdjnej koncepcji tras
rowerowych, z uwagi na dostrzegalny brak spéjnosci w przebiegu i nazewnictwie tras
rowerowych. Pierwsze prace sg juz realizowane — np. w ramach partnerstw niektérych
jednostek MOF S-U ,,Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R10

i Wislana Trasa Rowerowa R9 — Partnerstwo Gminy Ustka”. Przedmiotem projektu jest
budowa kompleksowo oznakowanej miedzynarodowej trasy rowerowej R-10 wchodzgacej
w europejska sie¢ tras Euro Velo o dtugosci 120,09 km.

Zasadami tworzenia infrastruktury rowerowej sg nastepujgce kryteria>®:

spojnose,

e bezposredniosc,

e atrakcyjnosg,

e bezpieczenstwo w ruchu drogowym,

e wygoda.
Mozliwos¢ komfortowego i bezpiecznego przemieszczania sie jest jednym z warunkow
ksztattujgcych jakos$¢ zycia. Zasadniczym wyzwaniem transportowym miast wojewddztwa
pomorskiego jest poprawa warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego, jak rowniez
ulepszenie systemu transportu zbiorowego i jego integracja z aktywnymi formami
mobilnosci. Podstawowg barierg rozwoju ruchu rowerowego jest brak spéjnych potaczen
rowerowych pomiedzy miastami, w szczegdlnos$ci w ramach istniejgcych struktur

zurbanizowanych.

38 Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji. Uwarunkowania i diagnoza stanu systemu
transportowego, Gdansk, 2022.
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Grafika 6 Koncepcja podstawowej sieci tras rowerowych o charakterze transportowym MOF S-U
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PBPR ==
[ Granka MoF , Wa= Pommmie.
Zrédto: Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikaciji.

Reasumujac, wyzwaniem dla MOF S-U bedzie zatem zintegrowanie istniejgcej sieci
rowerowej, jej dalsza rozbudowa, a takze spdjna promocja. Rozwinieta sie¢ sciezek
rowerowych moze stanowic¢ z jednej strony alternatywng forme komunikacji lokalnej

wzgledem przemieszczania sie samochodem, z drugiej uzupetnieniem oferty turystyczne;.
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Powigzania transportowe i mobilnos¢ mieszkancéw

W uktadzie komunikacyjnym MOF S-U posiada dostep do trasy faczacej Szczecin - Golenidw -
Nowogard - Kotobrzeg - Ustronie Morskie - Koszalin - Stawno - Stupsk - Lebork - Gdynia -
Gdansk - Straszyn — Rusocin, ktdra tylko w cze$ci odpowiada standardom drogi ekspresowe;j
(DK6), co negatywnie oddziatuje na dostepnos$¢ komunikacyjng obszaru. Dojazd z terenu MOF
S-U do stolicy wojewddztwa, mimo stosunkowo niewielkiej odlegtosci (okoto 120 km)
zajmuje okoto 2 godzin i 20 minut. Dla poréwnania dojazd do znacznie bardziej oddalonego

Szczecina (okoto 240 km) ze wzgledu na lepszg jakos$¢ drég, zajmuje okoto 2 godzin 40 minut.

Biorgc pod uwage uwarunkowania gospodarcze, wptywajgce na transport i komunikacje,
obszar MOF S-U boryka sie z niewystarczajacg liczbg wiekszych zaktaddw pracy, ktére
gwarantujg stabilnos¢ zatrudnienia. Problem ten dotyczy w szczegdlnosci obszaréw gmin
wiejskich. W zwigzku z powyzszym mieszkancy do pracy muszg dojezdzaé do innych miast,
a mozliwosci dojazdu do pracy czesto sg ograniczone, ze wzgledu na wskazywane braki

w ofercie infrastruktury transportowej i niewystarczajace;j liczbie drég lokalnych. Osoby
mtode i wyksztatcone przeprowadzajg sie do wiekszych osrodkdéw, w ktérych majg szanse
znalez¢ atrakcyjna dla nich prace. Koniecznym jest zatem rozwdj ustug komunikacyjnych

obejmujacych swa dziatalnoscig caty obszar MOF S-U.
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Grafika 7 Udziat ludnosci przyjezdzajacej do pracy do gmin MOF Stupsk-Ustka w 2016 roku.

s Smotdzino

Gtowczyce
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0,9% - 0,9%
—P 1,0%-1,5%
* 1,6% - 4,1%

rodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Grafika 8 Udziat ludnosci wyjezdzajgcej do pracy z gmin MOF Stupsk-Ustka w 2016 roku.

Miasto
Ustka Ustka
Stupsk
Damnica
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f Stupsk
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Kaszubska w 2016 roku

2,0% - 2,5%
—P 2,6%-5,9%
<} 6,0% - 10,6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 6 Miejsce pracy mieszkaricow MOF S-U

Kobylnica _ 9,44%
Ustka - miasto _ 6,46%
Gdarisk [N 4,55%
Gdynia - 2,39%
W 165%
W 132%

Damnica I 0,92%

Koszalin I 0,84%

Stawno I 0,80%

Piaseczno - miasto I 0,78%
Debnica Kaszubska I 0,74%
Smotdzino I 0,52%
Gtéwczyce I 0,51%

Lebork I 0,50%

Potegowo I 0,45%
Szczecin I 0,43%

Warszawa

Bytdw - miasto

Andrychéw - miasto I 0,29%
Postomino I 0,28%

Kepice - miasto I 0,26%
Inowroctaw | 0,24%
Wejherowo | 0,23%

Poznan | 0,22%
Kotczygtowy | 0,17%
Bydgoszcz | 0,15%

Sopot | 0,14%
Kepice - obszar wiejski | 0,13%
Koscierzyna ‘ 0,08%
Miastko - miasto ‘ 0,08%
Komorniki ‘ 0,08%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Analizujgc przeptywy pracownicze w ramach MOF S-U mozna zauwazy¢ gtéwne osrodki,

w ktérych znajduja zatrudnienie osoby dojezdzajgce tam z innych gmin. Nieco ponad 29%
mieszkancow obszaru pracuje w gminie miejskiej Stupsk. Warto podkreslic, iz struktura
przeptywéw pracowniczych wskazuje na generowanie ruchu pracownikéw wewnatrz MOF.
82,92% mieszkancow pracuje w gminach znajdujgcych sie wewnatrz obszaru, z kolei 17,08%

wyjezdza do pracy poza jego granice>°.

Dla doktadnego zobrazowania uwarunkowan komunikacyjnych dla rdzenia MOF S-U, czyli
miasta Stupska, zaprezentowano wskaznik liczby potaczern komunikacjg publiczng w ciggu
dnia roboczego do osrodka miejskiego oraz czas dojazdu z centrum administracyjnego
badanej gminy do centrum miasta. Przyjety wskaznik obrazuje potencjalne, codzienne
przeptywy ludnosci pomiedzy wybranymi JST a centrum administracyjnym — Stupskiem.

Ze wzgledu na brak aktualnych danych dotyczgcych przeptywdw pracowniczych postuzono sie
aktualnymi rozktadami jazdy komunikacji publicznej oraz czasem dojazdu samochodem

osobowym w dni robocze.

%9 Dane oparto na opracowaniu GUS: Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 .
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Grafika 9 Liczba potaczen komunikacjg publiczng w ciggu dnia roboczego do osrodka miejskiego oraz czas dojazdu

z centrum administracyjnego badanej gminy do centrum Stupska.

WSKAZNIK 1
Liczba potaczen komunikacja publiczng
S"Eg'%;m w ciagu dnia roboczego do osrodka

miejskiego oraz czas dojazdu z centrum
Gtowczyce
[0,28]

m.Ustka administracyjnego badanej gminy

do centrum Stupska
@ granica MOF Stupsk-Ustka

Postomino - rdzen obszaru funkcjonalnego

[0,28] Q
Potegowo kryterium delimitacyjne spetnione
[0,24]
kryterium delimitacyjne niespetnione
T srednia dla MOF [0,37]
[0,42]

Czarna Dabrowka
[0,09]
Kotczygtowy.
[0,16]
Kepice

[0119] Trzebielino Borzytuchom

[0,25] [0,02]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych e-podréznik.pl oraz maps.google.pl

Tabela 8 Liczba potaczen komunikacja publiczng w ciggu dnia roboczego do osrodka miejskiego oraz czas

dojazdu z centrum administracyjnego badanej gminy do centrum Stupska.

Liczba potaczen

Czas dojazdu

komunikacjg Wskaznik samochodem Wskaznik )
JEDNOSTKA publiczng w dniu znormali- osobowym w dniu znormalizowany Srednia

roboczym do zowany roboczym do (destymulanta)

Stupska Stupska
Stawno (2) 40 0,51 31 0,32 0,42
Borzytuchom (2) 0,04 43 0,00 0,02
Czarna Dabréwka (2) 0,00 36 0,19 0,09
Kotczygtowy (2) 0,04 33 0,27 0,16
Trzebielino (2) 18 0,20 32 0,30 0,25
Ustka (1) 72 0,96 22 0,57 0,76
Damnica (2) 33 0,41 20 0,62 0,52
I(D;;bmca Kaszubska 30 0,37 19 0,65 0,51
Gtowczyce (2) 31 0,38 36 0,19 0,28
Kepice (3) 13 0,13 34 0,24 0,19
Kobylnica (2) 75 1,00 6 1,00 1,00
Potegowo (2) 15 0,15 31 0,32 0,24
Stupsk (2) 33 0,41 11 0,86 0,64
Smotdzino (2) 13 0,13 33 0,27 0,20
Ustka (2) 15 0,15 24 0,51 0,33
Stupsk (1) - - - - -
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Liczba potaczen Czas dojazdu
komunikacja Wskaznik samochodem Wskaznik
JEDNOSTKA publiczng w dniu znormali- osobowym w dniu znormalizowany Srednia
roboczym do zowany roboczym do (destymulanta)
Stupska Stupska
Postomino (2) 11 0,10 26 0,46 0,28
MOF 26 0,31 27 0,42 0,37

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych e-podréznik.pl oraz maps.google.pl

Kryterium wieloaspektowej dostepnosci transportowej MOF zostato spetnione przez 8

badanych JST (a jednocze$nie wszystkie nalezagce do MOF S-U):

1.

2.

7.

8.

Gmina Miasto Ustka
Gmina Damnica

Gmina Debnica Kaszubska
Gmina Gtéwczyce

Gmina Kobylnica

Gmina Redzikowo

Gmina Ustka

Gmina Postomino

Kolejnym wskaznikiem okreslajgcym powigzania transportowe sg generatory ruchu, czyli

miejsca petnigce okreslong funkcje, pozostajace w rozbieznosci przestrzennej z najbardziej

stabilnym miejscem przebywania osoby, realizujgcej w generatorze okres$lony cel®.

Osiggniecie celu uwarunkowane jest dokonaniem przemieszczenia sie osoby. Funkcje

petnione przez generatory ruchu determinujg charakter realizowanych do nich podrdzy.

W przypadku MOF S-U gtdwnymi generatorami ruchu sg obiekty kultury i sztuki, nastepnie

w kolejnosci: infrastruktura opieki zdrowotnej (szpitale), obiekty szkolnictwa wyzszego

i placéwek naukowo-badawczych oraz obiekty sportu i rekreacji.

60 Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji. Uwarunkowania i diagnoza stanu systemu
transportowego, Gdarsk, 2022.
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Grafika 10 Generatory ruchu na obszarze wojewddztwa pomorskiego
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Zrédto: Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji. Uwarunkowania i diagnoza stanu
systemu transportowego, Gdansk, 2022.
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W zakresie uwarunkowan komunikacyjnych warto rowniez przedstawic¢ dane dotyczace liczby
samochoddéw osobowych i innych pojazdéw silnikowych zarejestrowanych na obszarze MOF
S-U.

Wykres 7 Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie stupskim oraz miescie Stupsk
w latach 2016-2020

70 000
64 519
60 000
49 765
50 000 48 118
46 292
44 881
40 000
2016 2017 2018 2019 2020
—e—Powiat stupski Powiat m.Stupsk

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wedtug danych GUS liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie
stupskim oraz miescie Stupsk stale wzrasta. W 2016 r. zarejestrowanych byto 53 126
samochoddw w powiecie stupskim oraz 44 881 samochoddéw w miescie Stupsk, natomiast

w 2020 r. wykazano juz kolejno 64 519 oraz 51 238 samochoddéw osobowych. Na koniec 2020
r. taczna liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych osiggneta zatem nieco ponad 95
tys. pojazdéw.

Podobne wzrosty odnotowywane sg w przypadku innych pojazdow. Szczegétowe dane

liczbowe zaprezentowano na ponizszym wykresie.
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Wykres 8 taczna liczba zarejestrowanych pojazdéw wedtug kategorii w powiecie stupskim oraz miescie Stupsk w
latach 2016-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wartosci wskaznikéw brd przedstawiajg stan i poziom bezpieczeristwa wszystkich

uzytkownikow ruchu drogowego. Statystyki dotyczgce wypadkéw drogowych w MOF S-U w

latach 2017-2021 nie pokazujg jeszcze oczekiwanego zgodnie z zatozeniami Wizji Zero®?,

61 Wizja Zero — dazenie do zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym oraz osiagniecia zerowej

liczby ofiar $m

iertelnych oraz ciezko rannych w nich.
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wyraznego trendu spadkowego liczby wypadkéw, liczby rannych oraz liczby zabitych w

wypadkach drogowych.

Dane dla MOF S-U obejmujg liczbe wypadkéw drogowych, liczbe rannych i liczbe ofiar

Smiertelnych w nich, wedtug danych za lata 2016-2021 w podziale na powiaty.

Dla wszystkich zdarzen dla obszaru MOF S-U od roku 2016 do roku 2021 nastgpit spadek

wartosci:

1. dla wypadkdéw drogowych o 37%,

2. dlaliczby rannych w wypadkach drogowych 41%,

3. dla liczby ofiar sSmiertelnych w wypadkach drogowych o0 21%

Tabela 9 Bezpieczenstwo w ruchu drogowym na obszarze MOF S-U w latach 2016-2021

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Liczba wypadkéw 218 153 166 123 126 137
Powiat m. Stupsk 114 75 90 55 57 70
Powiat stupski 104 78 76 68 69 67
Liczba ofiar Smiertelnych 14 9 17 16 20 11
Powiat m. Stupsk 5 1 6 2 2 3
Powiat stupski 9 8 11 14 18 8
Liczba rannych 255 194 179 128 141 150
Powiat m. Stupsk 127 93 94 56 58 72
Powiat stupski 128 101 85 72 83 78

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (POBR).

Pomimo spadku liczby poszczegdlnych zdarzen, zjawiska te nadal wystepuja z wysokg
czestotliwoscia. Dlatego rekomendowane jest wdrazanie rozwigzan zrownowazone;j
mobilnosci miejskiej w MOF S-U, zwiekszajgcych mobilnos¢ jego mieszaiicoOw poprzez wzrost
udziatu podrdézy obligatoryjnych po obszarze pieszo, rowerem oraz pojazdami transportu
zbiorowego (autobusami i pociggami), a przez to zmniejszenie korzystania z samochodéw do
niezbednego minimum. Efektem moze by¢ zrealizowanie zatozen Wizji Zero — obnizenie liczby
wypadkdéw oraz obnizenie liczby ofiar Smiertelnych w roku 2030 o co najmniej potowe

w poréwnaniu z rokiem 2021.
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Podsumowanie:

1. Biorgc pod uwage statystyki catego obszaru MOF S-U, zmiany liczby ludnosci nie wydaja
sie by¢ bardzo znaczace. Jednakze kierunek w jakim postepujg zmiany powoduje
zmiane struktury osadniczej obszaru, ktora generowata bedzie koniecznos¢
rozbudowy infrastruktury sieciowej, drég dojazdowych, zmiany w komunikacji

zbiorowej, a takze rozwoju szerokiego wachlarza ustug i oferty spoteczne;j.

2. W roku 2030 liczba mieszkaricow MOF S-U (ogdtem) ulegnie kolejnemu niewielkiemu
spadkowi — o0 1 859 osdb, tj. 1,2%. Nasileniu ulegna jednak obserwowane do tej pory
tendencje suburbanizacyjne. Miasta tracity bedg w dalszym ciggu mieszkancéw (Stupsk
-6,9%, Ustka -9,0%) na rzecz wzrostu liczby mieszkarncéw gmin wiejskich (Kobylnica
+20,1%, Stupsk +17,3%, Ustka +5,4%). Rozrastata bedzie sie takze populacja powiatu
stupskiego (+2,5%) oraz wojewddztwa pomorskiego (+3,1%).

3. Wyzwaniem dla MOF S-U bedzie zintegrowanie istniejacej sieci rowerowej, jej dalsza
rozbudowa, a takze spéjna promocja. Rozwinieta sie¢ Sciezek rowerowych moze
stanowi¢ z jednej strony alternatywng forme komunikacji lokalnej wzgledem

przemieszczania sie samochodem, z drugiej uzupetnieniem oferty turystyczne;j.

4. Podczas badan ankietowych, mieszkaricy poproszeni o wskazanie dziatan mogacych
zwiekszy¢ atrakcyjnosé¢ MOF S-U, zdecydowanie wskazali aspekt jak najszybszej
budowy potaczen drogowych umozliwiajgcych dostep w krotkim czasie do duzych
osrodkow gospodarczych (64,4%). Nastepnie wybierali budowe drég taczacych
miejscowosci zlokalizowane w MOF Stupsk-Ustka, w tym drég taczgcych miasto Stupsk
z gminami osciennymi (34,8%) oraz zwiekszenie ilosci potgczerh komunikacji miejskiej

i regionalnej (34,7%).

5. Wykluczenie komunikacyjne dotyczgce zaréwno aspektéw lokalnych jak
i ponadlokalnych jest problemem kluczowym, ktéry rzutuje na funkcjonowanie MOF
S-U i jego mozliwosci rozwojowe. Wzmocnienie komunikacji na poziomie lokalnym
moze stac sie motorem napedowym obszaru w wielu aspektach, nawet jesli pozornie
kosztem tego dziatania moze by¢ wzrost naktaddw na transport publiczny. Na poziomie
ponadlokalnym problem ten implikuje generowanie trudnosci zaréwno w rozwoju:

e gospodarczym — niska atrakcyjnos¢ inwestycyjna, wysokie ceny transportu;
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e spotecznym — dojazd do wiekszych miejscowosci jest czasochtonny i kosztowny,
utrudnia rozwdj mieszkancéw na polu edukacyjnym i zawodowym, wyklucza
z dostepu do kultury w wiekszych osrodkach;

e Srodowiskowym — wyzsza emisja zanieczyszczen wynikajgca z nadmiernego ruchu
kotowego, korki uliczne etc.;

e zdrowotnym — trudny dojazd do pacjentéw/oséb wymagajgcych natychmiastowej
pomocy, problem z szybkim transportem do szpitali ulokowanych w stolicy
wojewddztwa;

e turystycznym — ograniczenie atrakcyjnosci turystycznej obszaru ze wzgledu

na wydtuzony dojazd.

6. Brak atrakcyjnej oferty przewozowej powoduje, ze wiekszos¢ mieszkancéw wybiera
samochdd osobowy jako gtdwny srodek transportu, co przektada sie na problem
zakorkowania miast oraz zwiekszong degradacje srodowiska naturalnego. Istnieje
potrzeba rozbudowy potfaczen drogowych i sciezek rowerowych, a takze zakupu

nowego taboru autobusowego — w tym autobuséw nisko/zeroemisyjnych.

7. Stosunkowo niewielka liczba publicznych punktéw tadowania samochodéw

elektrycznych hamuje rozwdj elektromobilnosci w regionie.

V.2 Interesariusze rynku transportowego na obszarze MOF S-U
Analiza rél interesariuszy pozwolita przyporzadkowac pozgdane dziatania i ich potencjalne
efekty. Bezposrednimi interesariuszami sg mieszkancy obszaru funkcjonalnego, uzytkownicy
drég, przedsiebiorcy, inwestorzy, turysci, organizatorzy transportu publicznego (jako
interesariusze bedgcy w bezposrednim obszarze oddziatywania inwestycji zatozonych
w niniejszym dokumencie strategicznym). Dodatkowo wsréd podmiotédw uczestniczgcych
nalezy wymienié instytucje rdoznego szczebla decyzyjnosci (zarowno na poziomie unijnym, jak
i krajowym). W ponizszej tabeli dokonano podstawowego wyszczegdlnienia interesariuszy

rynku transportowego na obszarze MOF S-U.
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Tabela 10 Interesariusze rynku transportowego na obszarze MOF S-U.

Interesariusze

Udziat w realizacji polityki z zakresu transportu i komunikacji

Potencjalne efekty

Instytucje na szczeblu unijnym i

krajowym, w tym Dyrekcja Generalna ds.

Mobilnosci i Transportu przy Komisji

Europejskiej, Ministerstwo Infrastruktury

w Polsce

Ksztattowanie strategii, zasad i regulacji polityki transportowej
wspierajgcych rozwdj transportu multimodalnego

Planowanie funduszy i wspieranie inwestycji infrastrukturalnych

i technologicznych majacych na celu integracje gatezi transportu
Ksztattowanie Swiadomosci i ustalanie wytycznych (standardow)
dla kalkulacji zewnetrznych kosztéw transportu i wdrozenia zasady
»Zanieczyszczajgcy ptaci”

Rozwdj konkurencyjnego systemu transportowego
uwzgledniajacy zréwnowazony rozwdj bazujacy na
filarach, takich jak: dekarbonizacja, cyfryzacja, in-
nowacje i inwestycje

Instytucje na szczeblu regionalnym, np.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego

Planowanie i wspieranie inwestycji infrastrukturalnych zgodnie
z potrzebami transportowymi

Zwiekszanie swiadomosci i promowanie wsrod przedsiebiorstw
transportu niskoemisyjnego

Rozwdj elektromobilnosci

Rozpowszechnianie dostepu do narzedzi pomiaru emisji CO2

Rozwdj zréwnowazonego systemu transportowego
W regionie

Samorzady MOF S-U

Planowanie i realizacja inwestycji infrastrukturalnych zgodnie z po-
trzebami transportowymi

Ksztattowanie polityki komunikacyjnej na obszarze MOF
Zwiekszanie swiadomosci i promowanie wsrod przedsiebiorstw
transportu niskoemisyjnego

Rozwdj elektromobilnosci

Rozwdj zréwnowazonego systemu transportowego
w regionie

Realizacja zatozen zgodnie z planami i dokumen-
tami strategicznymi

Wzrost wydatkéw na infrastrukture komunikacyjng

Uczestnicy rynku ustug
komunikacyjnych: przewoznicy, firmy
transportowe, spedycyjne, logistyczne,
operatorzy terminali przetadunkowych
i platform transportowych, wtasciciele
i podmioty zarzadzajgce infrastruktura
punktowsq i liniowa

Rozwdj ustug transportu dopasowanych do potrzeb klientdw z réz-
nych branz

Zastosowanie bodzcéw dla klientdw do korzystania z ustug trans-
portu zbiorowego

Uwzglednianie kosztow zewnetrznych transportu w poréwnaniu
atrakcyjnosci gatezi i potgczen transportowych

Pogtebiona wspotpraca z wymiang informacji o ofertach, tworzaca
platforme dla intensywnego rozwoju ustug przewozéw

Rozwdj ustug odpowiadajgcych rynkowym potrze-
bom przewozowym

Zwiekszenie dostepnosci i konkurencyjnosci prze-
wozow kolejowych

Potgczenie réoznych gatezi transportu w jeden
spéjny system

Wozrost czestotliwosci i terminowosci potgczen
Poprawa jakosci i bezpieczenstwa potgczen

Przedsiebiorstwa

Tworzenie i wdrazanie strategii logistycznych uwzgledniajacych
wymagania zrownowazonego rozwoju

Wykorzystanie nowoczesnych narzedzi i technologii wspomagaja-
cych zarzadzanie transportem

Uwzglednianie kryteriow srodowiskowych w wyborze tras i gatezi

Zwiekszenie efektywnosci transportu pod wzgle-
dem ekonomicznym i srodowiskowym

Wzrost Swiadomosci poziomu emisji w rezultacie
proceséw transportowych
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Interesariusze

Udziat w realizacji polityki z zakresu transportu i komunikacji

Potencjalne efekty

transportu

Poszukiwanie efektdw synergii z potrzebami transportowymi in-
nych firm (takze konkurentéw)

Wdrozenie flot niskoemisyjnych opartych na samochodach elek-
trycznych lub napedzanych paliwami alternatywnymi

Mieszkancy jako ostateczni odbiorcy
rezultatéw prowadzonej polityki
zarzadzania mobilnoscig, w
poszczegdlnych grupach oséb
korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego, kierowcow, rowerzystéw i
pieszych

Gtowni beneficjenci koricowi zmian w sektorze komunikacji i trans-
portu

Wyrazanie opinii i sugerowanie zmian w zakresie struktury mobil-
nosci na obszarze

Poprawa jakosci potaczen

Wozrost wykorzystania transportu zbiorowego

w strukturze komunikacyjnej obszaru

Rozwdj alternatywnych form transportu w sto-
sunku do samochodu indywidualnego, w tym
wzrost znaczenia aktywnych form poruszania (wy-
korzystania rowerdw)

Inne podmioty (np. instytucje kultury,
sportowo-rekreacyjne, Swiadczgce ustugi
edukacyjne, szkoty, uczelnie, inkubatory
przedsiebiorczosci, etc.).

Aktywne uczestnictwo w tworzeniu siatki potgczen i czestotliwosci
kurséw z uwzglednieniem miejsc i wydarzen kluczowych dla ob-
szaru

Mozliwo$¢ wykorzystania transportu zbiorowego
umozliwiajgcego dotarcie odbiorcéw na dane wy-
darzenie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Barbara Ocicka, Role interesariuszy w rozwoju transportu multimodalnego w $wietle wynikéw badar w Projekcie ChemMultimodal, Warszawa 2020.
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V.3 Analiza wynikéw badan w zakresie preferencji uzytkownikow
Rozdziat opisuje uwarunkowania w zakresie preferencji uzytkownikdw transportu zbiorowego
na obszarze MOF S-U oraz ogdlng ocene funkcjonowania transportu regionalnego. Analiza
opiera sie z jednej strony na wynikach badan przeprowadzonych w 2021 r. dla komunikacji
organizowanej przez Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku®?, z drugiej strony,
prezentowane sg wyniki badan przeprowadzonych w 2022 r. na reprezentatywnej grupie

pasazerdw regionalnego transportu zbiorowego na obszarze MOF S-U.

W ramach badania gtéwnych preferencji pasazeréw ZIM w Stupsku (2021 r.) ocene bardzo
dobra wystawito komunikacji miejskiej w Stupsku 26,9% respondentéw, a dobrg — 56,9%.
Oznacza to, iz podobnie jak w latach 2016 i 2018, ponad 80% stupszczan ocenito komunikacje
miejska jako przynajmniej dobrg. Ocene dostateczng przyznato 12,6% respondentdéw,

a niedostateczng — zaledwie 1,0%. Srednia ocena wystawiona przez respondentéw wyniosta
4,13 i byta niemalze identyczna jak ocena 4,12 wystawiona w 2018 r. Wsrdd ocen
negatywnych przede wszystkim wskazywano na brak punktualnosci kursowania autobuséw,
wiek taboru, brak kultury u kierowcéw oraz problem osdb nietrzezwych podrézujgcych

komunikacjg miejska.

Poziom bezpieczenstwa osobistego w autobusach komunikacji miejskiej w Stupsku ocenito
bardzo dobrze lub dobrze tgcznie 75,5% ankietowanych. Ocene dostateczng wystawito 17%
respondentéw, a niedostateczng — 1,9%. Srednia ocena poziomu bezpieczeristwa osobistego
pasazerow w autobusach komunikacji miejskiej w Stupsku uksztattowata sie na poziomie 3,97

i nieznacznie spadta w poréwnaniu do oceny z badan z roku 2018 (4,0).

Respondentom zadano réwniez pytanie, w jakim kierunku powinna rozwijaé sie sprzedaz
biletdw w autobusach — elektronicznym przy wykorzystaniu urzgdzen mobilnych lub kart
ptatniczych, tradycyjnym w rozumieniu zakupu biletéw za gotéwke u kierowcy, czy tez
mieszanym faczacym oba powyzsze rozwigzania. Wiekszo$é respondentow wybrata tryb
mieszany (57%). Zwolennicy sprzedazy wyfacznie w formie elektronicznej stanowili 24%

badanych, natomiast oséb opowiadajgcych sie wytgcznie za forma tradycyjna byto 19%.

62 Sytuacja Eksploatacyjna Linii Komunikacji Miejskiej Zim w Stupsku — na podstawie wynikéw badan marketingowych
z jesieni 2021 r., Gdynia-Stupsk, 2021.
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Na obszarze MOF S-U w ramach badania przeprowadzonego w dniach 18-31 lipca 2022

na reprezentatywnej grupie pasazerow regionalnego transportu zbiorowego,
przeanalizowano zachowania transportowe mieszkaicéw MOF S-U, w oparciu o dostepne
wyniki badan preferencji uzytkownikéw ruchu, opinii na temat jakosci transportu zbiorowego

oraz badan ankietowych istotnych z punktu widzenia transportu i mobilnosci.

Ponizej zaprezentowano w skrécie najwazniejsze aspekty zaprezentowane w opracowaniu

Raport z badan preferencji pasazeréw komunikacji regionalnej — 2022.

Wykres 9 Ogdlna ocena transportu regionalnego

Zrédto: Raport z badan preferencji pasazeréw komunikacji regionalnej — 2022.

Mieszkanicy w 76% dobrze lub bardzo dobrze ocenili jako$é regionalnego transportu
zbiorowego. Dostatecznie jakos¢ transportu ocenito 15% oséb, a nie miato zdania 6%
pytanych. Negatywng ocene jakosci transportu przyznato 3% badanych. Jako gtéwne powody
oceny negatywnej podawane byty nastepujgce uzasadnienia: ,,mato autobuséw”, ,nie
wszedzie jesteSmy w stanie dojechac poza sezonem”, ,,zbyt mato kurséw popotudniowych do
i ze Stupska”, ,,nie ma potaczen, ktére istniaty kiedys”, ,brak dojazdu do pracy”, ,,mato

4

autobuséw w weekend”, ,brak kurséw w niedziele”, , jest za mato autobuséw nocnych i mato
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potaczen z bliskimi wioskami”. Najwiecej uwag dotyczyto ograniczonej podazy oferty

w weekendy.

Respondenci wystawili transportowi regionalnemu ogdlng ocene wynoszacg 3,88

(w skali 2-5).

Wykres 10 Ocena bezpieczenstwa osobistego

60% 52%
50%
40%
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20%
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0%

30%
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(o]
_— |

Bardzo dobrze Dobrze Dostatecznie  Niedostatecznie Nie mam zdania

Zrédto: Raport z badan preferencji pasazeréw komunikacji regionalnej — 2022.

Poziom osobistego bezpieczeristwa w autobusach regionalnych w sposéb pozytywny ocenito
tacznie 82% badanych. Dostatecznie poziom bezpieczenstwa ocenito 12% oséb, a nie miato
zdania 5% pytanych. Niedostatecznie poziom bezpieczenstwa osobistego ocenito 1%
badanych. Jako gtéwne powody oceny negatywnej podawane byty nastepujace uzasadnienia:
»autobusy sg niesprawne”, ,jezdzg osoby pod wptywem alkoholu”, ,,stary tabor autobusowy”,

»kierowcy jezdzg za szybko”. Na uwage zastuguje fakt, ze poziom bezpieczeristwa osobistego

w autobusach regionalnych zostat wyzej oceniony niz ogélna ocena transportu regionalnego.

Ogodlna ocena bezpieczenstwa osobistego wyniosta 3,96 (w skali 2-5)

Wykres 11 Ocena poziomu cen biletdw

Zrédto: Raport z badan preferencji pasazeréw komunikacji regionalnej — 2022.
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48% badanych wskazuje, ze bilety w transporcie regionalnym sg zbyt drogie. W 40% ocena byta
neutralna. Odpowiedzi ,za tanio” udzielito jedynie 1% badanych, a nie miato zdania 11%

respondentow.

Wykres 12 Ocena kierunkow rozwoju

50% 47%
40%
30%
20%
10%

0%

28%

25%

Nowe autobusy Wspdlny bilet Mieszany

Zrédto: Raport z badan preferencji pasazeréw komunikacji regionalnej — 2022.

Dla 47% badanych gtéwnym kierunkiem rozwoju transportu regionalnego powinna by¢
wymiana taboru. Dla 25% respondentdw wazniejszy jest kierunek integracji z komunikacja
miejska i oferta wspolnego biletu. Odpowiedzi, ktéra tgczy oba te kierunki udzielito 28%

badanych.

Wykres 13 Ocena uruchomienia linii wakacyjnych

Nie sg potrzebne... | 1%

Trudno powiedzieé - 23%

Zrédto: Raport z badan preferencji pasazeréw komunikacji regionalnej — 2022.

77% badanych oséb wskazato, ze uruchomienie wakacyjnych potgczen taczacych turystyczne
atrakcje regionu to bardzo dobry pomyst. 23% pytanych nie ma zdania i wybrata odpowiedz
ytrudno powiedziec¢”. Tylko 1% ankietowanych wskazuje, iz nowe linie wakacyjne nie sg

potrzebne.

Respondenci mieli réwniez mozliwosc¢ zgtoszenia innych uwag, ktére uwazali za istotne.
Zostaty zgtoszone nastepujgce wnioski:
1. konieczno$¢ uruchomienia nowych potaczen Ustka — Stupsk w sezonie letnim (gtéwnie

w weekendy w szczegdlnosci w trakcie wydarzen sportowych i kulturalnych),
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2. uruchomienie potgczenia do teby,

3. wysoko oceniana jest obstuga klientow,

4. brak potgczen do Czotpina,

5. brak pofaczen Stowiecino-teba w wakacje,

6. brak potaczen Stowiecino-Lebork i Stowiecino-Potegowo,

7. potrzeba konsolidacji cen biletéw na poziomie MOF,

8. konieczno$¢ dalszego rozwoju taboru komunikacyjnego,

9. konieczno$é uruchomienia wiekszej liczny kurséw po godzinie 15.00,
10. brak potaczenia Warblewo — Stupsk,

11. brak mozliwosci ptatnosci elektronicznej w czesci taboru.

V.4 Analiza SWOT
Analiza SWOT ma za zadanie wskazanie najistotniejszych cech obszaréw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF S-U pod wzgledem jakosci ich funkcjonowania lub znaczenia dla
mieszkancow obszaru. W ramach analizy SWOT wykorzystano dane i informacje pozyskane

od JST MOF S-U, GUS/BDL oraz opracowan branzowych.

Mocne strony

Rozbudowa sieci tras rowerowych o funkcjach transportowych przede wszystkim w gminach
miejskich;

Znaczacy potencjat portu morskiego w Ustce

Dziatania podejmowane w kierunku integracji przewozéw metropolitalnych (np. MZKZG, FALA,
ustawa o zwigzku metropolitalnym itp.);

Funkcjonowanie Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci (FALA);

Wzrastajgca mobilnos¢ aktywna (piesza, rowerowa, hulajnogami, UTO) mieszkancow wojewddztwa

Trend wzrostowy w pasazerskich kolejowych pasazerskich przewozéw regionalnych

Relatywna spéjnos¢ obszaru MOF S-U (4 JST spetnity 6 lub wiece] kryteridow delimitacyjnych)

Ponad potowa obszaru MOF S-U objeta MPZP

Stosunkowo dobre funkcjonowanie komunikacji publicznej pomiedzy osrodkami miejskimi i Gming
Kobylnica

Wysoka wartos¢ przyrodnicza obszaru sprzyjajaca rozwojowi sieci drég rowerowych — turystyka
aktywna
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Stabe strony

Stabe skomunikowanie obszaru za pomocg drég ekspresowych i autostrad

Suburbanizacja

Depopulacja miast

Niska atrakcyjnosc¢ lokalnego rynku pracy

Przecietny odsetek liczby oséb bezrobotnych

Staby poziom skomunikowania z drogg S11

Staba jakos¢ infrastruktury drogowej, dtugie czasy dojazdéw do duzych miast regionu

Brak mariny/Centrum Zeglarstwa Ziemi Stupskiej

Brak integracji planowania przestrzennego na obszarze MOF S-U

Niska dostepnos¢ komunikacyjna w ruchu samochodowym (DK6)

Peryferyjne potozenie

Brak spdjnosci regionalnej w zakresie jakosci infrastruktury transportowe;j

Utrzymujacy sie trend wzrostowy wskaznika motoryzacji, w tym z duzym udziatem pojazddéw o
niskim standardzie emisji spalin

Wzrost natezenia ruchu samochodowego na sieci drég publicznych przede wszystkim miast,
powodujgcy wzrost emisji spalin i wydtuzenie czasu podrozy

Szanse

Rozbudowa potaczen drogowych

Rozwdj portu w Ustce

Sukcesywny proces poprawy, modernizacji infrastruktury drogowej;

Zachety osiedlencze przeciwdziatajgce suburbanizacji wydtuzajgcej trasy komunikacyjne
i wptywajacej na zwiekszenie indywidualnego transportu samochodowego

Budowanie swiadomosci mieszkaricéw co do ekologicznych decyzji transportowych

Wysoka atrakcyjnos¢ gospodarcza (w szczegdlnosci w zakresie ustug turystycznych) ze wzgledu na
potozenie, ktéra generuje warunki do rozwoju transportu zbiorowego

Budowanie wizerunku MOF S-U w oparciu o walory sSrodowiskowe i lokalizacje
(dostepnos¢ pasa nadmorskiego, szlakéw rzecznych oraz rowerowych.

Srodki UE na transport i komunikacje

Regulacje ustawowe warunkujgce efektywne zarzgdzanie transportem zbiorowym i zapewniajgcych
dodatkowe Zrddta finansowania organizacji przewozéw kolejowych i autobusowych

Upowszechnianie innowacji i cyfryzacji w ustugach mobilnosci, w tym w transporcie zbiorowym

Inicjatywy gospodarcze wspierajgce rozwoj centrow przetadunkowych i konsolidacyjnych
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Zagrozenia

Pandemia — Covid-19, ktéra spowodowata utrwalenie zachowan transportowych w kierunku
wykorzystania transportu indywidualnego

Zapas¢ demograficzna - zjawisko starzenia sie spoteczenistwa. Osoby starsze s3 osobami mniej
mobilnymi. Wynika to z mniejszych potrzeb podrdzowania tej grupy, jak i predyspozycji
zdrowotnych — jest to czynnik zmniejszajgcy popyt na podrdze i przewozy pasazerskie.

Wysoka konkurencja sgsiednich jednostek terytorialnych w zakresie przyciggania inwestycji oraz
silna konkurencja osciennych JST na rynku ustug turystycznych.

Kryzys finanséw publicznych w zwigzku z ponoszeniem wiekszych kosztédw za swiadczone ustugi
publiczne przez samorzady

Zwiekszona czestotliwos¢ wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych i tym samym klesk
zywiotowych

Brak usprawnienia rozwigzan i infrastruktury komunikacyjnej

Wzrost kosztéw inwestycji przy jednoczesnym spadku zdolno$ci finansowej samorzadéw

Dynamiczny wzrost kosztéw ustug transportowych wywotany wzrostem kosztéw nosnikéw energii.
Im mniejsze wptywy z biletéw, tym wieksze doptaty z budzetu JST. Jednoczesnie wzrost cen
nosnikdéw energii skutkuje zmniejszonym wykorzystaniem transportu samochodowego ze wzgledu
na wzrost ogdlnych kosztéw transportu bez wzgledu na rodzaj

V.5 Matryca logiczna

Wizja rozwoju transportu na obszarze MOF S-U

Wizja rozwoju transportu na obszarze MOF S-U

Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka obszarem wdrazania efektywnych rozwigzan
w komunikacji i transporcie.

Powyzsza wizja realizowana jest poprzez dwa gtdwne cele strategiczne na poziomie MOF S-U:

Cel strategiczny 1. | Atrakcyjny i konkurencyjny system komunikacji zbiorowej

Integracja réznych sektoréw transportu i komunikacji na obszarze

Cel strategiczny 2. MOF S-U
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Cele strategiczne

Tabela 11 Matryca logiczna Planu Transportowego

Wymiar

Cel strategiczny
Planu
Transportowego

Cel szczeg6towy Planu
Transportowego

Analiza problemowa

Cel strategiczny
1.
Atrakcyjny i

Cel szczegétowy 1.1

Budowa, przebudowa i
modernizacja infrastruktury
miejskiego transportu
zbiorowego

Cel szczeg6towy 1.2

e Wcigz zbyt niska atrakcyj-
nos¢ oferty przewozowej

e Brak wystarczajgcej bazy
jednostek taboru zero i ni-
skoemisyjnego

o  Wykluczenie komunika-

komunikacji na
obszarze MOF S-
U

Cel szczegétowy 2.4

Przeniesienie ruchu tranzytowego
poza obszary centralne miast

Cel szczegdtowy 2.5

Wdrazanie elektromobilnosci

Cel szczegotowy 2.6

Rozwdj transportu kolejowego i
morskiego jako alternatyw dla
transportu kotowego

Komunikacja ) Budowa spdjnej infrastruktury cyjnew %akre5|e trans-
. konkurencyjny . .. . . portu zbiorowego, zwtasz-
zbiorowa przesiadkowej i parkingowej o A
system Col szczeediowy 13 cza miejscowosci peryfe-
komunikacji & v ryjnych MOF S-U
zbiorowej , . i ji bi i
J Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty * Brak |n.tegr‘ac1| biletowe
. na poziomie MOF S-U
transportu zbiorowego o
p e Brak powigzan infrastruk-
Cel szczegétowy 1.4 .
tury transportu zbioro-
Wdrazanie nowoczesnych wego
rozwigzan cyfrowych
Cel szczegotowy 2.1
Tworzenie uwarunkowan
instytucjonalnych dla integracji
roznych gatezi transportu
Cel szczegotowy 2.2
e Brak integracji transportu
Budowa rozbudowa kotowego i kolejowego na
. infrastruktury transportu poziomie rozktaddéw jazdy
Cel strategiczny )
5 rowerowego i UTO
: . Cel szczegbtowy 2.3 e Brak dostatecznej liczby
Integracja
ré3nveh tadowarek dla samocho-
Powigzania sektZréw Poprawa bezpieczeristwa i déw elektrycznych
transportowe . sprawnosci ruchu drogowego
portow transportu i P g g

e Brak dostatecznej liczby
drog rowerowych i ich in-
tegracji

e Wysoka liczba wypadkow
i zdarzen drogowych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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V.6 Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci na obszarze MOF S-U
Rozdziat odnosi sie do podstawowych dziatan i zatozen, jakie powinien spetniaé system
transportowy, ktérego gtéwnym celem jest zwiekszenie dostepnosci obszaru funkcjonalnego

oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu.

V.6.1 Rekomendowany model funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowe;j
Kluczowym wyzwaniem stojgcym przed samorzgdami z obszaru MOF S-U jest przede
wszystkim rozbudowa zintegrowanej sieci transportu publicznego: autobusowego

i kolejowego dostarczajgcej pasazerom wysokiej jakosci ustug komunikacyjnych

z uwzglednieniem zasady zrownowazonego rozwoju.

Rekomendacje sformutowane zostaty w oparciu o 5 elementarnych aspektow

charakteryzujacych rynek transportu i komunikacji na obszarze MOF S-U:

I. Integracja réinych sektoréw transportu i komunikacji

Obszar funkcjonalny wyrdznia sie tym, ze znajduje sie na peryferiach wojewddztwa
pomorskiego. Jest jednocze$nie terenem nadmorskim, przyciggajgcym licznych turystéow

w sezonie letnim. MOF S-U jest stosunkowo duzy i ma znaczacy potencjat rozwojowy, lecz
peryferyjnos¢ obszaru przez lata powodowata, ze nie byt on traktowany wystarczajgco
priorytetowo w zakresie inwestycji komunikacyjnych. W efekcie pojawit sie problem
rozwojowy — niewykorzystany potencjat gospodarczy i turystyczny czy problemy z dojazdem
do i z terenu MOF S-U. Kluczowym wyzwaniem inwestycyjnym bedzie zatem rozwdj potgczen

komunikacyjnych, drogowych, rowerowych oraz rozwdj transportu kolejowego.

Podmioty uczestniczace:
e Samorzady MOF S-U

e Wojewddztwo Pomorskie

Il. Rozbudowa portu w Ustce

Szansg na rozwdéj MOF S-U jest dostep do Morza Battyckiego. Port morski w Ustce powinien
zostaé zmodernizowany i powiekszony. Stanie sie on wéwczas bramg na rozwéj handlu

i przyspieszy rozwdj gospodarczy obszaru, co w sposdb bezposredni przyczyni sie do poprawy
na rynku pracy. Rozbudowa portu w Ustce postrzegana jest jako potencjat rozwojowy catego

obszaru.
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Podmioty uczestniczace:
e Zarzad Portu Morskiego w Ustce Sp. z 0.0.
e Gmina Miasto Ustka

e Urzad Morski w Gdyni

Ill. Rozwoj oferty transportu publicznego

Polityka rozwoju komunikacji zbiorowej powinna taczy¢ ze sobg aspekt dostepnosci
transportowej obszaru dla mieszkarncow — dojazdy do szkot, pracy, instytucji, utatwienie
przemieszczania sie po obszarze MOF S-U, mozliwos¢ ograniczenia ruchu samochodowego,

a takze rozwdj transportu w wymiarze turystycznym.

Podmioty uczestniczace:
e Samorzady MOF S-U
e Wojewddztwo Pomorskie

e PrzewozZnicy i organizatorzy transportu

IV. Koniecznos¢ rozwoju elektromobilnosci

W obliczu systematycznie zwiekszajgcego sie zapotrzebowania na samochody elektryczne,
ros$nie proporcjonalnie potrzeba tworzenia infrastruktury do sprawnej oraz bezpiecznej
obstugi. Mozliwos¢ szybkiego i bezpiecznego tadowania aut w dowolnym czasie i miejscu
staje sie coraz rzadziej wyzwaniem, a czesciej obowigzujgcym standardem. Dlatego oprécz
punktéw fadowania elektrobuséw nalezy rozwing¢ sieé¢ punktéw tadowania samochodéw
elektrycznych, z ktérych bedg mogli korzysta¢ mieszkancy i przyjezdni (punkty tadowania
samochoddéw osobowych). W zakresie rozwoju ekologicznych form transportu, niezwykle
wazna jest rdwniez sukcesywna wymiana taboru transportu zbiorowego na niskoemisyjny
i zeroemisyjny. Autobusy elektryczne to takze o wiele wygodniejszy pojazd niz jego
odpowiednik napedzany silnikiem diesla. Ponadto porusza sie niezwykle cicho, ptynnie i nie
emituje zadnych spalin. Oprdcz zakupu pojazdéw o napedzie elektrycznym, zasadna jest
takze inwestycja w pojazdy zasilane gazem CNG oraz rozbudowe instalacji tankowania
pojazddéw sprezonym gazem ziemnym CNG (jako dywersyfikacja form zasilania pojazdéw

transportu zbiorowego).
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Podmioty uczestniczace:
e Samorzady MOF S-U
e Wojewddztwo Pomorskie
e PrzewozZnicy i organizatorzy transportu
e Przedsiebiorcy prywatni

V. Rozwdj systemu Sciezek rowerowych

Funkcjonowanie komunikacji publicznej zgodnie z modelem systemu nowoczesnej

i niskoemisyjnej komunikacji powinien byé potaczony z systemem transportu rowerowego
nakierowanego na wykorzystanie roweru, jako srodka transportu w poruszaniu sie po
miastach lub dojazdu do sSrodkéw komunikacji publicznej (autobusowej i kolejowej). Obecnie
na terenu MOF rower w niewielkim stopniu jest wykorzystywany, jako alternatywny srodek
transportu w dojazdach do pracy, szkét lub do punktéw przesiadkowych. Najczesciej
wykorzystywany jest do celdw rekreacyjnych gtéwnie z braku odpowiedniej infrastruktury.
Konieczne jest podjecie dziatan nakierowanych na budowe drég rowerowych, systeméw
parkingéw typu bike&ride oraz rozwdj systemu rowerdéw miejskich a takze urzadzen
transportu osobistego (UTO). Rekomendowany jest rozwdj sciezek rowerowych w oparciu

o zatozenia zawarte w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa Pomorskiego
2030. Dziafania te bede odzwierciedlenie realizacji Celu Szczegétowego 1. ZROWNOWAZONA
MOBILNOSC ZBIOROWA | AKTYWNA, Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie

mobilnosci i komunikacji.

Podmioty uczestniczace:

e Samorzady MOF S-U

e Wojewddztwo Pomorskie

Podsumowujac, konieczna jest wspodtpraca jednostek zarzadzajgcych infrastrukturg drogowa

i ruchem drogowym oraz systemem komunikacji zbiorowej, ktéra powinna obejmowac
wspolne dziatania zmierzajgce do integracji wszystkich srodkow transportu w zaleznosci od
dtugosci i celu odbywanej podrézy. Organizatorzy komunikacji drogowe;j i kolejowej powinni
przyjac rozwigzania umozliwiajgce wprowadzenie wspolnych biletéw dla catej organizowanej
przez nich sieci komunikacyjnej na obszarze MOF. Planowane jest wdrozenie systemu FALA,

ktory bedzie najwiekszym i najnowoczes$niejszym systemem poboru optat za przejazdy
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transportem publicznym w Polsce. Obejmie swoim zasiegiem sie¢ kolejowg i komunikacje
miejskg w catym wojewddztwie pomorskim (jego techniczne okreslenie to Platforma
Zintegrowanych Ustug Mobilnosci). Utworzony zostanie system, w ktdrym znajdg sie m.in.
konta pasazerdw, informacje o cenach biletéw, trasach przejazdéw autobuséw, tramwajow,
trolejbusdw i pociggdw, rozktadach jazdy. System bedzie zawierat aplikacje bilingowa, ktéra
pozwoli rozliczy¢ pasazera za przejazdy na danej trasie na podstawie identyfikowania go

w réznych srodkach komunikacji. Identyfikacja ta bedzie wymagata od pasazera
»Zameldowania sie” w pojezdzie lub na przystanku kolejowym na specjalnym czytniku
(walidatorze). Waznym elementem systemu bedzie tez aplikacja mobilna, ktéra umozliwi
zaplanowanie trasy oraz petne rozliczenie kosztow przejazdu réznymi srodkami lokomociji.
Istotg pomorskiego systemu bedzie zintegrowanie wszystkich srodkéw publicznego

transportu zbiorowego z obszaru catego wojewddztwa pomorskiego.

Konieczne sg naktady inwestycyjne na budowe infrastruktury przesiadkowej (w tym przede
wszystkim parkingi oraz przystanki). Obecna infrastruktura przesiadkowa na terenie MOF

wymaga modernizacji ze wzgledu na lokalizacje.

Rozktady jazdy powinny uwzglednia¢ zaréwno dynamike przeptywdw pasazerskich, jak

i synchronizacje pomiedzy transportem autobusowym i kolejowym, przy czym
synchronizacja obejmowac powinna zaréwno kolejowe przewozy regionalne jak tez
dalekobiezne. Aby umozliwi¢ zmiany rozktaddw jazdy i ich synchronizacje wymagane jest
ustalenie dostepnosci infrastruktury przystankowej oraz dworcéw dla organizatoréw

i operatorow na terenie Stupska, Ustki i pozostatych gmin MOF. Wedtug przyjetych plandw,

poczgtkowo synchronizacja bedzie odbywata sie na wezle transportowym w Stupsku.

W zakresie modernizacji cyfrowej rekomenduje sie by na stronach internetowych
organizatorow powstat jednolity system publikowania rozktadéw, umozliwiajgcy wyszukanie
potgczenia zaréwno wedtug linii/relacji, jak i wedtug przystankow, rowniez z wykorzystaniem
interaktywnej mapy sieci komunikacyjnej. Nalezy rozwazy¢ utworzenie systemu
nowoczesnego powiadamiania podréznych za pomoca aplikacji lub powiadomien. System lub
aplikacja powinien umozliwiaé biezgce informacje o czasie przyjazdu autobusu
uwzgledniajgce miejsce, w ktérym dany autobus sie znajduje i aktualng sytuacje na drogach.
Dodatkowo pozgdane jest publikowanie biezgcych informacji o opdznieniach/ utrudnieniach

na monitorach LCD na przystankach i w pojazdach. Kolejnym waznym aspektem jest
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wprowadzenie mozliwosci zakupu wszystkich rodzajéw biletu przez internet lub za pomoca

urzadzen mobilnych. Rozwijajgc system ptatnosci za przejazd nalezy umozliwi¢ pasazerom

ptatno$é bezdotykowsq za pomoca kart ptatniczych oraz za pomocg smartfonéw z nadajnikiem

NFC.

V.6.2 Najwazniejsze dziatania inwestycyjne planowane do realizacji

Dostepnos¢ komunikacyjna jest jednym z wazniejszych elementéw prawidtowego

funkcjonowania obszaru funkcjonalnego. Mozliwos¢ przemieszczania sie oséb w obrebie

MOF S-U wymaga podjecia inwestycji w zakresie zaréwno transportu drogowego, jak

i kolejowego oraz ich odpowiedniego skomunikowania. Konieczne jest podjecie dziatan

w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania transportu publicznego.

Dziatania objete instrumentem ZIT

Podmiot

Projekt

Miasto Stupsk

Rozbudowa potaczen drogowych (wyd. niekwalfikowalne), budowa drég
rowerowych, w tym Srédmiejskiego i Staromiejskiego wezta rowerowego,
zakup licznikdw pomiaru natezenia ruchu rowerowego, zakup taboru
niskoemisyjnego/zeroemisyjnego wraz z budowa stacji tadowania,
zapewnienie priorytetéw dla transportu zbiorowego w newralgicznych ciggach
komunikacyjnych, przebudowa zatok autobusowych i przystankéw w celu
dostosowania ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz rozbudowa
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w miescie.

Rozwdj sieci drog rowerowych w Miescie Stupsku poprzez: budowe Sciezki
rowerowej przy ul. Poznanskiej wzdtuz DK21 oraz budowe sciezki rowerowej
wzdtuz fragmentu ul. Kaszubskiej (DW213)

Powiat Stupski

Budowa $ciezek rowerowych o charakterze transportowym w przebiegu drég
powiatowych nr 1157G, 1105G, 1130G oraz 1112G budowa elementéw
infrastruktury drogowej w postaci ciggdw pieszo-rowerowych o nawierzchni
bitumicznej oraz rozwdéj infrastruktury stuzgcej obstudze taboru
zeroemisyjnego .

Miasto Ustka

Poprawa dostepu do transportowego wezta integracyjnego w Ustce :
Wezet transportowy Il etap obejmujgcy budowe buspasa, budowe
Sciezki rowerowej, ciggu pieszo - rowerowego, wykonanie infrastruktury
towarzyszacej, zakup licznikéw pomiaru natezenia ruchu rowerowego.

Gmina Redzikowo

Rozwadj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego obejmujace
inwestycje w drogi rowerowe, ciggi piesze i pieszo-rowerowe na odcinkach:
Swochowo - Lubuczewo wzdtuz drogi wojewddzkiej 213, Kusowo- Ptaszewko -
Krepa Stupska wzdtuz drogi gminnej 119147G., Strzelino - Gatezinowo wzdtuz
drogi powiatowej 1111G
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Podmiot Projekt

Budowa drogi dla pieszych i roweréw o charakterze transportowym na

Gmina Kobylni
mina fobylnica odcinku tosino - Zajgczkowo wzdtuz drogi krajowej nr 21

Uzupetniajace interwencje w ramach ZIT sg dziatania inwestycyjne wazne z punktu widzenia
polityki komunikacyjnej wskazane w Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Stupsk-Ustka na lata 2022-2030, dla ktérego przedmiotowa Strategia ZIT stanowi dokument
wdrozeniowy. W opracowaniu wskazano liste przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji
przez MOF Stupsk-Ustka, w odniesieniu do kierunkow dziatan, w ramach ktérych beda
wdrazane przedsiewziecia rozwojowe. Projekty te planowane sg do realizacji w okresie
obowigzywania strategii ponadlokalnej przez samorzady wspoéttworzgce MOF Stupsk-Ustka

oraz partnerdw spoteczno-gospodarczych.
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Tabela 12 Dziatania z zakresu transportu i komunikacji wskazane w Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupsk-Ustka na lata 2022-2030

WYMIAR GOSPODARCZY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Cel strategiczny 3. Wzmocnienie potencjatu gospodarczego MOF jako bipolarnego osrodka wzrostu o subregionalnym charakterze

Kierunek dziatania 11.

Wzmocnienie potencjatu
inwestycyjnego i
wspieranie rozwoju
przedsiebiorczosci

Przebudowa Portu Morskiego
Ustka

Gmina Miasto Ustka i
Urzad Morski w Gdyni

Zaplanowane dziatania uwzgledniajg rozbudowe Portu
Morskiego Ustka w oparciu o koncepcje opracowane przez
Urzad Morski w Gdyni.

Przebudowa i zagospodarowanie
terenu Promenady Nadmorskiej
w Ustce

Gmina Miasto Ustka

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje wykonanie
przebudowy promenady nadmorskiej w Ustce wraz

z budowg mola oraz nowg aranzacjg przestrzenng (nowe
zagospodarowanie przestrzeni wokét pomnika Chopina),
ciggami komunikacyjnymi (piesze, rowerowe, jezdne).

Rozwdj infrastruktury turystycznej
poprzez budowe, przebudowe i
renowacje ogélnodostepnej
infrastruktury turystycznej i
rekreacyjnej na terenie MOF

Samorzady z MOF S-U

Zaplanowane dziatania dotyczg rozwoju infrastruktury
turystycznej i uwzgledniajg m.in. projekty takie jak:
utworzenie single trackéw do jazdy rowerami terenowymi,
udostepnienie pola kempingowego/namiotowego,
zagospodarowanie jezior i rzek oraz terendw przybrzeznych
oraz innych przestrzeni publicznych na cele turystyczne

i rekreacyjne.

Kierunek dziatania 12.

Efektywne wykorzystanie
potencjatu turystycznego i
kulturalnego obszaru

Rozwdj $ciezek rowerowych na
terenie MOF Stupsk-Ustka

Samorzady z MOF S-U

Przedsiewziecie ma na celu uzupetnieniu sieci gtéwnych
rowerowych tras transportowych wskazanych w koncepcji
opracowanej przez samorzady z MOF jako nieistniejgce lub
o ztym stanie technicznym.
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Cel strategiczny 6. Integracja i rozwdj przestrzenny oraz infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

Kierunek dziatania 20.

MOF Stupsk-Ustka
dostepny komunikacyjnie i
transportowo w wymiarze
wewnetrznym i
zewnetrznym

Rozwdj zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej na terenie
MOF Stupsk - Ustka

Samorzady z MOF, MZK
Sp. z 0.0., podmioty
spoza sektora finansow
publicznych

Przedsiewziecie ma na celu rozwdj infrastruktury transportu
publicznego i obejmuje inwestycje w wezty integrujace
podsystemy transportu zbiorowego, zakup taboru transportu
publicznego oraz cyfryzacje transportu miejskiego, w tym
rozwaj systeméw informacji pasazerskiej, inteligentne
systemy transportowe, aplikacje do planowania podrdzy.
Zaplanowane zadania uwzgledniajg takze rozwéj
infrastruktury pieszo-rowerowej oraz realizacje dziatan
edukacyjnych dotyczacych racjonalnych zachowan
transportowych.

Zakup autobuséw elektrycznych
wraz z infrastruktura
towarzyszacq w ramach
wdrazania Strategii
elektromobilnosci w Stupsku

MZK Stupsk Sp. z 0.0.

Zakres przedsiewziecia obejmuje rozwdj infrastruktury
transportu miejskiego poprzez zakup autobuséw
elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Rozwdj systemu wypozyczalni
rowerdw typu cargo

Miasto Stupsk

Przedsiewziecie stanowi kontynuacje dziatar podjetych

w ramach realizowanego w latach 2018-2021 projektu
,CoBiUM- Cargo Bikes in Urban Mobility”
wspotfinansowanego ze srodkéw EFRR w ramach Programu
Interreg Potudniowy Battyk. Jego gtéwnym celem jest
poszerzenie juz istniejgcej floty rowerdw cargo funkcjonujacej
w ramach wypozyczalni dla réznych grup odbiorcow.

Przebudowa ulic: Wiejskiej,
Rybackiej, Norwida wraz z
przebudowg skrzyzowania ul.
Kilinskiego i Kaszubskiej w
Stupsku

Miasto Stupsk

Zadanie polega na przebudowie 3 kluczowych odcinkéw drég
Stupska: ul. Norwida, ul. Wiejskiej, ul. Rybackiej, o tgcznej
dtugosci 2,4 km. Prace obejmujg m.in. wykonanie nowej
nawierzchni drég, przebudowe kanalizacji deszczowej,
budowe i przebudowe ciggdw pieszych, parkingdw, sciezek
rowerowych oraz montaz elementéw matej architektury
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Cel strategiczny 6. Integracja i rozwdj przestrzenny oraz infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

i zagospodarowanie zieleni towarzyszace;j.

Program poprawy dostepnosci i
spojnosci komunikacyjnej miasta
Stupska i jego obszaréw
funkcjonalnych z nadaniem
priorytetow komunikacji
zbiorowej

Miasto Stupsk

Zadanie obejmuje kompleksowg przebudowe ulic kluczowych
dla zapewnienia sprawnej komunikacji. Zakres prac
uwzglednia m.in. przebudowe infrastruktury technicznej,
wprowadzenie elementdéw bezpieczeristwa ruchu drogowego
zapewniajgcych komfort i bezpieczeristwo uzytkowania,
zastosowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych (np.
$luzy autobusowe) zapewniajgcych nadanie priorytetu
komunikacji zbiorowej, rozwdj i modernizacje infrastruktury
rowerowej, a takze zastosowanie ponadstandardowych
rozwigzan dla oséb z niepetnosprawnosciami. Planowane
przedsiewziecia obejmujg takze dostosowanie infrastruktury
do wyzwan klimatycznych m.in. poprzez zastosowanie
nawierzchni przepuszczalnych i zwiekszenie powierzchni
biologicznie czynnej.

Budowa i przebudowa waznych
ciggéw komunikacyjnych w
Miescie Ustka

Gmina Miasto Ustka

Zakres przedsiewziecia obejmuje budowe lub przebudowe
ciggdw komunikacyjnych w Miescie Ustka poprawiajgcych
komunikacje wewnetrzna oraz zewnetrzna.

Budowa obwodnicy Miasta Ustka
wraz z dojazdem do Portu
Morskiego w Ustce

Gmina Miasto Ustka

Zakres przedsiewziecia obejmuje budowe obwodnicy Miasta
Ustka od DK21 poprzez DW203 do Portu Morskiego od strony
zachodniej.

Zwiekszenie dostepnosci do
Wojewddzkiego Szpitala
Specjalistycznego w Stupsku
poprzez przebudowe drogi nr
116232G (ul. Sutkowskiego) oraz
nr 116126G (ul. tady -

Miasto Stupsk

Celem przedsiewziecia jest zwiekszenie dostepnosci do
jedynej wysokospecjalistycznej placéwki medycznej - Szpitala
Wojewddzkiego w Stupsku, obstugujgcego mieszkarncéw
Miasta i Powiatu Stupskiego - i obejmuje przebudowe ulicy
Sutkowskiego i tady-Cybulskiej. Zakres rzeczowy uwzglednia
zagospodarowanie jezdni ulic, chodnikéw i drogi rowerowej
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Cel strategiczny 6. Integracja i rozwdj przestrzenny oraz infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

Cybulskiego)

wraz z budowg oswietlenia.

Zwiekszenie dostepnosci
poétnocno - wschodniego rejonu
Miasta Stupska i Gminy
Redzikowo poprzez stworzenie
alternatywnego potgczenia dla
DW 213 (Stupsk - Puck) -
kompleksowa przebudowa drog:
nr 116314G (ul. Lawendowej),
116173G (ul. Owocowej) oraz
budowa drég dojazdowych i
oswietlenia

Miasto Stupsk

Celem przedsiewziecia jest odcigzenie niedostosowanych do
natezenia ruchu drég poprzez budowe i przebudowe drég
dojazdowych i stworzenie alternatywnych potfaczen
drogowych. Ponadto, w celu zapewnienia bezpieczeristwa
uczestnikdéw ruchu planowana jest budowa oswietlenia.

Zwiekszenie dostepnosci
mieszkancéw osiedla Zachod i
Gminy Redzikowo do DK 21 i
instytucji wyzszego rzedu poprzez
przebudowe ulicy Banacha
(116005G), Zauchy, Szpilewskiego,
Grechuty wraz z budowa drdég
dojazdowych (Przybory,
Kaczmarskiego, Ordondéwny,
Nalepy) i oswietlenia w ulicach
Niemena, Riedla, Kiepury

i Osieckiej

Miasto Stupsk

Przedsiewziecie skupia sie na poprawie skomunikowania
najbardziej intensywnie rozwijajgcego sie osiedla w Stupsku
poprzez budowe i przebudowe ulic w rejonie Dzielnicy
Zachdd. Inwestycja jest elementem kilkuletniego planu
przebudowy i modernizacji potgczenia z miejscowoscig
Bierkowo.

Zwiekszenie dostepnosci DK21 i

DW 213 poprzez budowe bypassa
w ciggu ulicy Morskiej (116151G)
taczacego ulice Poniatowskiego z

Miasto Stupsk

Zaplanowana przebudowa ulicy Morskiej obejmujaca
docelowe zagospodarowanie jezdni, chodnika i drogi
rowerowej wraz z budowgq oswietlenia pozwoli na
usprawnienie gtdwnego wyjazdu z Miasta Stupska do Miasta i
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Cel strategiczny 6. Integracja i rozwdj przestrzenny oraz infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

ulicg Battycka (l-etap Trasy
Olimpijskiej)

Gminy Ustka poprzez stworzenie alternatywy dla jednego z
najbardziej obcigzonych skrzyzowan w miescie (Battycka-
Poniatowskiego — Tramwajowa).

Kontynuacja budowy ringu
miejskiego w Stupsku

Miasto Stupsk, Gmina
Kobylnica, GDDKiA

Realizacja przedsiewziecia pozwoli na przeciwdziatanie
wykluczeniu komunikacyjnemu miasta Stupska oraz
zapewnienie prawidtowego rozwoju i wewnetrznej integracji
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupska poprzez budowe
tzw. matej obwodnicy Stupska. W zakres zaplanowanych prac
wchodzi m.in. budowa drogi jednojezdniowej, jezdni
bitumicznej, chodnikéw, drogi rowerowej, oswietlenia oraz
odwodnienia. Zadanie podzielono na 4 etapy.

Budowa i przebudowa waznych
ciggéw komunikacyjnych w
Gminie Redzikowo

Gmina Redzikowo

Zakres zaplanowanych prac obejmuje budowe i przebudowe
waznych ciggdw komunikacyjnych, co przyczyni sie do
odcigzenia ruchu drogowego oraz poprawy dostepnosci
komunikacyjnej poszczegdlnych miejscowosci na terenie
gminy Redzikowo.

Monitoring ruchu
komunikacyjnego i wspdlne
dziatania planistyczne w zakresie
komunikacji miejskiej

i regionalnej na obszarze MOF

Samorzady MOF S-U

Zakres zaplanowanych prac obejmuje wdrazanie Porozumien
dotyczacych funkcjonowania komunikacji miejskiej Stupska
oraz komunikacji regionalnej powiatu w okreslonych
miejscowosciach gmin z MOF, a takze rozwijanie potaczen

w celu przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu czesci
miejscowosci w ramach MOF.

Poprawa jakosci i dostepnosci
oraz bezpieczeristwa
infrastruktury drogowej w celu
poprawy dostepnosci
wewnetrznej i zewnetrznej

Powiat Stupski i
samorzady partnerskie

Zadanie obejmuje przebudowe sieci drég powiatowych
stanowigcych dojazd do weztéw drogowych S6.
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WYMIAR PRZESTRZENNY

Kierunek dziatania

Nazwa zadania

Realizator

Opis przedsiewziecia

Cel strategiczny 6. Integracja i rozwdj przestrzenny oraz infrastrukturalny MOF Stupsk-Ustka

obszaru MOF S-U

Poprawa jakosci transportu
publicznego regionalnego w
obstudze mieszkancéw powiatu
stupskiego na obszarze MOF S-U

Powiat Stupski

Zadanie obejmuje sukcesywng wymiane taboru
autobusowego komunikacji regionalnej na przyjazny
srodowisku i dostosowany dla niepetnosprawnych tabor
autobusowy.

Kierunek dziatania

21. Prowadzenie spdjnej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym i dziataniami planistycznymi

Samorzady MOF S-U

Zadanie obejmuje dziatania polegajace na przygotowywaniu
planéw miejscowych uwzgledniajgcych zréwnowazony rozwaj
catego MOF, przeciwdziatajacych rozlewaniu sie miast

i realizacji polityki nastawionej na wzajemng rywalizacje oraz
ochronie przez zabudowg terendw stanowigcych naturalng
kontynuacje istniejgcych terenéw zielonych w miastach

i wsiach.

Zrédto: Opracowanie wtasne

197




Strategia ZIT

V.6.3 Komplementarnos¢

Ponizej dokonano szczegotowego przegladu dziatan i przedsiewzie¢ planowanych do realizacji, w oparciu o zapisy dokumentow

strategicznych z zakresu transportu i komunikacji.

Gtéwnym dokumentem ksztattujgcym polityke transportowg na obszarze wojewddztwa pomorskiego jest Regionalny Program Strategiczny

w zakresie mobilnosci i komunikacji. Ponizej wskazano zestawienie celéw zawartych w RPS, ktére w najwiekszym stopniu oddziatujg na obszar

MOF S-U.

Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzgdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

Cel Szczegbtowy 1. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC ZBIOROWA | AKTYWNA

AKTYWNEJ

Priorytet 1.1. ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO | MOBILNOSCI

Dziatanie 1.1.1.
Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury kolejowej
dla regionalnego
transportu zbiorowego

1. wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozéw kolejowych w
oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane przez samorzad woje-
wodztwa we wspotpracy z jst;

2. wdrozenie systemu transportu zamawianego obstugujgcego linie dowo-
zowe o weztéw integracyjnych i osrodkéw powiatowych;

3. prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;

4, dopasowanie potaczen w organizacji publicznego transportu zbiorowego

o charakterze lokalnym (autobusowego, tramwajowego i trolejousowego)
do organizacji przewozow kolejowych (linie i potgczenia dowozowe);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw s3 zasadne, z zastrzezeniem
koniecznosci okreslenia warunkéw
wspotfinansowania przez jst organizacji
przewozow pasazerskich. Zadanie
czesSciowo w realizacji w zwigzku

z przystgpieniem Miasta Stupska do
zintegrowanego biletu wojewddzkiego
(system FALA). Dzieki wiaczeniu sie

w system nastgpi zwiekszenie
dostepnosci regionalnego transportu
kolejowego poprzez jego integracje

z transportem lokalnym. Ponadto

w ramach dziatania prowadzone sg
analizy lokalnych potrzeb przewozowych
przez samorzady odpowiadajace za
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

organizacje transportu zbiorowego,

a potaczenia komunikacji miejskiej

i regionalnej organizowanej przez jst

z MOF S-U ustalane sg z uwzglednieniem
organizacji przewozéw kolejowych. Dzieki
budowie weztéw transportowych

w Stupsku i Ustce nastgpi integracja
komunikacji miejskiej, regionalnej

i ponadregionalnej z uzyciem réznych
srodkdéw transportu.

Dziatanie 1.1.2.

Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury miejskiego
transportu zbiorowego

1. prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;
2. tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego

w miastach; prowadzenie polityki parkingowej moderujacej popyt na in-
dywidualny transport samochodowy;

3. wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transpor-
towe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i projektowej, konieczno-
$ci wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji (inwestycji) na zapo-
trzebowanie na transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej ob-
stugi transportowej analizowanego obszaru);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw sg zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane.
Samorzady miejskie realizujg polityke
wprowadzania stref ruchu uspokojonego
i ograniczonego (w szczegdlnosci na
terenach zwartej zabudowy
mieszkaniowej). Ponadto realizowane sg
dziatania na rzecz promocji i zwiekszania
konkurencyjnosci transportu zbiorowego
(dostosowywanie oferty komunikacji
miejskiej i regionalnej do oczekiwan
mieszkancéw MOF S-U, budowa
zintegrowanych weztow transportowych),
a w obszarze transportu indywidualnego
inwestycje w Sciezki rowerowe, parkingi
bike and ride itp. Samorzady powiatowe
(M. Stupsk i Powiat Stupski) polityke
transportowg, w tym inwestycje w tym
obszarze realizujg w oparciu o
dokumenty planistyczne, m.in. Plany
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

zrownowazonego transportu zbiorowego.

Dziatanie 1.1.3.
Budowa i przebudowa
weztdw integracyjnych i
przystankow

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych wptywajgcych
na zmiany postaw i zachowan transportowych; prowadzenie analiz lokal-
nych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5 lat;

tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego
w miastach;

prowadzenie polityki parkingowej moderujacej popyt na indywidualny
transport samochodowy;

wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transpor-
towe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i projektowej, konieczno-
$ci wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji (inwestycji) na zapo-
trzebowanie na transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej ob-
stugi transportowej analizowanego obszaru);

przeprowadzenie kompleksowej analizy stanu technicznego, bezpieczen-
stwa oraz potrzeb w zakresie wyposazenia przystankéw publicznego
transportu zbiorowego innych niz kolejowych;

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw sg zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane.

W szczegdlnosci poprzez polityke
wprowadzania stref ruchu uspokojonego
i ograniczonego, dziatania na rzecz
promocji i zwiekszania konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (dostosowywanie
oferty komunikacji miejskiej i regionalnej
do oczekiwan mieszkaricéw MOF S-U,
budowa weztéw przesiadkowych

i integracyjnych, wprowadzanie
dodatkowych przystankéw komunikacji
wraz z postepem urbanizacji, cykliczna
wymiana wiat przystankowych na
nowoczesne i komfortowe dla
podrdzujgcych komunikacjg zbiorowa,
rozwdj systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej na terenie miasta Stupska

itp.)

Dziatanie 1.1.4.
Budowa i przebudowa
przystani zeglugi
pasazerskiej

budowa, przebudowa i remonty drég powiatowych i gminnych prowadzg-
cych do przystani zeglugi pasazerskiej;

uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci potgczen o charakte-
rze uzytecznosci publicznej;

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych wptywajgcych
na zmiany postaw i zachowan transportowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;

WSszystkie oczekiwania wzgledem
samorzaddw sg zasadne i sukcesywnie
wdrazane. Prowadzone przez samorzady
kampanie promujgce transport zbiorowy,
edukacja ekologiczna majg na celu
zmiane postaw i zachowan
transportowych, zwiekszanie
Swiadomosci zmian klimatycznych

i wspotodpowiedzialnosci za nie,
organizowanie dnia bez samochodu przez
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

m. Stupsk w ramach Europejskiego
Tygodnia Zrédwnowazonego Rozwoju

i Zréwnowazonego Transportu

i zapewnianie w ten dzien bezptatnej
komunikacji, wdrozenie systemu ulg

i zwolnien z opfat w komunikacji miejskiej
w ramach karty mieszkarica Miasta
Stupska, zapewnianie bezptfatnej
komunikacji miejskiej dla mieszkaricow
(Ustka), nawigzywanie wspétpracy
miedzygminnej w obszarze transportu
zbiorowego.

Dziatanie 1.1.5.

Budowa rozbudowa
infrastruktury transportu
rowerowego i UTO

upowszechnienie praktyki tworzenia plandw i koncepcji strategicznych,
dedykowanych bezposrednio mobilnosci rowerowej (opartych o rozpo-
znanie kluczowych potrzeb oraz priorytetdw realizacyjnych infrastruktury
systemu transportu rowerowego), poprzedzajgcych projekty i dziatania
wykonawcze;

organizowanie kompleksowych dziatat swiadomosciowych wptywajacych
na zmiany postaw i zachowan transportowych;

uwzglednianie potrzeb transportu rowerowego w projektowaniu i realiza-
cji inwestycji w ciggu drog;

podjecie systemowego badania ruchu rowerowego, w ramach lokalnych
badan potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5 lat;

podjecie systemowych dziatan promocyjnych i edukacyjnych, skierowa-
nych do uczestnikéw ruchu, majgcych na celu wskazanie korzysci ptyna-
cych z wykorzystania roweru jako codziennego srodka transportu;
wyznaczanie tras rowerowych o charakterze transportowym w planowa-
niu zagospodarowania przestrzennego gmin w zgodnosci z planami i kon-
cepcjami strategicznymi w skali powiatowej i regionalnej;

realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw sg zasadne i sukcesywnie
wdrazane. Wszystkie samorzady MOF
Stupsk - Ustka zaangazowane byty

w tworzenie RPS z zakresu mobilnosci,
w szczegolnosci w obszarze wyznaczenia
tras rowerowych o charakterze
transportowym. Koniecznos¢ wdrazania
kolejnych dziatan w obszarze mobilnosci
rowerowej wskazana zostata w licznych
dokumentach planistycznych

i strategicznych jst z MOF S-U, w tym
Strategii ponadlokalnej i Strategii ZIT.
Samorzady posiadajg bogate
doswiadczenie w realizacji projektow
opartych na wspdlnej budowie sieci drég
rowerowych tgczgcych miejscowosci,

w szczegolnosci te wyznaczajgce granice
poszczegdlnych jst. Projektowane
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu, poprawy bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystow;

promocja mobilnosci aktywnej (pieszej, rowerowej, UTO);

wspotpraca w zakresie wyznaczania, uzgadniania przebiegdw i realizacji
tras rowerowych o znaczeniu transportowym w przygranicznych miej-
skich obszarach funkcjonalnych

i sukcesywnie wdrazane sg inwestycje

w rozwodj sieci tras rowerowych, ciggéw
pieszo - rowerowych, inwestycji w
obszarze podnoszenia bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow. Prowadzone s3
systematyczne dziatania promujgce
mobilnos¢ pieszg i rowerowa. W miescie
Stupsk funkcjonuje system roweru
miejskiego.

Priorytet 1.2. WYSOKA JAKOSC UStUG MOBILNOSCI PASAZERSKIEJ

Dziatanie 1.2.1. Zakup i
modernizacja taboru do
organizacji regionalnych i
metropolitalnych
przewozow

Kolejowych

wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozéw kolejowych w
oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane przez samorzad woje-
wodztwa we wspotpracy z jst;

Zasadne sg dalsze dziatania w zakresie
wspierania samorzgdu wojewddztwa

w obszarze rozwoju przewozéw
regionalnych, zwiekszania ich
czestotliwosci na odcinku Gdanisk - Stupsk
-Ustka.

Dziatanie 1.2.2. Zakup
taboru do organizacji
regionalnych i
wewnatrzpowiatowych
przewozow

drogowych i szynowych
innych niz kolej

wdrozenie systemu transportu zamawianego obstugujgcego linie dowo-
zowe do weztéw integracyjnych i osrodkéw powiatowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;

tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego,
zwtaszcza w strefach srodmiejskich osrodkéw rdzeniowych w miejskich
obszarach funkcjonalnych;

prowadzenie polityki parkingowej moderujacej popyt na indywidualny
transport samochodowy;

dopasowanie potaczen w organizacji publicznego transportu zbiorowego
o charakterze lokalnym (autobusowego, tramwajowego i trolejousowego)
do organizacji przewozéw kolejowych (linie i potaczenia dowozowe);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw sg zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane.
Dzieki wspotpracy jst realizowane bedg
potaczenia do weztdéw integracyjnych

w Stupsku i Ustce. Dzieki budowie wezta
transportowego w Stupsku istniejgcy
system dynamicznej informacji
pasazerskiej uwzglednia¢ bedzie
wszystkie linie korzystajace

z infrastruktury wezta. Jak wspomniano
wczesniej samorzady realizuja
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

oczekiwania samorzgdu wojewddztwa
poprzez polityke wprowadzania stref
ruchu uspokojonego i ograniczonego,
dziatania na rzecz promoc;ji i zwiekszania
konkurencyjnosci transportu zbiorowego
(dostosowywanie oferty komunikacji
miejskiej i regionalnej do oczekiwan
mieszkancéw MOF S-U, budowa weztéw
przesiadkowych i integracyjnych,
wprowadzanie dodatkowych przystankéw
komunikacji wraz z postepem urbanizacji,
cykliczna wymiana wiat przystankowych
na nowoczesne i komfortowe dla
podrézujgcych komunikacjg zbiorowsa,
rozwdj systemu dynamicznej informaciji
pasazerskiej na terenie miasta Stupska

itp.)

Wszystkie oczekiwania wzgledem

1. budowa, przebudowa i remonty drég prowadzacych do przystani zeglugi , . .
. p . ydrogp acy przy glug samorzgddw sg zasadne i sukcesywnie
. . pasazerskiej; . e
Dziatanie 1.2.3. Zakup L .. . . L , wdrazane. W szczegdblnosci poprzez
. L 2. uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci potaczen o charakte- D
floty pasazerskiej . L . . budowe, przebudowe sieci drég
L . rze uzytecznosci publicznej;
obstugujgcej potaczenia , . . , . . prowadzacych do portu w Ustce,
. ; L 3. organizowanie kompleksowych dziatan sSwiadomosciowych wptywajacych . . L .
zeglugi przybrzeznej i . . ) organizowanie wczesniej wspomnianych
i . na zmiany postaw i zachowan transportowych; o
Srédlgdowej . . L kompleksowych dziatar na rzecz
4, prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5 .
lat: promowania systemu transportu
’ zbiorowego i rowerowego.
1. wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozéw kolejowych Realizacja dziatan przez samorzady jst

Dziatanie 1.2.4.
Zwiekszenie atrakcyjnosci
oferty transportu
zbiorowego

W oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane przez samorzad woje-
wodztwa we wspotpracy z jst;

2. organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych wptywajgcych
na zmiany postaw i zachowan transportowych;

w obszarze zwiekszania atrakcyjnosci
oferty transportu zbiorowego
prowadzona jest systematycznie

i w oparciu o wspoétprace z samorzagdem
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

wojewddztwa pomorskiego

Dziatanie 1.2.5.
Wdrazanie Inteligentnych
Systemoéw
Transportowych w
transporcie zbiorowym

1. prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;
2. dopasowanie potaczen w organizacji publicznego transportu zbiorowego

o charakterze lokalnym (autobusowego, tramwajowego i trolejousowego)
do organizacji przewozow kolejowych (linie i potgczenia dowozowe);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw s zasadne i w miare
mozliwosci realizowane. Miasto Stupsk
oraz Ustka wybudowaty zintegrowane
wezty transportowe i pozostajg w Scistej
wspotpracy z organizatorami przewozéw
i przewoznikami w celu dopasowania
potaczen do potrzeb uzytkownikow.
Planowane s3 dalsze dziatania w zakresie
rozwoju systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej, inteligentnego sterowania
ruchem, tworzenie systemu priorytetéow
dla transportu zbiorowego.

Cel Szczegbtowy 2. ZROWNOWAZONA SIEC INFRASTRUKTURY DROGOWE!

Priorytet 2.1. SPOJNY | DOSTEPNY SYSTEM INFRASTRUTURY DROGOWE)

Dziatanie 2.1.1.
Przebudowa i rozbudowa
droég publicznych
powigzanych z weztami
sieci TEN-T

1. przebudowa drdg powiatowych dowigzujacych sie do projektowanych i
budowanych weztéw drogowych w ciggu drogi ekspresowej nr S6 (Powiat
Stupski):

- nr 1187G (Potegowo — Czerwieniec — Laska — DK 6),

- nr 1179G (Pobtocie DW nr 213 — Gtuszynko - Potegowo - DK nr 6),

-> nr 1142G (Bobrowniki — Grapice - do DP nr 1179G),

- nr 1139G (DW nr 213 Wielka Wie$ — Damnica — Mianowice — DK nr 6),

- nr 1135G (DW nr 213 Zelkowo - Damnica),

2. zaliczenie do drég powiatowych wybranych odcinkéw drogi krajowej nr 6
po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) - tj. odcinkéw:

-> granica wojewddztwa — wezet ,Sycewice”,

- wezet , Lesnice” - Lebork — wezet ,Strzebielino”;

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw sg zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane w
gtéwnej mierze dzieki dostepnosci
programéw rzgdowych na realizacje
inwestycji w drogi powiatowe

i wojewddzkie, w tym programéw
dedykowanych Ziemi Stupskiej (Program
na rzecz zwiekszania szans rozwojowych
Ziemi Stupskiej na lata 2019-2026)
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

3. zaliczenie do drég wojewddzkich wybranych odcinkéw drég powiatowych
po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) jako wigzgcych
projektowany wezet drogowy ,,Bobrowniki” z drogami wojewddzka nr
213 i obecng drogg krajowa nr 6, jako nowym odcinkiem drogi woje-
wodzkiej nr 211 (Stupsk - Nowa Dgbrowa) — tj. odcinkow:

-> drogi nr 1139G (droga nr 213) Gtéwczyce — Wielka Wie$ — droga S6 wezet

,Bobrowniki”,

-> drogi nr 1140G droga S6 wezet ,,Bobrowniki” — tebier — Stara Dabrowa (droga

nr6);

Dziatanie 2.1.2. Budowa
nowych odcinkéw drog
taczacych wezty drogowe
w sieci TEN-T

4. przebudowa odcinkéw drég wojewddzkich w miastach na prawach po-
wiatow;
1. zaliczenie do drdg powiatowych wybranych odcinkéw drogi krajowej nr 6 | Dziatania oparte na wspdtpracy jst

po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) - tj. odcinkow:

- granica wojewddztwa — wezet ,,Sycewice”,

- wezet , Lesnice” - Lebork — wezet ,,Strzebielino”;

2. zaliczenie do drdég wojewddzkich wybranych odcinkéw drég powiatowych
po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) jako wigzgcych
projektowany wezet drogowy ,,Bobrowniki” z drogami wojewddzka nr
213 i obecna drogg krajowa nr 6 (jako nowym odcinkiem drogi woje-
wodzkiej nr 211 (Stupsk - Nowa Dgbrowa) — tj. odcinkow:

-> drogi nr 1139G (droga nr 213) Gtéwczyce — Wielka Wie$ — droga S6 wezet

,Bobrowniki”,

-> drogi nr 1140G droga S6 wezet ,,Bobrowniki” — tebien — Stara Dabrowa (droga

nr 6);

z Powiatu Stupskiego, w tym MOF S-U

z samorzgdem wojewddztwa, w tym
Zarzadem Drég Wojewddzkich.
Niewatpliwg szansg rozwojowg dla MOF
jest dokonczenie budowy drogi
ekspresowej S6 (Gdansk - Stupsk).

Priorytet 2.2. BEZPIECZENSTWO | SPRAWNOSC RUCHU DROGOWEGO

Dziatanie 2.2.1.
Przeniesienie ruchu
tranzytowego poza
obszary centralne miast

1. zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi krajowej nr 21 po wybudo-
waniu Obwodnicy Stupska i Kobylnicy - tj. odcinka:

- wezet ,,Stupsk Potnoc” — wezet ,Stupsk Potudnie”;

2. ustalenie nowego przebiegu dréog wojewddzkich w miastach po wybudo-
waniu pozostatych obwodnic w ciggu drég krajowych i wojewddzkich pla-
nowanych do realizacji w perspektywie roku 2030;

Wszystkie wskazane oczekiwania
wzgledem samorzgddw sg zasadne i beda
w miare mozliwosci sukcesywnie
wdrazane. Wdrozenie szeregu inwestycji
w obszarze transportu wskazanych m.in.
w przyjetej do realizacji Strategii
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Dziatanie Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U Uwagi
3. tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego | ponadlokalnej - Strategii Rozwoju MOF
w miastach posiadajacych obwodnice; S-U 2022-2030 przyczynig sie do poprawy
4, realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, | bezpieczenstwa ruchu drogowego. Staty
w tym pieszych i rowerzystow; monitoring zapotrzebowania na
5. réznicowanie wysokosci optat za parkowanie w miastach w zaleznosci od | transport, prowadzenie racjonalnej
klasy ekologicznej pojazdu w miastach posiadajgcych obwodnice; polityki parkingowej, tworzenie stref
6. wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transpor- uspakajania ruchu na terenach zwartej
towe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i projektowej, konieczno- | zabudowy (w szczegdlnosci w obszarach
$ci wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji (inwestycji) na zapo- | centralnych miast MOF) pozwoli
trzebowanie na transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej ob- | realizowac wskazane przez samorzad
stugi transportowej analizowanego obszaru); wojewddztwa oczekiwania.
1. obnizenie kategorii wybranych dréog wojewddzkich do kategorii drdég po- Czes¢ dziatan do realizacji przez jst MOF
wiatowych, zgodnie z Planem rozwoiju sieci drég wojewddzkich woje- s-U w opareciu o $cistg wspodtprace z
wodztwa pomorskiego na lata 2021 — 2030+; samorzgdem wojewddztwa pomorskiego
Dziatanie 2.2.2. Poprawa 2. obr'nzenle katego'rn wybranych drog wc_ue\‘/vodlzklch.do Ifategorll dr.og ’ i zallgzqych .od J‘ego decyzji. Prowadzeme
. i gminnych, zgodnie z Planem rozwoju sieci drog wojewddzkich wojewddz- | spdjnej polityki przestrzennej poprzez
bezpieczenistwa ruchu . . . ]
. , twa pomorskiego na lata 2021 — 2030+; uzgadnianie m.in. dokumentéw
drogowego i parametréw . . , . . . .
. , 3. promocja bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym w ramach progra- | planistycznych i strategicznych, a takze
technicznych drég . . . L . s s .
mdw BRD (np. Gambit Pomorski, programy miejskie); wspomniane wczesniej dziatania na rzecz
4, realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprawy bezpieczenstwa ruchu pozwolg
poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu, poprawy bezpieczen- sukcesywnie realizowac¢ oczekiwania
stwa pieszych i rowerzystow; wobec samorzgdéw z MOF S-U.
1. zaangazowanie jst w zakresie wspotfinansowania inwestycji w zakresie Dziatania w petni zasadne, czesSciowo
Dziatanie 2.2.3 ITS; w realizacji. Samorzady deklarujg petng
Wdrazanie .In'te.li entnvch 2. udziat w sporzadzeniu i aktualizacji Transportowego Modelu Symulacyj- otwartos¢ na wspotprace w gromadzeniu
Systemdw g ¥ nego dla Wojewddztwa Pomorskiego w celu spdjnego prognozowania ob- | danych o mobilnosci i prognozowaniu
y cigzenia uktadu drogowego i koordynacji dziatan na drogach; obcigzenia uktadu drogowego.
Transportowych w ruchu B . . . . .
drogowvm 3. wspotudziat w pozyskiwaniu, gromadzeniu i przetwarzaniu danych o mo-
gowy bilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG DATA);
4. realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
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poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu, poprawy bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystow;

Dziatanie 2.2.4.
Rozbudowa
ogodlnodostepne;j
infrastruktury paliw
alternatywnych

sporzadzanie planow elektromobilnosci dla powiatéw/miejskich obsza-
row funkcjonalnych;

zabezpieczenie rezerw terenowych pod rozwdj funkcji gospodarczych, w
tym lokalizacje infrastruktury paliw alternatywnych przy projektowanych
weztach drogowych na sieci TEN-T;

wprowadzanie stref czystego transportu na podstawie ustawy o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych;

Dziatania sukcesywnie realizowane.
Miasto Stupsk opracowato Strategie
elektromobilnosci i w ramach dziatan

w niej przewidzianych realizuje m.in.
zakup zeroemisyjnych autobuséw
elektrycznych. Jednym z dziatan
rozwazanych do realizacji ujetych

w Strategii jest takze wprowadzanie stref
czystego transportu.

Cel Szczegétowy 3. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC TOWAROWA

Priorytet 3.1. KONKURENCYJNE WEZtY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Dziatanie 3.1.1. Rozwdj
terminali intermodalnych i
centréow logistycznych

planowanie przestrzenne lokalne — tworzenie w studiach uwarunkowan i
kierunkach zagospodarowania przestrzennego gmin oraz w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego rezerw terenowych pod roz-
woj centrow logistycznych;

rozwoj centréw logistycznych w pierwszej kolejnosci na obszarach po-
przemystowych, pokolejowych i innych;

wdrazanie rozwigzan innowacyjnych w zakresie zarzadzania miejskim
transportem towarowym (miejska logistyka towarowa);

Dziatania w petni zasadne, czesciowo

w realizacji. Realizacja inwestycji

w uzbrojenie stref przemystowych przez
samorzady - Miasto Stupsk i Gmine
Redzikowo umozliwig budowe i rozwdj
centréw logistycznych. Niewatpliwie do
realizacji dziatania przyczyni sie
dokonczenie budowy drogi ekspresowej
S6, przy ktorej zlokalizowane sg rozlegte
tereny inwestycyjne czesciowo uzbrojone
i planowane do uzbrojenia w niedalekiej
przysztosci. Warto réwniez wskazac
podejmowane przez wtadze
samorzgdowe dziatania na rzecz rozwoju
terendw portowych, jako obszaréw
inwestycyjnych i centréw logistycznych.
Rozwdj tych obszaréw zalezy od poprawy
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potaczenia lgdowego portu morskiego ze
Stupskg Strefg Ekonomiczng, w tym
Podstrefg SSE Redzikowo i Wieszyno oraz
drogg ekspresowgq S6 nalezgca do
kompleksowej sieci drogowej TEN-T ktory
bedzie stanowit zaplecze dla
realizowanych tam funkcji (w zakresie
pozyskiwania surowcow i komponentéw
do budowy i funkcjonowania).

Dziatanie 3.1.2. Rozwdj
portdw morskich o
znaczeniu regionalnym i
ich adaptacja do nowych
funkcji

1. okreslenie polityki przejscia portdw morskich o wtasnosci komunalnej na
paliwa alternatywne w operacjach lgdowych zwigzanych z obstugg stat-
kow na terenach portéw morskich;

2. rozwdj uktadu drogowego powiatowego prowadzgcego do regionalnych
portéw morskich oraz poprawiajgcych warunki funkcjonowania ruchu
wewnatrzmiejskiego w miastach portowych;

3. uwzglednianie potrzeb rozwoju ukfadu drogowo-kolejowego prowadzg-
cego do regionalnych portéw morskich w planowaniu zagospodarowania
przestrzennego terenéw okotoportowych w Helu, tebie, Ustce i Wtady-
stawowie;

Dziatania w petni zasadne, w miare
mozliwosci realizowane i uwzgledniane
w dokumentach planistycznych
samorzgddéw. Aktualnie trwa proces
uzgadniania Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Akwendw Portu
Morskiego w Ustce w ktérym wskazano
nowe funkcje portu: pozyskiwanie energii
odnawialnej.

Rozwdj nowych funkcji portu i uktadu
drogowo-kolejowego prowadzacego do
regionalnych portéw morskich wigze sie
jednak z koniecznoscig poszukiwania
wsparcia ze srodkéw zewnetrznych dla
inwestycji drogowych.

Priorytet 3.2. SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Dziatanie 3.2.1.
Rozbudowa i
modernizacja
infrastruktury Kolejowego
Korytarza Towarowego

1. wprowadzenie dziatan zachecajgcych do podejmowania nauki w sektorze
kolejowym, w tym promocja zawoddw kolejowych oraz promocja ksztat-
cenia pracownikéw kolejowych (ksztatcenie ustawiczne, kursy doszkala-
jace, podnoszenie kwalifikacji zawodowych);

2. uwzglednianie potrzeb rozwoju infrastruktury transportowej o znaczeniu

Dziatanie mniej zasadne z uwagi na duze
koszty transportu kolejowego towarow
w kontekscie odlegtosci np. centréw
logistycznych jakim jest Port w Ustce do
zlokalizowanych firm na obszarze MOF
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ponadlokalnym w planowaniu zagospodarowania przestrzennego rozle-
gtych terendéw inwestycyjnych,

3. stworzenie trwatych platform transferu wiedzy pomiedzy zainteresowa-
nymi podmiotami: nadawcami tadunkéw, spedytorami, zarzgdcami infra-
struktury, samorzgdami oraz sferg nauki i przemystem dziatajgcymi na
rzecz rozwigzan technicznych i organizacyjnych w transporcie intermodal-
nym;

Stupsk-Ustka. Jednak w przypadku
obstugi firm znajdujacych sie w wiekszej
odlegtosci od centréw logistycznych

w petni zasadne. Rozwdj infrastruktury
transportowej ma duze znaczenie

w kontekscie obstugi funkcji militarnej
portu w Ustce. Z kolei udziat samorzgdéw
w transferze wiedzy jest niezbedny w
kontekscie wspierania rozwoju lokalnej
infrastruktury portowej i transportowej
doprowadzajgcej do centrow
logistycznych.

Dziatanie 3.2.2.
Dowigzanie terminali
intermodalnych i centrow
logistycznych do systemu
transportowego regionu

1. rozwaj sieci drég powiatowych do weztéw intermodalnych, centréw logi-
stycznych i powierzchni magazynowych jako uzupetniajgcych do sieci
drdg krajowych i wojewddzkich;

2. uwzglednianie potrzeb rozwoju infrastruktury transportowej o znaczeniu
ponadlokalnym w planowaniu zagospodarowania przestrzennego tere-
now okotoportowych w Helu, tebie, Ustce i Wtadystawowie;

Dziatania zasadne, w miare mozliwosci
realizowane i uwzgledniane

w dokumentach planistycznych
samorzgddéw oraz zamierzeniach
inwestycyjnych ,ktére planowane sg do
realizacji na podstawie Decyzji

o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Miasto Ustka posiada
koncepcje i wstepng dokumentacje na
budowe obwodnicy miasta, ktdra jest
kluczowa w rozwoju Portu w Ustce
(planowana kategoria drogi krajowej 21).
Rozwdj sieci drog powiatowych
nieuchronnie wigze sie jednak

z koniecznoscig poszukiwania wsparcia ze
Srodkéw zewnetrznych dla inwestycji
drogowych.

Cel Szczegdtowy 1. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC ZBIOROWA | AKTYWNA
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AKTYWNE)

Priorytet 1.1. ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO | MOBILNOSCI

Dziatanie 1.1.1.
Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury kolejowej
dla regionalnego
transportu zbiorowego

wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozow kolejowych w
oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane przez samorzad woje-
wodztwa we wspodtpracy z jst;

wdrozenie systemu transportu zamawianego obstugujgcego linie dowo-
zowe o weztdw integracyjnych i osrodkéw powiatowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej razna 5
lat;

dopasowanie potaczen w organizacji publicznego transportu zbiorowego
o charakterze lokalnym (autobusowego, tramwajowego i trolejousowego)
do organizacji przewozéw kolejowych (linie i potaczenia dowozowe);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw sg zasadne, z zastrzezeniem
koniecznosci okreslenia warunkéw
wspotfinansowania przez jst organizacji
przewozow pasazerskich. Zadanie
czesciowo w realizacji w zwigzku z
przystgpieniem Miasta Stupska do
zintegrowanego biletu wojewddzkiego
(system FALA). Dzieki wtgczeniu sie w
system nastgpi zwiekszenie dostepnosci
regionalnego transportu kolejowego
poprzez jego integracje z transportem
lokalnym. Ponadto w ramach dziatania
prowadzone sg analizy lokalnych potrzeb
przewozowych przez samorzady
odpowiadajgce za organizacje transportu
zbiorowego, a pofaczenia komunikacji
miejskiej i regionalnej organizowanej
przez jst z MOF S-U ustalane sg

z uwzglednieniem organizacji przewozéw
kolejowych. Dzieki budowie weztow
transportowych w Stupsku i Ustce nastgpi
integracja komunikacji miejskiej,
regionalnej i ponadregionalnej z uzyciem
réznych srodkéw transportu.

Dziatanie 1.1.2.

Budowa, przebudowa i
modernizacja
infrastruktury miejskiego

1.

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na
5 lat;

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw sg zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane.
Samorzady miejskie realizujg polityke
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transportu zbiorowego

2.

tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego
w miastach; prowadzenie polityki parkingowej moderujgcej popyt na in-
dywidualny transport samochodowy;

wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transpor-
towe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i projektowej, konieczno-
$ci wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji (inwestycji) na zapo-
trzebowanie na transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej ob-
stugi transportowej analizowanego obszaru);

wprowadzania stref ruchu uspokojonego
i ograniczonego (w szczegélnosci na
terenach zwartej zabudowy
mieszkaniowej). Ponadto realizowane s3
dziatania na rzecz promoc;ji i zwiekszania
konkurencyjnosci transportu zbiorowego
(dostosowywanie oferty komunikacji
miejskiej i regionalnej do oczekiwan
mieszkarncéw MOF S-U, budowa
zintegrowanych weztéw transportowych),
a w obszarze transportu indywidualnego
inwestycje w sciezki rowerowe, parkingi
bike and ride itp. Samorzady powiatowe
(M. Stupsk i Powiat Stupski) polityke
transportowg, w tym inwestycje w tym
obszarze realizujg w oparciu o
dokumenty planistyczne, m.in. Plany
zrébwnowazonego transportu zbiorowego.

Dziatanie 1.1.3.
Budowa i przebudowa
weztéw integracyjnych i
przystankow

organizowanie kompleksowych dziatat Swiadomosciowych wptywajacych
na zmiany postaw i zachowan transportowych; prowadzenie analiz lokal-
nych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5 lat;

tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego
w miastach;

prowadzenie polityki parkingowej moderujacej popyt na indywidualny
transport samochodowy;

wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transpor-
towe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i projektowej, konieczno-
$ci wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji (inwestycji) na zapo-
trzebowanie na transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej ob-
stugi transportowej analizowanego obszaru);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw sg zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane.

W szczegdlnosci poprzez polityke
wprowadzania stref ruchu uspokojonego
i ograniczonego, dziatania na rzecz
promocji i zwiekszania konkurencyjnosci
transportu zbiorowego (dostosowywanie
oferty komunikacji miejskiej i regionalnej
do oczekiwan mieszkarncéw MOF S-U,
budowa weztéw przesiadkowych i
integracyjnych, wprowadzanie
dodatkowych przystankéw komunikacji
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5. przeprowadzenie kompleksowej analizy stanu technicznego, bezpieczen-
stwa oraz potrzeb w zakresie wyposazenia przystankéw publicznego
transportu zbiorowego innych niz kolejowych;

wraz z postepem urbanizacji, cykliczna
wymiana wiat przystankowych na
nowoczesne i komfortowe dla
podrdzujgcych komunikacjg zbiorowa,
rozwaj systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej na terenie miasta Stupska

itp.)

Dziatanie 1.1.4.
Budowa i przebudowa
przystani zeglugi
pasazerskiej

1. budowa, przebudowa i remonty drég powiatowych i gminnych prowadza-
cych do przystani zeglugi pasazerskiej;

2. uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci pofaczen o charakte-
rze uzytecznosci publicznej;

3. organizowanie kompleksowych dziatat Swiadomosciowych wptywajacych
na zmiany postaw i zachowan transportowych;

4, prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;

WSszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw sg zasadne i sukcesywnie
wdrazane. Prowadzone przez samorzady
kampanie promujace transport zbiorowy,
edukacja ekologiczna majg na celu
zmiane postaw i zachowan
transportowych, zwiekszanie
Swiadomosci zmian klimatycznych

i wspotodpowiedzialnosci za nie,
organizowanie dnia bez samochodu przez
m. Stupsk w ramach Europejskiego
Tygodnia Zrédwnowazonego Rozwoju

i Zréwnowazonego Transportu

i zapewnianie w ten dzien bezptatnej
komunikacji, wdrozenie systemu ulg

i zwolnien z optat w komunikacji miejskiej
w ramach karty mieszkarnca Miasta
Stupska, zapewnianie bezptfatnej
komunikacji miejskiej dla mieszkaricéw
(Ustka), nawigzywanie wspotpracy
miedzygminnej w obszarze transportu
zbiorowego.
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Dziatanie 1.1.5.

Budowa rozbudowa
infrastruktury transportu
rowerowego i UTO

upowszechnienie praktyki tworzenia planéw i koncepcji strategicznych,
dedykowanych bezposrednio mobilnosci rowerowej (opartych o rozpo-
znanie kluczowych potrzeb oraz priorytetow realizacyjnych infrastruktury
systemu transportu rowerowego), poprzedzajacych projekty i dziatania
wykonawcze;

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych wptywajgcych
na zmiany postaw i zachowan transportowych;

uwzglednianie potrzeb transportu rowerowego w projektowaniu i realiza-
cji inwestycji w ciggu drog;

podjecie systemowego badania ruchu rowerowego, w ramach lokalnych
badan potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5 lat;

podjecie systemowych dziatan promocyjnych i edukacyjnych, skierowa-
nych do uczestnikéw ruchu, majgcych na celu wskazanie korzysci ptyna-
cych z wykorzystania roweru jako codziennego srodka transportu;
wyznaczanie tras rowerowych o charakterze transportowym w planowa-
niu zagospodarowania przestrzennego gmin w zgodnosci z planami i kon-
cepcjami strategicznymi w skali powiatowej i regionalnej;

realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu, poprawy bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystow;

promocja mobilnosci aktywnej (pieszej, rowerowej, UTO);

wspotpraca w zakresie wyznaczania, uzgadniania przebiegdw i realizacji
tras rowerowych o znaczeniu transportowym w przygranicznych miej-
skich obszarach funkcjonalnych

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw sg zasadne i sukcesywnie
wdrazane. Wszystkie samorzady MOF
Stupsk - Ustka zaangazowane byty

w tworzenie RPS z zakresu mobilnosci,
w szczegdlnosci w obszarze wyznaczenia
tras rowerowych o charakterze
transportowym. Koniecznos¢ wdrazania
kolejnych dziatan w obszarze mobilnosci
rowerowej wskazana zostata w licznych
dokumentach planistycznych

i strategicznych jst z MOF S-U, w tym
Strategii ponadlokalnej i Strategii ZIT.
Samorzady posiadajg bogate
doswiadczenie w realizacji projektow
opartych na wspdlnej budowie sieci drég
rowerowych tgczacych miejscowosci,

w szczegolnosci te wyznaczajgce granice
poszczegblnych jst. Projektowane

i sukcesywnie wdrazane sg inwestycje

w rozwaj sieci tras rowerowych, ciggéw
pieszo - rowerowych, inwestycji

w obszarze podnoszenia bezpieczeristwa
pieszych i rowerzystow. Prowadzone s3
systematyczne dziatania promujace
mobilnos¢ pieszg i rowerowa. W miescie
Stupsk funkcjonuje system roweru
miejskiego.

Priorytet 1.2. WYSOKA JAKOSC UStUG MOBILNOSCI PASAZERSKIEJ

Dziatanie 1.2.1. Zakup i
modernizacja taboru do

wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozéw kolejowych

Zasadne sg dalsze dziatania w zakresie
wspierania samorzgdu wojewddztwa
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organizacji regionalnych i
metropolitalnych
przewozow

Kolejowych

W oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane przez samorzad woje-
wodztwa we wspdtpracy z jst;

w obszarze rozwoju przewozéw
regionalnych, zwiekszania ich
czestotliwosci na odcinku Gdanisk - Stupsk
-Ustka.

Dziatanie 1.2.2. Zakup
taboru do organizacji
regionalnych i
wewnatrzpowiatowych
przewozow

drogowych i szynowych
innych niz kolej

1. wdrozenie systemu transportu zamawianego obstugujgcego linie dowo-
zowe do weztdw integracyjnych i osrodkéw powiatowych;

2. prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;

3. tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego,

zwtaszcza w strefach srodmiejskich osrodkéw rdzeniowych w miejskich
obszarach funkcjonalnych;

4, prowadzenie polityki parkingowej moderujacej popyt na indywidualny
transport samochodowy;
5. dopasowanie potaczen w organizacji publicznego transportu zbiorowego

o charakterze lokalnym (autobusowego, tramwajowego i trolejousowego)
do organizacji przewozow kolejowych (linie i potgczenia dowozowe);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw sg zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane.
Dzieki wspotpracy jst realizowane beda
potaczenia do weztéw integracyjnych

w Stupsku i Ustce. Dzieki budowie wezta
transportowego w Stupsku istniejgcy
system dynamicznej informacji
pasazerskiej uwzglednia¢ bedzie
wszystkie linie korzystajgce

z infrastruktury wezta. Jak wspomniano
wczesniej samorzady realizujg
oczekiwania samorzgdu wojewddztwa
poprzez polityke wprowadzania stref
ruchu uspokojonego i ograniczonego,
dziatania na rzecz promoc;ji i zwiekszania
konkurencyjnosci transportu zbiorowego
(dostosowywanie oferty komunikacji
miejskiej i regionalnej do oczekiwan
mieszkarnncéw MOF S-U, budowa weztéw
przesiadkowych i integracyjnych,
wprowadzanie dodatkowych przystankéw
komunikacji wraz z postepem urbanizacji,
cykliczna wymiana wiat przystankowych
na nowoczesne i komfortowe dla
podrdzujgcych komunikacjg zbiorowa,
rozwdj systemu dynamicznej informacji
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pasazerskiej na terenie miasta Stupska
itp.)

Dziatanie 1.2.3. Zakup
floty pasazerskiej
obstugujgcej potaczenia
zeglugi przybrzeznej i
Srédlgdowej

budowa, przebudowa i remonty drég prowadzacych do przystani zeglugi
pasazerskiej;

uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci potgczen o charakte-
rze uzytecznosci publicznej;

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych wptywajgcych
na zmiany postaw i zachowan transportowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej raz na 5
lat;

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddw sg zasadne i sukcesywnie
wdrazane. W szczegdlnosci poprzez
budowe, przebudowe sieci drog
prowadzacych do portu w Ustce,
organizowanie wczesniej wspomnianych
kompleksowych dziatan na rzecz
promowania systemu transportu
zbiorowego i rowerowego.

Dziatanie 1.2.4.
Zwiekszenie atrakcyjnosci
oferty transportu
zbiorowego

wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozéw kolejowych w
oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane przez samorzad woje-
wodztwa we wspodtpracy z jst;

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych wptywajgcych
na zmiany postaw i zachowan transportowych;

Realizacja dziatan przez samorzady jst
w obszarze zwiekszania atrakcyjnosci
oferty transportu zbiorowego
prowadzona jest systematycznie

i w oparciu o wspétprace z samorzadem
wojewddztwa pomorskiego

Dziatanie 1.2.5.
Wdrazanie Inteligentnych
Systemow
Transportowych w
transporcie zbiorowym

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniejrazna 5
lat;

dopasowanie potaczen w organizacji publicznego transportu zbiorowego
o charakterze lokalnym (autobusowego, tramwajowego i trolejousowego)
do organizacji przewozow kolejowych (linie i potgczenia dowozowe);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw sg zasadne i w miare
mozliwosci realizowane. Miasto Stupsk
oraz Ustka wybudowaty zintegrowane
wezty transportowe i pozostajg w Scistej
wspotpracy z organizatorami przewozéw
i przewoznikami w celu dopasowania
potaczen do potrzeb uzytkownikow.
Planowane s3 dalsze dziatania w zakresie
rozwoju systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej, inteligentnego sterowania
ruchem, tworzenie systemu priorytetow
dla transportu zbiorowego.
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Cel SzczegStowy 2. ZROWNOWAZONA SIEC INFRASTRUKTURY DROGOWE)

Priorytet 2.1. SPOJNY | DOSTEPNY SYSTEM INFRASTRUTURY DROGOWE)

Dziatanie 2.1.1.
Przebudowa i rozbudowa
drog publicznych
powigzanych z weztami
sieci TEN-T

1. przebudowa drég powiatowych dowigzujacych sie do projektowanych i
budowanych weztéw drogowych w ciggu drogi ekspresowej nr S6 (Powiat
Stupski):

- nr 1187G (Potegowo — Czerwieniec — Laska — DK 6),

- nr 1179G (Pobtocie DW nr 213 — Gtuszynko - Potegowo - DK nr 6),

- nr 1142G (Bobrowniki — Grapice - do DP nr 1179G),

- nr 1139G (DW nr 213 Wielka Wie$ — Damnica — Mianowice — DK nr 6),

- nr 1135G (DW nr 213 Zelkowo - Damnica),

2. zaliczenie do drég powiatowych wybranych odcinkéw drogi krajowej nr 6
po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) - tj. odcinkow:

-> granica wojewddztwa — wezet ,Sycewice”,

- wezet , Lesnice” - Lebork — wezet ,Strzebielino”;

3. zaliczenie do drég wojewddzkich wybranych odcinkéw drég powiatowych
po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) jako wigzgcych
projektowany wezet drogowy ,,Bobrowniki” z drogami wojewddzka nr
213 i obecng drogg krajowa nr 6, jako nowym odcinkiem drogi woje-
wodzkiej nr 211 (Stupsk - Nowa Dgbrowa) — tj. odcinkow:

- drogi nr 1139G (droga nr 213) Gtéwczyce — Wielka Wie$ — droga S6 wezet

,Bobrowniki”,

- drogi nr 1140G droga S6 wezet ,,Bobrowniki” — tebien — Stara Dgbrowa (droga

nr6);

Wszystkie oczekiwania wzgledem
samorzgddéw s zasadne i w miare
mozliwosci sukcesywnie realizowane

w gtéwnej mierze dzieki dostepnosci
programoéw rzgdowych na realizacje
inwestycji w drogi powiatowe

i wojewddzkie, w tym programéw
dedykowanych Ziemi Stupskiej (Program
na rzecz zwiekszania szans rozwojowych
Ziemi Stupskiej na lata 2019-2026)

nowych odcinkéw drég
taczacych wezty drogowe
w sieci TEN-T

po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) - tj. odcinkéw:
-> granica wojewddztwa — wezet ,Sycewice”,
- wezet , Lesnice” - Lebork — wezet ,Strzebielino”;

4, przebudowa odcinkéw drég wojewddzkich w miastach na prawach po-
wiatéw;
Dziatanie 2.1.2. Budowa 1. zaliczenie do drég powiatowych wybranych odcinkéw drogi krajowej nr 6 | Dziatania oparte na wspdtpracy jst z

Powiatu Stupskiego, w tym MOF S-U z
samorzgdem wojewddztwa, w tym
Zarzagdem Drég Wojewddzkich.
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2. zaliczenie do drég wojewddzkich wybranych odcinkéw drég powiatowych
po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk — Stupsk) jako wigzgcych
projektowany wezet drogowy ,,Bobrowniki” z drogami wojewddzka nr
213 i obecng drogg krajowa nr 6 (jako nowym odcinkiem drogi woje-
wodzkiej nr 211 (Stupsk - Nowa Dgbrowa) — tj. odcinkow:

-> drogi nr 1139G (droga nr 213) Gtéwczyce — Wielka Wie$ — droga S6 wezet

,Bobrowniki”,

-> drogi nr 1140G droga S6 wezet ,,Bobrowniki” — tebier — Stara Dabrowa (droga

nr6);

Niewatpliwg szansg rozwojowg dla MOF
jest dokonczenie budowy drogi
ekspresowej S6 (Gdansk - Stupsk).

Priorytet 2.2. BEZPIECZENSTWO | SPRAWNOSC RUCHU DROGOWEGO

Dziatanie 2.2.1.
Przeniesienie ruchu
tranzytowego poza
obszary centralne miast

1. zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi krajowej nr 21 po wybudo-
waniu Obwodnicy Stupska i Kobylnicy - tj. odcinka:

- wezet ,,Stupsk Potnoc” — wezet ,Stupsk Potudnie”;

2. ustalenie nowego przebiegu drég wojewddzkich w miastach po wybudo-
waniu pozostatych obwodnic w ciggu drég krajowych i wojewddzkich pla-
nowanych do realizacji w perspektywie roku 2030;

3. tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub ograniczonego
w miastach posiadajacych obwodnice;

4, realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w tym pieszych i rowerzystow;

5. réznicowanie wysokosci optat za parkowanie w miastach w zaleznosci od
klasy ekologicznej pojazdu w miastach posiadajgcych obwodnice;

6. wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transpor-

towe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i projektowej, konieczno-
$ci wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji (inwestycji) na zapo-
trzebowanie na transport i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej ob-
stugi transportowej analizowanego obszaru);

WSszystkie wskazane oczekiwania
wzgledem samorzaddw sg zasadne i beda
w miare mozliwosci sukcesywnie
wdrazane. Wdrozenie szeregu inwestycji
w obszarze transportu wskazanych m.in.
w przyjetej do realizacji Strategii
ponadlokalnej - Strategii Rozwoju MOF
S-U 2022-2030 przyczynig sie do poprawy
bezpieczerstwa ruchu drogowego. Staty
monitoring zapotrzebowania na
transport, prowadzenie racjonalnej
polityki parkingowej, tworzenie stref
uspakajania ruchu na terenach zwartej
zabudowy (w szczegdlnosci w obszarach
centralnych miast MOF) pozwoli
realizowac wskazane przez samorzad
wojewodztwa oczekiwania.

Dziatanie 2.2.2. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i parametréw
technicznych drog

1. obnizenie kategorii wybranych drég wojewddzkich do kategorii drég po-
wiatowych, zgodnie z Planem rozwoju sieci drég wojewddzkich woje-
wodztwa pomorskiego na lata 2021 — 2030+4;

2. obnizenie kategorii wybranych drég wojewddzkich do kategorii drég

Czesc dziatan do realizacji przez jst MOF
s-U w oparciu o Scistg wspotprace z
samorzgdem wojewddztwa pomorskiego
i zaleznych od jego decyzji. Prowadzenie
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gminnych, zgodnie z Planem rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddz-
twa pomorskiego na lata 2021 — 2030+;

3. promocja bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym w ramach progra-
mow BRD (np. Gambit Pomorski, programy miejskie);
4, realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu, poprawy bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystow;

spojnej polityki przestrzennej poprzez
uzgadnianie m.in. dokumentéw
planistycznych i strategicznych, a takze
wspomniane wczesniej dziatania na rzecz
poprawy bezpieczerstwa ruchu pozwolg
sukcesywnie realizowac¢ oczekiwania
wobec samorzgdéw z MOF S-U.

Dziatanie 2.2.3.
Wdrazanie Inteligentnych
Systemoéw
Transportowych w ruchu
drogowym

1. zaangazowanie jst w zakresie wspotfinansowania inwestycji w zakresie
ITS;
2. udziat w sporzadzeniu i aktualizacji Transportowego Modelu Symulacyj-

nego dla Wojewddztwa Pomorskiego w celu spdjnego prognozowania ob-
cigzenia uktadu drogowego i koordynacji dziatan na drogach;

3. wspotudziat w pozyskiwaniu, gromadzeniu i przetwarzaniu danych o mo-
bilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG DATA);
4. realizacja dziatarh w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu, poprawy bezpieczen-
stwa pieszych i rowerzystow;

Dziatania w petni zasadne, czeSciowo w
realizacji. Samorzady deklarujg petng
otwartos¢ na wspotprace w gromadzeniu
danych o mobilnosci i prognozowaniu
obcigzenia uktadu drogowego.

Dziatanie 2.2.4.
Rozbudowa
ogodlnodostepnej
infrastruktury paliw
alternatywnych

1. sporzadzanie planéw elektromobilnosci dla powiatéw/miejskich obsza-
réw funkcjonalnych;
2. zabezpieczenie rezerw terenowych pod rozwdj funkcji gospodarczych, w

tym lokalizacje infrastruktury paliw alternatywnych przy projektowanych
weztach drogowych na sieci TEN-T;

3. wprowadzanie stref czystego transportu na podstawie ustawy o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych;

Dziatania sukcesywnie realizowane.
Miasto Stupsk opracowato Strategie
elektromobilnosci i w ramach dziatan w
niej przewidzianych realizuje m.in. zakup
zeroemisyjnych autobusow
elektrycznych. Jednym z dziatan
rozwazanych do realizacji ujetych w
Strategii jest takze wprowadzanie stref
czystego transportu.

Cel Szczegbtowy 3. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC TOWAROWA

Priorytet 3.1. KONKURENCYJNE WEZtY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

218




Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka

Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

Dziatanie 3.1.1. Rozwdj
terminali intermodalnych i
centréw logistycznych

planowanie przestrzenne lokalne — tworzenie w studiach uwarunkowan

i kierunkach zagospodarowania przestrzennego gmin oraz w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego rezerw terenowych pod roz-
woj centréw logistycznych;

rozwdj centréw logistycznych w pierwszej kolejnosci na obszarach po-
przemystowych, pokolejowych i innych;

wdrazanie rozwigzan innowacyjnych w zakresie zarzgdzania miejskim
transportem towarowym (miejska logistyka towarowa);

Dziatania w petni zasadne, czeSciowo w
realizacji. Realizacja inwestycji w
uzbrojenie stref przemystowych przez
samorzady - Miasto Stupsk i Gmine
Redzikowo umozliwig budowe i rozwdj
centréw logistycznych. Niewatpliwie do
realizacji dziatania przyczyni sie
dokonczenie budowy drogi ekspresowej
S6, przy ktorej zlokalizowane sg rozlegte
tereny inwestycyjne cze$ciowo uzbrojone
i planowane do uzbrojenia w niedalekiej
przysztosci. Warto rdwniez wskazaé
podejmowane przez wiadze
samorzgdowe dziatania na rzecz rozwoju
terenéw portowych, jako obszaréw
inwestycyjnych i centréw logistycznych.
Rozwdj tych obszardow zalezy od poprawy
potaczenia lgdowego portu morskiego ze
Stupskg Strefg Ekonomiczng, w tym
Podstrefg SSE Redzikowo i Wieszyno oraz
drogg ekspresowg S6 nalezgca do
kompleksowej sieci drogowej TEN-T ktory
bedzie stanowit zaplecze dla
realizowanych tam funkcji (w zakresie
pozyskiwania surowcow i komponentéw
do budowy i funkcjonowania).

Dziatanie 3.1.2. Rozwdj
portéw morskich o
znaczeniu regionalnym i
ich adaptacja do nowych
funkcji

okreslenie polityki przejscia portdw morskich o wtasnosci komunalnej na
paliwa alternatywne w operacjach lgdowych zwigzanych z obstugg stat-

koéw na terenach portéw morskich;

rozwdj uktadu drogowego powiatowego prowadzgcego do regionalnych
portéw morskich oraz poprawiajgcych warunki funkcjonowania ruchu

Dziatania w petni zasadne, w miare
mozliwosci realizowane i uwzgledniane
w dokumentach planistycznych
samorzgddéw. Aktualnie trwa proces
uzgadniania Planu Zagospodarowania
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wewnatrzmiejskiego w miastach portowych;

3. uwzglednianie potrzeb rozwoju uktadu drogowo-kolejowego prowadzg-
cego do regionalnych portéw morskich w planowaniu zagospodarowania
przestrzennego terendw okotoportowych w Helu, tebie, Ustce i Wtady-
stawowie;

Przestrzennego Akwendw Portu
Morskiego w Ustce w ktérym wskazano
nowe funkcje portu: pozyskiwanie energii
odnawialnej.

Rozwdj nowych funkcji portu i uktadu
drogowo-kolejowego prowadzacego do
regionalnych portéw morskich wigze sie
jednak z koniecznoscig poszukiwania
wsparcia ze $Srodkéw zewnetrznych dla
inwestycji drogowych.

Priorytet 3.2. SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Dziatanie 3.2.1.
Rozbudowa i
modernizacja
infrastruktury Kolejowego
Korytarza Towarowego

1. wprowadzenie dziatan zachecajgcych do podejmowania nauki w sektorze
kolejowym, w tym promocja zawodoéw kolejowych oraz promocja ksztat-
cenia pracownikéw kolejowych (ksztatcenie ustawiczne, kursy doszkala-
jace, podnoszenie kwalifikacji zawodowych);

2. uwzglednianie potrzeb rozwoju infrastruktury transportowej o znaczeniu
ponadlokalnym w planowaniu zagospodarowania przestrzennego rozle-
glych terendéw inwestycyjnych,

3. stworzenie trwatych platform transferu wiedzy pomiedzy zainteresowa-
nymi podmiotami: nadawcami tadunkéw, spedytorami, zarzagdcami infra-
struktury, samorzadami oraz sferg nauki i przemystem dziatajagcymi na
rzecz rozwigzan technicznych i organizacyjnych w transporcie intermodal-
nym;

Dziatanie mniej zasadne z uwagi na duze
koszty transportu kolejowego towaréw
w kontekscie odlegtosci np. centréw
logistycznych jakim jest Port w Ustce do
zlokalizowanych firm na obszarze MOF
Stupsk-Ustka. Jednak w przypadku
obstugi firm znajdujacych sie w wiekszej
odlegtosci od centréw logistycznych

w petni zasadne. Rozwdj infrastruktury
transportowej ma duze znaczenie

w kontekscie obstugi funkcji militarnej
portu w Ustce. Z kolei udziat samorzaddow
w transferze wiedzy jest niezbedny

w kontekscie wspierania rozwoju lokalnej
infrastruktury portowej i transportowej
doprowadzajacej do centréw
logistycznych.
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Dziatanie

Oczekiwania wobec samorzagdéw gminnych i powiatowych MOF S-U

Uwagi

Dziatanie 3.2.2.
Dowigzanie terminali
intermodalnych i centréw
logistycznych do systemu
transportowego regionu

1. rozwaj sieci drég powiatowych do weztéw intermodalnych, centréw logi-
stycznych i powierzchni magazynowych jako uzupetniajgcych do sieci
droég krajowych i wojewddzkich;

2. uwzglednianie potrzeb rozwoju infrastruktury transportowej o znaczeniu
ponadlokalnym w planowaniu zagospodarowania przestrzennego tere-
noéw okotoportowych w Helu, tebie, Ustce i Wiadystawowie;

Dziatania zasadne, w miare mozliwosci
realizowane i uwzgledniane

w dokumentach planistycznych
samorzgddéw oraz zamierzeniach
inwestycyjnych ,ktére planowane sg do
realizacji na podstawie Decyzji

o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Miasto Ustka posiada
koncepcje i wstepng dokumentacje na
budowe obwodnicy miasta, ktdra jest
kluczowa w rozwoju Portu w Ustce
(planowana kategoria drogi krajowej 21).
Rozwdj sieci drég powiatowych
nieuchronnie wigze sie jednak z

“ koniecznoscig poszukiwania wsparcia ze
srodkéw zewnetrznych dla inwestycji
drogowych.
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W dokumencie wewnetrznym powiatu stupskiego - Planie zrGwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego wskazano na potrzebe
ograniczania transportu indywidualnego na rzecz komunikacji zbiorowej poprzez
ksztattowanie atrakcyjnej z punktu widzenia mieszkancéw oferty przewozowej. Wzrost
dostepnosci komunikacji publicznej (nowe linie, wieksza ilos¢ przystankow, czestosc
kursowania) zwieksza popyt na ustugi transportowe. Z tego wzgledu kluczowa jest poprawa
jakosci transportu publicznego poprzez zwiekszenie liczby kurséw, podwyzszenie standardu
taboru i ustug oraz oferowanie transportu w dogodnych dla mieszkaricéw godzinach. Brak
podjecia stosownych dziatan bedzie skutkowato dalszym zwiekszaniem sie udziatu
indywidualnego transportu samochodowego i kumulacjg probleméw z tego wynikajgcych
takich jak: zanieczyszczenie powietrza emisjg pochodzacg z samochoddéw i Scierajgcej sie
nawierzchni drég, zwiekszony poziom hatasu przy gtéwnych drogach, brak wystarczajgcej
liczby parkingéw oraz zattoczenie gtéwnych tras komunikacyjnych, szczegélnie w miastach.
Ponadto brak atrakcyjnej oferty przewozowej skutkuje wykluczeniem komunikacyjnym czesci

mieszkancow, w szczegdlnosci obszaréw wiejskich.

Oprécz rozwoju oferty przewozowej MOF S-U wazng kwestig jest poprawienie jakosci drég —
w tym budowa nowych potgczen i modernizacja tych istniejgcych, co przyczyni sie do
poprawy przepustowosci gtdwnych tras komunikacyjnych. W celu integracji roznych srodkéw
transportu konieczna jest takze rozbudowa sieci $ciezek rowerowych, ktore obecnie sg dos¢
rozproszone i znajdujg sie gtdwnie na obszarach miejskich. Zintegrowana sie¢ sciezek
rowerowych zacheci mieszkarncéw do czestszego korzystania z transportu rowerowego oraz
bedzie magnesem dla turystow odwiedzajgcych obszar MOF S-U, ponadto przyczyni sie do

zwiekszenia spdjnosci i integracji obszaru.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego®3,
wskazuje na kilka dziatarh majgcych polepszy¢ jakosé transportu, m.in.:
1. modernizacje weztdéw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — ktdre zostang
dostosowane do wymogéw obowigzujgcych plandw transportowych,
2. wprowadzenie jednolitego nazewnictwa i oznakowania wszystkich przystankéw — jest

wazne z punktu tworzenia spdjnego systemu przewozowego,

63 Dokument wewnetrzny powiatu stupskiego.
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uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego obszaru — takze
w internecie,

koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatorow i przewoznikow,

oprawe jakosci przystankow — zwiekszajgcg komfort oczekiwania pasazeréw na
przystankach,

stworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej — zapewnienie odpowiedniej czestosci

kursowania i potgczen zgodnych z oczekiwaniami mieszkaricow obszaru.

Podobnym dokumentem obejmujgcym cze$sé MOF S-U jest Plan Zrownowazonego Rozwoju

Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2021-2027 dla Miasta Stupska i gmin, ktore

zawarty z Miastem Stupsk porozumienie w sprawie wspdlnej organizacji transportu

publicznego, okreslajgcy determinanty kierunkéw rozwoju publicznego transportu

zbiorowego, wsrdd ktdrych znajdujg sie:

1.

6.

7.

plany transportowe wyzszego szczebla, w tym zatozenia rozwoju systemu
komunikacyjnego,

prognozy popytu na transport zbiorowy,

uwarunkowania spoteczne i gospodarcze,

uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium

uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin,

kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta Stupsk

i innych gmin,

zamierzenia inwestycyjne zaplanowane w najblizszym horyzoncie finansowania,

preferencje komunikacyjne mieszkaricéw.

WSréd kierunkéw rozwoju wyrdznionych w dokumencie wskazuje sie m.in.:

1.

osiggniecie i utrzymanie wysokiego poziomu udziatu transportu zbiorowego

w transporcie ogétem,

zachecenie mieszkancéw do uzytkowania transportu zbiorowego poprzez

np. uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej w przestrzeni miasta (np.
buspasy),

modernizacja przystankdéw autobusowych, dostosowanie ich do potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz wyposazenie w system dynamicznej informacji pasazerskiej,
likwidacja ucigzliwosci i utrudnied w ruchu pieszym — np. Poprzez tworzenie

atrakcyjnego otoczenia ciggdw pieszych, ograniczenie zajmowania przestrzeni pod
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parkingi wzdtuz gtdwnych ciggdw pieszych i powigzanie ich z przystankami
komunikacji zbiorowej,

5. rozwoj ruchu rowerowego — w tym stworzenie kompleksowego systemu drog
rowerowych, budowa parkingéw typu bike&ride, likwidacja barier w przekraczaniu
ciggdéw komunikacyjnych,

6. analiza zmian oferty przewozowej — zwiekszanie ilosci kurséw komunikacji zbiorowej
oraz obejmowanie obstugg komunikacyjng nowych terendw,

7. promocja zrownowazonego transportu miejskiego i elektromobilnosci.

Istotnym kierunkiem rozwoju transportu bedzie takze jego integracja w ramach catego
publicznego transportu lokalnego i regionalnego, ktéra bedzie obejmowac takze przewozy
inne niz drogowe (gtéwnie kolejowe). Zintegrowany system transportu zapewni wygodna
i szybszg podréz, dzieki czemu bedzie konkurencyjny wobec indywidualnego transportu
samochodowego. Wyzej wymieniony dokument podkresla role integracji systemu
transportowego na trzech poziomach:

1. infrastrukturalnym — tworzenie weztéw przesiadkowych, przystankéw przesiadkowych
oraz integracyjnych, co pozwoli na wygodng i szybka przesiadke,

2. rozktadow jazdy — koordynacja potgczen przesiadkowych,

3. taryfowym — stworzenie jednej taryfy przewozowej poprzez udziat w projekcie FALA.
Innym waznym dokumentem strategicznym dotyczgcym obszaru MOF S-U jest takze Strategia
rozwoju elektromobilno$ci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035. Wedtug analiz zawartych
w wymienionej strategii, Miasto Stupsk posiada rozwinietg sie¢ transportowa, ktéra wymaga
uzupetnienia w zakresie drég rowerowych oraz uspokojenia ruchu drogowego w $cistym
centrum miasta, w ktérym powinien dominowac ruch pieszo-rowerowy. Ponadto
rekomenduje rozwdj transportu zbiorowego, ktérego udziat w obecnym transporcie jest dos¢

niski (okoto 25%°%4).

Natezenie ruchu samochodowego ma wptyw przede wszystkim na wzrost tzw. emisji liniowej,
czyli emisji zanieczyszczen zwigzanych z transportem. W latach 2011-2017 nie stwierdzono
przekroczen dopuszczalnych stezenn SO, NO2, CO, PM10, PM2,5 i benzenu. W 2018 r. roczna

emisja pytu PM2,5 przekroczyta dopuszczalny poziom, zatem mozna podejrzewag, ze

64 Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035
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w kolejnych latach emisja ta bedzie ciggle wzrastac jezeli transport przy udziale samochodéw

prywatnych nadal bedzie rosngé.%>

Gtéwnym celem strategii elektromobilnosci jest stworzenie odpowiednich warunkéw do

rozwoju elektromobilno$ci w miescie Stupsk, czego rezultatem bedzie poprawa jakosci zycia

mieszkancow, stanu Srodowiska naturalnego oraz rozwdj zrbwnowazonego transportu

miejskiego. W ponizszej tabeli przedstawiono cele szczegétowe wraz z dziataniami

wyodrebnione w omawianej strategii.

Tabela 13 Cele szczegdtowe Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035

Cel szczegotowy

Dziatanie

1. Zmniejszenie
zanieczyszczenia

powietrza wywotanego przez
pojazdy spalinowe

1.1. Sukcesywna wymiana taboru autobusowego na nisko-
i zeroemisyjny.

1.2. Wdrazanie metod wsparciowych i zachet dla inwestycji
sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci.

1.3. Stopniowa wymiana czesci samochoddéw wykorzystywanych
do obstugi samorzadu gminy jak réwniez pojazdéw
komunalnych realizujgcych zadania publiczne na nisko- i
zeroemisyjne.

1.4. Rozpoznanie mozliwosci wdrazania zasad car-sharing i car-
pooling w drodze dialogu spotecznego.

1.5. Przeprowadzenie dialogu z dostawcami systemdw car-
sharing w zakresie mozliwosci implementacji na obszarze Miasta
lub cze$ciowej partycypacji JST w tym przedsiewzieciu tak, aby
systemy te stanowity spdjng forme transportu na obszarze
Stupska.

1.6. Wsparcie rozwoju systemu wypozyczania samochodow
miejskich, w tym elektrycznych wraz z infrastrukturg do ich
zasilania.

1.7. Promocja mozliwosci korzystania z ogélnodostepnych ustug
car-sharing/car-pooling.

1.8. Wspieranie rozwoju ogdlnodostepnej infrastruktury do
obstugi pojazdéw elektrycznych w tym przede wszystkim
budowa stacji tadowania zaréwno dla pojazdéw MZK Stupsk
oraz prywatnych.

1.9. Wdrazanie systemow zachet do korzystania z pojazdéw
elektrycznych poprzez m. in. ulgi przy zakupie i ulgi w strefach
parkowania.

65 Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035

225




Strategia ZIT

Cel szczegotowy

Dziatanie

2. Redukcja hatasu
pochodzenia
komunikacyjnego

2.1. Monitorowanie zmian poziomu hatasu wynikajgcych
z rozwoju elektromobilnosci w miescie.

2.2. Wprowadzenie stref niskoemisyjnych.
2.3. Stosowanie nawierzchni redukujgcych hatas.

2.4. Montaz ekranéw akustycznych oraz innej infrastruktury
dZwiekochtonnej.

3. Zwiekszenie swiadomosci
spotecznej na temat
zrobwnowazonego transportu
oraz

elektromobilnosci jako
bezemisyjnej alternatywy

3.1. Inicjowanie wydarzen, na ktérych przedstawiane beda
korzysci ptynagce z prowadzenia polityki zréwnowazonej
mobilnosci.

3.2. Promocja elektromobilnosci w Stupsku poprzez informacije
medialne w przestrzeni publicznej.

3.3. Wspieranie sSrodowisk spotecznych statutowo zwigzanych
z promocjg rozwigzan transportowych o charakterze zero-
i niskoemisyjnym.

3.4. Rozwdj i promowanie dziatalnosci gospodarczej zwigzanej
z elektromobilnoscia.

3.5. Informowanie mieszkaricéw o pozytywnym wptywie
ekologicznych srodkéw transportu na zdrowie i jakos¢ zycia.

3.6. Promocja elektrycznych roweréw towarowych w
jednostkach i instytucjach miejskich oraz wsrdd
mieszkancow/inwestorow

— w zwigzku z realizacjg projektu unijnego CoBiUM — Cargo Bikes
in Urban Mobility

4. Wzmacnianie roli
transportu

zbiorowego oraz rowerowego
i pieszego jako podstawy
zréwnowazonego
funkcjonowania

miasta i obszaru
funkcjonalnego

4.1. Promowanie zachowan komunikacyjnych, zgodnych z ideg
zrébwnowazonego transportu.

4.2. Stata promocja projektéw miejskich realizowanych w
zakresie transportu miejskiego i rowerowego.

4.3. Promowanie przemieszczania sie po miescie srodkami
transportu nie samochodowego.

4.4. Rozbudowa sieci tras rowerowych i pieszo-rowerowych.
4.5. Wdrozenie systemu wypozyczalni roweréw miejskich.

4.6. Rozbudowa infrastruktury rowerowej m. in. stacje napraw,
stojaki rowerowe itp.

4.7. Rozwoj parkingow przesiadkowych Bike&Ride.

4.8. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
docelowo obejmujacego cate miasto.
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Cel szczegotowy

Dziatanie

4.9. Utrzymanie systemu sprzedazy e-biletéw komunikacji
zbiorowej.

4.10. Przystosowanie taboru komunikacji zbiorowej dla oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j
przede wszystkim poprzez wymiane autobuséw na
niskopodtogowe.

4.11. Modernizacja kolejnych przystankéw autobusowych
poprzez wyposazenie w wiaty, fawki, odpowiednig wysokos¢
kraweznikéw dostosowanych do progdéw wejsciowych
autobusow.

4.12. Doposazanie obecnych i wyposazanie nowych pojazdéw
komunikacji miejskiej oraz przystankéw w dynamiczng
informacje pasazerskg uwzgledniajgcg m. in. zapowiedzi
gtosowe linii i przystankdw, a takze system wizualnych
zapowiedzi przystankéw.

4.13. Dostosowanie infrastruktury pieszej poprzez obnizenie
kraweznikéw, montowanie powierzchni wypuktych przed
wejsciem na jezdnie, wyposazanie przejScia w sygnalizacje
Swietlng i dzwiekowa.

4.14. Integracja systemow transportowych miasta i obszaru
funkcjonalnego oraz regionu i kraju

5. Zmniejszenie kongestii
transportowej w miescie oraz
probleméw zwigzanych z
brakiem

miejsc parkingowych

5.1. Rozwdj systemu priorytetow dla komunikacji miejskiej m.
in. buspasy, system zarzgdzania ruchem.

5.2. Uatrakcyjnienie przejazdéw komunikacjg miejskg m. in.
poprzez podniesienie standardu przewozéw, wyzszy komfort
podrdzy, wiekszg czestotliwos¢ kursowania, czy krétszy czas
podrdzy.

5.3. Analiza mozliwosci stworzenia w miescie stref
uspokojonego ruchu.

5.4. Zapewnienie i rozwdj wiasciwego stanu technicznego
infrastruktury komunikacyjne;j.

5.5. Rozwdj efektywnych systemdw zarzadzania i sterowania
ruchem.

5.6. Rozbudowa weztéw transportowych integrujgcych rézne
$rodki transportu na terenie miasta.

5.7. Rozbudowa systemu parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride
zgodnie z obecnymi planami UM.

5.8. Stworzenie systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi.

5.9. Wydzielenie miejsc parkingowych dla pojazdéw
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Cel szczegotowy Dziatanie

elektrycznych.

5.10. Wprowadzenie i utrzymanie ulg oraz przywilejéw dla
pojazdow elektrycznych w ramach funkcjonowania strefy
ptatnego parkowania.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-

2035.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020-2035 proponuje kilka

rozwigzan z zakresu smart city, czyli takich, ktére sg oparte na rozwoju innowacyjnych i

inteligentnych metod cyfrowych i majg na celu podniesienie jakosci zycia mieszkarnicéw oraz

poprawe funkcjonowania miasta. Cze$¢é z nich juz dziata w Stupsku, a czes¢ moze zostaé

wdrozona w przysztosci:

1.

Parkingi typu Park&Ride — zlokalizowane w poblizu przystankdéw autobusowych,
tramwajowych czy kolejowych, umozliwiajg parkowanie samochodu w bezpiecznym

miejscu oraz szybka i wygodng przesiadke na inny Srodek transportu,

Parkingi typu Bike&Ride — bezptatne parkingi dla rowerdéw takze zlokalizowane przy

przystankach komunikacji zbiorowej,

Rower miejski (wypozyczalnia rowerdw) — wiekszos¢ podrézy samochodami w UE
zamyka sie w przedziale 5-14 km, zatem rower moze stanowi¢ rozsadng alternatywe dla

samochodu osobowego,

Hulajnogi elektryczne — rozwigzanie zblizone do systemu wypozyczania roweru
miejskiego,

Skutery elektryczne —ich atutem jest brak emisji szkodliwych substancji do atmosfery,
System dynamicznej informacji pasazerskiej — polegajgcej na biezgcym informowaniu
o kursowaniu transportu publicznego, w tym o spdznieniach i nagtych awariach,
Zarzgdzanie miejscami parkingowymi — odpowiednia polityka parkingowa ma wptyw
na ptynnosc ruchu, a stopien wykorzystania miejsc i stosowane opfat na rotacje
pojazdéw.

System informacji parkingowej — stuzy do informowania o ilosci i lokalizacji dostepnych

miejsc parkingowych, mogg to by¢ interaktywne tablice informacyjne lub specjalna

aplikacja na telefon. Wzmozony ruch samochodowy powoduje problemy z miejscami
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parkingowymi, dlatego odpowiednie zarzgdzanie zasobami parkingowymi stanie sie

w przysztosci koniecznoscig,

9. Car-sharing —to system wspdlnego uzytkowania pojazdéw, ktére sg wypozyczane

uzytkownikom za opfatg, dzieki czemu jeden pojazd moze zastgpic kilkanascie

prywatnych samochoddw co zmniejsza zattoczenie na drogach,

10. Car-pooling — organizowanie przejazdéw grupowych samochodem prywatnym za

pomoca specjalnej aplikacji lub strony internetowej, dzieki czemu zwieksza sie liczba
0s0b podrdzujgcych w jednym pojezdzie, a wtasciciel auta oszczedza na optatach za

paliwo,

11. System sterowania ruchem — inteligentny system transportowy moze zoptymalizowaé

wykorzystanie sieci drogowej, co przektada sie na ptynnosc i szybkos¢ ruchu

samochodowego,

12. System sterowania os$wietleniem ulicznym — dopasowuje moc i natezenie swiatta

do warunkéw pogodowych i natezenia ruchu ulicznego, pozwala na zmniejszenie

poziomu osSwietlenia poprzez dostosowanie natezenia do potrzeb uzytkownikdw.

Czes¢ zaproponowanych rozwigzan mogtaby by¢ wdrozona na catym obszarze MOF S-U, nie

tylko w miescie Stupsku, co umozliwitoby sprawniejszg komunikacje miedzy poszczegdlnymi

gminami.

Szerszym dokumentem, ktéry takze dotyczy kwestii transportowych, jest Aktualizacja Planu

gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Stupska, ktérego gtéwnym celem jest poprawa jakosci

zycia mieszkancow poprzez racjonalne gospodarowanie zasobami i energia.

Tabela 14 Cele szczegétowe Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Stupska

Lp. Cel szczeg6towy

1 Redukcja emisji CO, w miescie Stupsku

2 Zwiekszenie udziatu wykorzystania energii odnawialnej na terenie miasta Stupska

3 Zwiekszenie efektywnosci energetycznej w obiektach zlokalizowanych na terenie miasta
Stupska

4 Redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza

Zrédto: Opracowanie wtasnie na podstawie aktualizacji Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Stupska.

229




Strategia ZIT

Cel szczegotowy 1 i 4 dotyczg redukcji zanieczyszczen, a wiec zwigzane s z transportem.
Opracowanie wskazuje, ze transport jest trzecim najwiekszym sektorem (po budynkach

mieszkalnych i zaktadach produkcyjnych) pod wzgledem ilosci emisji szkodliwych substancji®®.

W Planie gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Ustka wskazano, ze emisja dotyczgca
transportu jest efektem rosnacej liczby samochoddéw prywatnych, ktére w wiekszosci nie
spetniajg aktualnych wymagan dotyczacych emisji spalin oraz braku wystarczajgco rozwiniete;j
infrastruktury do wprowadzania alternatywnych srodkéw transportu (np. transportu

rowerowego).

W Planie tym okreslono gtoéwny cel, jako poprawe jakosci powietrza, co jest szczegdlnie

wazne dla miasta o charakterze uzdrowiskowym, jakim jest Ustka. Ponadto wskazano cele

szczegbtowe, wsrdd ktérych znajdujg sie cele odnoszace do transportu takie jak:

1. zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej poprzez wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan
zwigzanych z oswietleniem ulic,

2. poprawa jakosci drég i rozwdj alternatywnej komunikacji, wptywajgca na zmniejszenie

zuzycia paliw, a poprzez to spadek emisji substancji zanieczyszczajgcych do sSrodowiska.

Na jakos¢ powietrza w Ustce negatywnie oddziatuje przede wszystkim spalanie wegla oraz
odpaddéw zawierajgcych szkodliwe substancje w paleniskach domowych. Innym czynnikiem
negatywnie oddziatywujgcym na jakos¢ powietrza jest wzmozony ruch samochodowy.
Problem z emisjg pochodzgcg z palenisk domowych jest sezonowy — wystepuje gtéwnie

w sezonie grzewczym, natomiast emisja liniowa z ruchu komunikacyjnego wystepuje przez

caty rok.

Analiza rynku komunikacji miejskiej w Miescie Ustka i Gminie Ustka przeprowadzona w 2018
r. miata na celu dostarczenie informacji na temat popytu na ustugi przewozowe na terenie
miasta Ustki i gminy Ustka. Analiza ta wskazuje na mozliwos¢ rozszerzenia transportu
miejskiego na obszary gminy wiejskiej Ustka i ma charakter wyjsciowy — na jej bazie
przygotowaé mozna propozycje nowych linii komunikacyjnych i rozktaddw jazdy

obejmujacych swoim zasiegiem wiekszy obszar niz obecnie.

66 Aktualizacja Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Stupska
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W Programie ochrony srodowiska dla Miasta Stupska na lata 2021 — 2024 z uwzglednieniem

perspektywy na lata 2025-2028 takze podjeto kwestie transportowe. Dokument definiuje

kilka obszarow interwencji wraz z celami strategicznymi, kierunkami interwencji oraz

zadaniami rekomendowanymi do zrealizowania. W ponizszej tabeli przedstawiono wybrane

kierunki interwencji odnoszgce sie bezposrednio do transportu.

Tabela 15 Wybrane kierunki interwencji zawarte w Programie ochrony srodowiska dla Miasta Stupska na lata
2021 - 2024 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2025-2028

Obszar . . .. .
. .. | Cel Kierunek interwencji Zadania
interwencji
. Redukcja zuzycia energii o
Utrzymanie , ) . 4 g Stata modernizacja uktadu
, .., .. | koncowej poprzez . . . .
standarddéw jakosci L , . | komunikacyjnego i utrzymanie
. . podniesienie efektywnosci L .
Klimat powietrza na . czystosci na drogach
Ce I energetycznej
i jakos$¢ dobrym poziomie
ietr r t Dalszar i promoc;j
powietrza pop ze? sta q ) Kreowanie alsza ozbud.owa ip o. ocja
redukcje emisji . . transportu zbiorowego i
téw i gazéw niskoemisyjnego rowerowego
Py spoteczenistwa
Modernizacja ciggéw
komunikacyjnych
Dziatania organizacyjne zwigzane
z utrzymaniem ruchu
Wprowadzanie w mpzp zapiséw
dotyczacych ochrony przed
. .y hatasem (w tym zasady strefowania
Ochrona mieszkancéw . ( .y . y .
T . . -lokalizowania w sasiedztwie
Zminimalizowanie miasta przed hatasem L, e
- . . przedsiewzie¢ o zblizonej
uciazliwego hatasu | zagrazajgcym zdrowiu lub R . . .
. . . I ucigzliwosci hatasowej, oddzielania
Zagrozenia | i utrzymanie jak jakosci zycia ) . .
. NS ich obszarami zieleni oraz
hatasem najlepszej jakosci . .
. . . eliminowania zabudowy
stanu akustycznego | Ograniczenie poziomu . . . ]
, . . . mieszkaniowej z obszaréw
srodowiska hatasu komunikacyjnego . .
. . , oddziatywania hatasu
wzdtuz gtéwnych drég . .
komunikacyjnego
Utrzymywanie stref wolnych
od transportu, ograniczenie
szybkosci ruchu
Rozwdj sieci Sciezek rowerowych
i promocja ekologicznego
transportu w miescie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Programu ochrony érodowiska dla Miasta Stupska na lata 2021 — 2024
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2025-2028.

Przytoczone wczesniej dokumenty ukazujg podobne cele komunikacyjne oraz problemy

zwigzane z transportem dotyczgce rdzenia MOF czyli Stupska i Ustki. Jednakze problemy te
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dotycza réwniez gmin wiejskich potozonych w obszarze MOF, dla ktérych gtéwnym
problemem jest brak alternatyw dla indywidualnego transportu samochodowego

i wykluczenie komunikacyjne. Jednym z priorytetéw MOF S-U powinien by¢ zatem rozwaj
ustug transportowych oraz integracja réznych rodzajéw transportu — kolejowego,
autobusowego i pieszo-rowerowego oraz stosowanie rozwigzan majacych ograniczyé
negatywny wptyw na srodowisko. Obecnie w MOF S-U wdrazane sg rozwigzania, wsréd
ktorych mozna wskazaé m.in. zakup przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. z siedzibg

w Stupsku 8 autobusdéw elektrycznych i budowa stacji fadowania®’.

67 Projekt pn.:,Zakup autobuséw elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszacg w ramach wdrazania strategii
elektromobilnosci w Stupsku” - http://www.mzk.slupsk.pl/pl/page/projekty-unijne-i-krajowe/projekt-pn-zakup-autobusow-
elektrycznych-wraz-z-infrastruktura-towarzyszaca-w-ramach-wdrazania-strategii-elektromobilnosci-w-slupsku.html
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V.7 Uwarunkowania transportowe — ujecie graficzne

Grafika 11 Uwarunkowania transportowe MOF S-U
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Zrédto: opracowanie wtasne
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PR.6. Rozwoj zrownowazonej mobilnosci miejskiej na terenie MOF Stupsk - Ustka

A

Rozbudowa potaczen drogowych, budowa drég rowerowych, w tym Srodmiejskiego

i Staromiejskiego wezta rowerowego, zakup licznikéw pomiaru natezenia ruchu
rowerowego, zakup taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego wraz z budowa stacji
tadowania, zapewnienie priorytetow dla transportu zbiorowego w newralgicznych
ciagach komunikacyjnych, przebudowa zatok autobusowych i przystankow

w celu dostosowania ich do potrzeb osob niepetnosprawnych oraz rozbudowa

systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w miescie

Rozwdj sieci drog rowerowych w Miescie Stupsku poprzez: budowe sciezki rowerowej

przy ul. Poznanskiej wzdtuz DK21 oraz budowe sciezki rowerowej wzdtuz fragmentu

ul. Kaszubskiej (DW213)

Budowa sciezek rowerowych o charakterze transportowym w przebiegu drog powiatowych
nr 1157G, 1105G, 1130G oraz 1112G, budowa elementow infrastruktury drogowej

w postaci ciagow pieszo-rowerowych o nawierzchni bitumicznej

Poprawa dostepu do transportowego wezta integracyjnego w Ustce : Wezet transportowy
Il etap obejmujacy budowe buspasa, budowe $ciezki rowerowej, ciagu pieszo -
rowerowego, wykonanie infrastruktury towarzyszacej, zakup licznikow pomiaru
natezenia ruchu rowerowego

Rozwdj infrastruktury dla transportu niezmotoryzowanego obejmujace inwestycje w drogi
rowerowe, ciagi piesze i pieszo-rowerowe na odcinkach: Swochowo - Lubuczewo wzdtuz
drogi wojewodzkiej 213, Kusowo- Ptaszewko -Krepa Stupska wzdtuz drogi gminnej
119147G, Strzelino - Gatezinowo wzdtuz drogi powiatowej 1111G

Budowa drogi dla pieszych i rowerdw o charakterze transportowym na odcinku
tosino - Zajaczkowo wzdtuz drogi krajowej nr 21

Koncepcja podstawowej sieci tras rowerowych o charakterze transportowym

wg Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie mobilnosci i komunikacji:
Trasy rowerowe
— istniejace

==== jstniejace, wymagajace modernizacji

nieistniejace, wymagajace budowy lub oznakowania
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